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Resumen: La siguiente ponencia se centra en Riel y fomento,
revista argentina publicada por la Administraciéon General de
los Ferrocarriles del Estado entre 1922 y 1935. Con un enfoque
explicitamente nacionalista, la publicaciéon abord6 asuntos de
la actualidad ferroviaria argentina acompanados de articulos
vinculados al fomento del turismo y la difusion de las artes y la
arquitectura.Lainvestigacion estara centrada en el periodo 1922-
1928 y profundizara en varios aspectos, como la participacion de
artistas e ilustradores, las contribuciones realizadas por gestores
e intelectuales y el rol de las imagenes y articulos en la revista.
Como hipétesis principal, sostengo que Riel y fomento articuld
en sus paginas un proyecto de modernizacién social y cultural
centrado en el poder “civilizador” del ferrocarril, traducible en el
crecimiento agricola e industrial y en el desarrollo de una cultura
auténtica de valores americanistas.

Palabras clave: Modernidad; Nacionalismo; Americanismo;
Politicas culturales; Andes.

Resumo: O seguinte artigo enfoca a Riel y fomento, uma revista
argentina publicada pela Administracao Geral das Ferrovias do
Estado entre 1922 e 1935. Com uma abordagem explicitamente
nacionalista, a publicacao abordou questoes de noticias ferrovias
argentinas acompanhadas de artigos relacionados a promogao do
turismo e a disseminacao das artes e arquitetura. A pesquisa sera
focadanoperiodo 1922-1928eseraaprofundadaemvariosaspectos,
como a participacao de artistas e ilustradores, as contribuicoes
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de gestores e intelectuais e o papel das imagens e artigos na
revista. Como hipétese principal, argumento que Riel y fomento
articulou em suas paginas um projeto de modernizacao social e
cultural focado no poder “civilizatério” da ferrovia, traduzivel no
crescimento agricola e industrial e no desenvolvimento de uma
auténtica cultura de valores americanistas.

Palavras chave: Modernidade; Nacionalismo; Americanismo;
Politicas culturais; Andes.
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Abstract: The following paper focuses on Riel y fomento, an
argentinian magazine published by the General Administration
of the State Railways between 1922 and 1935. With an explicitly
nationalist approach, the publication addressed railways issues
accompanied by articles related to the promotion of tourism
and the dissemination of arts and architecture. The research will
be focused on the period 1922-1928 and will delve into several
aspects, such as the participation of artists and illustrators, the
contributions made by managers and intellectuals and the role of
images and articles in the magazine. As a main hypothesis, I argue
that Riel y fomento articulated in its pages a project of social and
cultural modernization centered on the “civilizing” power of the
railroad, translatable in agricultural and industrial growth and in
the development of an authentic culture of Americanist values.
Keywords: Modernidad; Nationalism; Americanism; Cultural
policies.
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La revista Riel y fomento y su proyecto de modernidad americanista (1922-1928)

Es indudable que las revistas culturales son un objeto privilegiado para
indagar en los procesos de modernizacién en Latinoamérica. Desde finales
del siglo XIX sus paginas se ofrecieron como escenarios de exhibicion de las
novedades de la tecnologia, la industria y el entretenimiento para los ojos dvidos
de un creciente nimero de lectores interesados en los febriles cambios sociales
y econdmicos que atravesaron a los paises de la region. Por otra parte, las revisas
también fueron dispositivos predilectos de artistas, escritores e intelectuales
que, en solitario o agrupados, las utilizaron como plataformas para conformar
lazos de solidaridad, redes de intercambio, espacios de debate y, sobre todo, para
construir y visibilizar posicionamientos en la arena cultural. Este articulo tiene
como objeto de investigacion a una revista en la que arte, industria y politica se
entrelazan para gestar un proyecto estético-politico de espiritu americanista.

Alolargo de las paginas que siguen me adentraré en Riel y fomento, una revista
argentina que ha sido parcialmente estudiada hasta la fecha’. Editada entre 1922
y 1935, 1a publicacién funcioné como 6rgano oficial de la Administracién General
de los Ferrocarriles del Estado, organismo que comenz6 a funcionar en 1910 y
que tenia bajo su Orbita a las lineas de trenes de capitales ptublicos. Sin embargo,
aunque un lector desprevenido podria suponer un alto grado de especificidad
tematica, la revista no se cino estrictamente a los asuntos ferroviarios. Como se
demostrara a lo largo del texto, Riel y fomento congregd a un conjunto amplio
de intelectuales, escritores, técnicos y artistas que, desde un enfoque en comun,
trataron una diversidad de asuntos que van desde la agricultura y la botanica
hasta la plastica y el urbanismo; lejos de ser una acumulacién desordenada,
cada una de estas voces contribuyé a la conformacion de un proyecto integral
de modernizacion social con una marcada impronta americanista y articulado
alrededor del efecto dinamizador del tren.

En los proximos apartados trabajaré con lo que creo que puede considerarse
como un primer periodo de la revista, que va desde su primer nimero hasta los
inicios del ano 1928 y que estd marcado por la continuidad de buena parte del
elenco editor y su enfoque estético-politico®. El andlisis se detendra en varios
aspectos de la publicacion. En una primera instancia, describiré sus caracteristicas
fundamentales, recuperando aspectos de su formato, periodicidad y secciones;
luego profundizaré en el enfoque ideoldgico general de la publicacion,
desentranando las implicancias de la idea de modernidad propuesta en sus
paginas. A continuacion indagaré en el proyecto estético de la revista, que se
materializé a través de los articulos vinculados a la teoria y la critica de las artes,
la difusion de obras y de patrimonio arquitecténico, las imagenes e ilustraciones

Antiteses, Londrina, v.12, n. 23, p. 257-281, jan-jul. 2019 } 260



R By

presentes en cada pagina, entre otras variantes. Este recorrido se enmarcara
en el giro de las politicas ferroviarias de la época y su posible vinculo con una
tradicién nacionalista y americanista en formacién que reconfiguré el vinculo
del arte argentino con las provincias y el mundo andino®.

Una revista ferroviaria y un proyecto de modernizacion y soberania

Riel y fomento se public6 entre 1922 y 1935 de manera mensual, con algunas
intermitencias a partir de 1932; esta periodicidad nos pone frente a un conjunto de
sesenta y ocho nimeros durante el periodo de nuestro interés®. Con un promedio
de cien paginas por edicién, un veinticinco por ciento de espacio dedicado a
publicidades y una amplia profusién de ilustraciones y fotografias, la dimensién
material de la revista la presenta como un proyecto ambicioso; esta caracteristica
va en consonancia con la amplitud de temas presentes en sus sumarios, lo que
permite deducir una expectativa de interpelar a un espectro amplio de lectores
y de diferenciarse de las publicaciones ferroviarias vinculadas a capitales
extranjeros (tales como Ferrocarril sud) que se concentraban en contenidos
especializados. Si bien no conocemos la tirada mensual ni las dimensiones de
la red de distribucion, es posible suponer que Riel y fomento llegaba a muchas
regiones del pais y de Sudamérica dado que, como afirma Cicerchia, la revista
“[...] tuvo la extraordinaria ventaja de viajar en tren.” (CICERCHIA, 2016, p. 160).

En el segundo ntimero se explicitaron los nombres de los miembros del equipo
editor: dirigida por Rodolfo Franco, conté entre sus redactores y colaboradores
a los escritores Ferndn Félix de Amador, Arturo Capdevilla, Atilio Chidppori,
Arturo Lagorio, Edmundo Montagne, Carlos Muzzio Saenz Pena y Julio Noe, los
ingenieros Emilio Rebuelto y Adolfo Stegmann, el naturalista Clemente Onelli,
el médico Enrique Susini y el arquitecto Martin Noel, entre otros®. Este conjunto
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de agentes destacados en distintas areas de los campos de la cultura, la ciencia y
la gestion estatal es, a priori, un factor que prestigia a la revista. Nos referiremos
en el apartado siguiente a las trayectorias de Franco, Chiappori y Noel. En
relacion al resto de los nombres mencionados, sirven como ejemplo de su grado
de consagracion los siguientes datos: Stegmann ocup6 cargos jerdrquicos dentro
de la Direccion General de los Ferrocarriles del Estado, entre los que se cuenta
la direccién de la Divison de Turismo, Publicidad y Cartografia; Capdevila fue
miembro de la Academia Argentina de Letras y de la Academia Nacional de la
Historia; Félix de Amador fue miembro de la Comision y la Academia Nacional

de Bellas Artes; El naturalista Onelli fue designado Secretario General de la
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La revista Riel y fomento y su proyecto de modernidad americanista (1922-1928)

Comisién de Limites y posteriormente dirigio el Jardin Zoologico de la ciudad de
Buenos Aires desde 1904 hasta su muerte. Pero, ademas, la variedad de campos
de experticia de estos sujetos permitié que la publicacién contuviera un amplio
espectro tematico de articulos, sobre el que profundizaremos mas adelante. Al
mismo tiempo, una red de cronistas y contribuyentes de diversas partes del pais
(como el escritor salteno Juan Carlos Davalos, que public6 por primera vez en el
quinto nimero) o incluso de América y Europa (tales como el intelectual peruano
Luis Valcarcel, el escritor chileno Alberto Romero o el periodista y dramaturgo
espanol Rafael Marquina) le dieron proyeccién internacional.

La revista hizo explicito un enfoque politico-ideolégico a través del cual
imprimié unidad a la amplia gama de asuntos tratados en sus paginas. En la
nota que funcioné como editorial del primer ntmero, la redaccién afirmé que
Riel y fomento seria una “tribuna de accién y nacionalismo” con una serie de
propositos claros: la dignificacion de la carrera administrativa en la gestién
estatal, el mejoramiento de las condiciones de los profesionales y obreros
ferroviarios, el perfeccionamiento de las normas administrativas, la defensa
del arbol y la difusién del turismo y del arte nacional’. El eje que ordenaba estos
temas era el ferrocarril y, mas especificamente, el de capitales publicos. En otro
articulo del mismo namero el escritor Clemente Onelli explicité que, mientras
que los ferrocarriles privados solo se movian por el afan de lucro, los estatales
cumplian con un rol social:

Los otros, los del Estado, trepan por las montanas, agujerean
cerros, marchan al borde de los precipicios [...] broncan, jadean,
tienen resoplidos de bestia vigorosa bajo el yugo y no traen a
Buenos Aires ningin dividendo; pero traen consigo los aromas de
las brisas serranas, el eco del murmullo de las cascadas, el saludo
y el contacto con los pueblos hermanos, el sentimentalismo, el
nacionalismo y la poesia que tanta falta hacen a esta metrépoli
de los dividendos (ONELLI, 1922, p. 43).

Este parrafo es revelador en varios sentidos. Si bien investigaciones anteriores
han senalado que la revista respondio a los intereses electorales del radicalismo?®,
también resulta evidente que el nacionalismo con el que la revista se filia es el de
aquella tradicion intelectual que, de acuerdo a la historiografia, tuvo sus inicios
durante los anos cercanos al centenario de la Revolucién de Mayo: con Manuel
Galvez, Ricardo Rojas y Leopoldo Lugones como sus maximos exponentes, esta
corriente de pensamiento concibi6 a la identidad nacionalidad como una esencia
inmanente vinculada a una serie de practicas, valores y tradiciones del pasado
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La revista Riel y fomento y su proyecto de modernidad americanista (1922-1928)

originados en la cultura de los sectores populares rurales a los que revalorizaron
y erigieron como alternativa a los cambios que afectaban a la dindmica estructura
social argentina de inicios del siglo XX°. De este modo, la contraposicién entre
el tren del Estado y el de capitales privados se espeja con la dicotomia entre la
“metrépoli de los dividendos” y la poesia de las regiones “interiores” del pais, lo
que nos pone frente a una valoracion positiva de las provincias como reservorios
de tradicion. Si bien a priori esta postura puede parecer anti moderna, la revista
construyé un proyecto de cambio y crecimiento para el pais centrado en los trenes
del Estado. En un nimero posterior se publicé una transcripcion de parte del
discurso que el presidente Hipdlito Yrigoyen pronuncié durante la apertura de
sesiones del congreso del ano 1922, en el que se explayo sobre el sentido de sus
politicas ferroviarias. El mandatario afirmaba que el Estado afrontaba una tarea
patriodtica al hacerse cargo de la gestion de los ferrocarriles tras muchos anos de
desidia gubernamental; bajo su 6rbita se iniciaba una nueva etapa de expansion
de las lineas férreas orientada a solucionar los problemas de atraso y desigualdad
de las regiones del pais. El programa auguraba una multiplicidad de logros:

Ese plan consulta, en primer término, la realizacion de estos
grandes objetivos fundamentales: afirmar y afianzar con el
riel del Estado la aproximacion y la unidad politica y social de
las diversas regiones del pais; facilitar la explotacién de sus
riquezas, acercando, por el menor recorrido, y la economia del
transporte, las zonas productoras a los mercados de consumo;
abrir, por la accién del Estado, las zonas confinadas del pais,
llevando, por nuevas rutas ferroviarias, su producciéon e
intercambio hacia otros grandes mercados; y conseguir, por fin,
que la red del Estado, alcanzando la plenitud de su desarrollo,
ejerza, en la industria del transporte ferroviario, la funcién
reguladora que le corresponde.'’

De este modo, al reproducir y apropiarse de las palabras del presidente,
Riel y fomento se adjudicaba el rol de vocera del proyecto ferroviario del
ejecutivo. Yrigoyen ya habia comenzado con un proceso de cambio: en 1920
veté una ley impulsada por la mayoria conservadora del senado que pretendia
conformar una empresa de capitales mixtos encargada de gestionar las lineas
férreas del pais, hecho que significé el fin de la tendencia a delegar en privados
la operacion de las lineas que el Estado construia, lo que también permitio
al ejecutivo a mantener el control de una herramienta clave para lograr la
integracion regional y garantizar el éxito politico frente a los embates
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La revista Riel y fomento y su proyecto de modernidad americanista (1922-1928)

opositores (SALERNO, 2008, p. 668), (PALERMO, 2012, p. 66). Este giro fue
sostenido y profundizado luego de que Marcelo T. De Alvear sucediera al primer
presidente de la nueva etapa democratica argentina. Al recuperar el control de
los trenes y privilegiar las necesidades de las provincias por sobre los pardmetros
de rentabilidad de las empresas privadas, el gobierno pretendia gestar un proceso
de unificacion nacional posibilitado por el efecto modernizador del riel, garante
de la presencia del Estado en todo el territorio.

Para el imaginario radical el ferrocarril reinsertaria a las provincias aisladas
en la vida nacional y las insuflaria de vitalidad; en sintonia con esa idea, Riel y
fomento organiz6 los contenidos de sus paginas para acompanar ese efecto
dinamizador en todas sus facetas. Muchas de las secciones habituales de la revista
atendieron a temas vinculados a la produccién de las distintas regiones del pais y su
mejoramiento a partir de la aplicacién de tecnologia y conocimiento: tales fueron
los casos de “Consultorio agricola” (pagina dedicada al asesoramiento de lectores
que enviaban cartas a la redaccion), los articulos sobre temas rurales y forestales
del ingeniero agronomo Martin Ledesma'' o los textos sobre las industrias y la
mineria del norte argentino de los ingenierios Colavecchia y Revuelto'’. En
ocasiones las notas sobre aquellos temas incluyeron propuestas para una profunda
reorganizacion de la produccion y la economia nacional, que dejan ver el espiritu
modernizador de la revista. En una serie de editoriales en los que se plantea una
reflexion sobre la necesidad de desarrollo de una “democracia rural”, los textos
llegan a reclamar lo que podria entenderse como una reforma agraria:

Apuntamos como una de las causas mds graves de aquel
desequilibrio, la extension y namero de latifundios incultos
- como consecuencia del ausentismo permanente de sus
propietarios, atraidos por la vida sibaritica de la urbe centralista,
y sin otro interés por sus propiedades rurales que el de esquilmar
a sus arrendatarios, ni mas satisfaccion propia, que la de sentir
halagada su hueca vanidad con la posesion infecunda de millares
de hectareas. Son estos los valores negativos que detienen y
traban el desarrollo de nuestra democracia rural."

El posicionamiento de la revista en favor de la pequena propiedad fue
contundente. Un articulo posterior al citado argumentd que el latifundio era
anacronico y peligroso para la civilizacién y el progreso de la Republica, dado
que no promueve el desarrollo de sistemas mixtos de agricultura y ganaderia que
aumenten la produccién y requieran de mayor mano de obra, manteniendo de ese
modo al proletariado urbano en condiciones de hacinamiento y desalentando el
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La revista Riel y fomento y su proyecto de modernidad americanista (1922-1928)

desarrollo de los mercados regionales, por lo que el editorial no duda en afirmar
que “El latifundio [...] resulta no solo un obstaculo, sino peor atn, el verdadero
enemigo del ferrocarril.”'* Como contracara, Riel y fomento dedicé varias paginas
al elogio del cooperativismo, al que proponia como un modo de optimizar el
salario obrero a partir del aporte a una institucion que, por estar enteramente
dedicada alabusqueda del beneficio colectivo, generaba la reduccion del costo de
vida'’; de modo muy conveniente a sus propdsitos, la revista utiliz6 las crénicas
sobre las condiciones de trabajo en los talleres ferroviarios de Tafi Viejo'° como
ejemplo de los beneficios obtenidos por la aplicacién de nuevas metodologias
en la organizacion de la estructura laboral'".

Los temas ferroviarios ocuparon una porcion significativa de cada edicion.
En secciones estables como “Las nuevas lineas de los Ferrocarriles del Estado”
y “Noticias ferroviarias de todas partes”, la revista ofrecia actualizaciones
acerca del crecimiento de la red puablica de trenes'® junto a informacion sobre
la actualidad de los rieles del mundo. En ocasiones los articulos sobre temas del
exterior fueron una oportunidad para expresar un posicionamiento en relaciéon a
determinadas politicas: tal fue el caso de las evaluaciones sobre el planeamiento
ferroviario norteamericano, al que la revista consider6 como un ejemplo de
colonizacién moderna del territorio a partir del fomento del desarrollo urbano
que provocaba el ferrocarril”®. Riel y fomento también fue una plataforma de
difusion y legitimacion de los proyectos de construccién desarrollados por el
Estado, que durante la década de 1920 se centraron especialmente en el desarrollo
de la linea que uniria las ciudades de Viedma y Bariloche en el sur y el trazado
desde Salta y Huatiquina en el norte, un proyecto que se continuaba en las vias
férreas que recorrerian el territorio chileno desde el paso andino hasta el puerto
de Antofagasta. Sobre la primera iniciativa, la revista afirmé que se trataba de
una oportunidad de integrar a la region patagénica a la economia del pais tras
décadas de aislamiento, fomentando el crecimiento de la explotacion forestal y del
desarrollo del turismo en la zona del lago Nahuel Huapi, “[...] una de las regiones
mas hermosas del mundo”?. Por otra parte, el llamado “Ferrocarril trasandino del
Norte” era presentado como una de las obras de mayor relevancia histérica para
las provincias del Noroeste Argentino, dado que la posibilidad de conectarlas con
un puerto en el pacifico se ofrecia como una oportunidad de fomentar el desarrollo
de las industrias de la region, agobiadas por los costos del transporte hacia Santa
Fe y Buenos Aires, y de este modo saldar una deuda con una de las zonas donde
el “alma nacional” podia encontrar su raices mas antiguas; al mismo tiempo, esta
obra ferroviaria se constituiria como un aporte a la unidad sudamericana, hecho
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que quedaba constatado en las apreciaciones positivas que el cronista Alberto
Romero enviaba desde el otro lado de la cordillera de los Andes?'.

En suma, Riel y fomento se constituyo como 6rgano de difusion de un proyecto
ferroviario pensado como punta de lanza de la ampliacion de la influencia
del Estado y su capacidad de modernizar la sociedad; las paginas de la revista
complementaron el efecto del riel haciendo explicito el amplio espectro de
campos sobre los que llegaria su influjo. Desde esta perspectiva, la dimension
estética (yvisual) de la publicacién fue un elemento fundamental de su programa.

Un proyecto estético para una modernidad regional

Si consideramos que ya desde el siglo XIX la creacién y expansion de la
red ferroviaria tuvo aparejado el desarrollo de una cultura visual vinculada a
imaginarios de modernizacién, resulta comprensible que el giro nacionalista
proyectado por Riel y fomento incluyera también una dimension estética?’. Varios
aspectos senalan la importancia de este aspecto de la revista. En primer lugar,
su director fue Rodolfo Franco (1889-1954), artista plastico que habia retornado
en 1918 al pais luego de haberse formado en Europa y que durante esos anos
logro consolidarse como una figura central del campo artistico local, dado que
fue designado miembro de la Comision Nacional de Bellas Artes y cre6 los talles
de escenografia de la Escuela Superior de Bellas Artes de la Nacion y del Teatro
Coldn, entre otros hechos destacados*. No he encontrado indicadores que
permitan comprender los motivos que llevaron a la designacion de Franco*, pero
no deja de resultar llamativo que se lo haya elegido por sobre los cuadros técnicos
de la Administracién General de los ferrocarriles que estaban también vinculados
a la revista. Ademas de Franco, un amplio niumero de artistas contribuy6 con la
publicacion, principalmente a través de la realizacion de ilustraciones en cada uno
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de los nimeros; si bien los nombres variaron a lo largo del tiempo, entre los que
mas participaron se encuentran Cayetano Donnis, José Boveri, Alfredo Gramajo
Gutiérrez, Adolfo Bellocq y Alfredo Guido, entre otros. De un modo similar que
con los escritores y hombres de ciencia mencionados en el apartado anterior,
la inclusiéon de un conjunto de artistas plasticos consagrados fue un elemento
que prestigié a la publicacion. Donnis fue secretario de la Academia Nacional
de Bellas Artes, secretario fundador de la Sociedad Nacional de Arte Decorativo
y director honorario de la Academia de Bellas Artes de Santiago del Estero; en
décadas posteriores Boveri realizdé decoraciones murales para el edificio de la

Direccion de los Ferrocarriles del Estado y dirigié el Museo Provincial de Bellas

Antiteses, Londrina, v.12, n. 23, p. 257-281, jan-jul. 2019 } 266



e B

Artes de la ciudad de La Plata; Gramajo Gutiérrez (que durante muchos anos fue
empleado de la direccién de ferrocarriles) fue designado en 1920 por Leopoldo
Lugones como el “pintor nacional”; Bellocq, figura clave del grabado argentino
del siglo XX, ensen6 aquella disciplina en la Escuela Superior de Bellas Artes y
la Escuela de Artes Decorativas de la Nacion; Alfredo Guido recibié en 1924 el
maximo galardén del Salén Nacional de Bellas Artes por su 6leo americanista
La chola desnuda y tiempo después se transform6 en la maxima autoridad de
la ya mencionada Escuela Superior®. No he encontrado fuentes ni indicios que
me permitan constatar si esta comunidad de artistas se formé a partir de lazos
que precedian al trabajo en la revista; no obstante, resulta significativo que ese
equipo estuviera compuesto por figuras en ascenso que, al menos en las paginas
de Riel y fomento, exhibieron una notable afinidad estética.

Las imagenes (y especialmente, las artisticas) ocuparon una amplia porcién de
Riel y fomento y se presentaron de diversos modos. El lector se topaba con ellas al
primer encuentro con la revista, dado que todas las tapas (el tinico folio impreso
en varios colores) incluia una reproduccion de una obra, que podia ser de Franco o
alguno de los varios colaboradores, enmarcada en una guarda con grecas y disenos
precolombinos y sobre la que se dispone el nombre de la publicacion (Figura 1).

Figura 1 - Portadas de Riel y fomento

La revista Riel y fomento y su proyecto de modernidad americanista (1922-1928)
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Fonte: Atilio Boveri, Fonte: Leonie Mathis de
acuarela (n. 7, nov. 1922) Villar, Patio colonial de
Tilcara (n.15, jul. 1923)
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La revista Riel y fomento y su proyecto de modernidad americanista (1922-1928)

INTICEEIT -+ BT Domwe L VO sesns pelw
Fonte: Alfredo Gramajo Fonte: Emilio Centurion,
Gutiérrez, Brujas El regidor de Catamarca
(n. 27,jul.1924) (n. 45, ene. 1926)

En el interior casi todas las notas y articulos estaban acompanadas de
alguna ilustracién, que podia consistir en la reproduccién de un dibujo,
grabado o pintura, ocupando parcial o totalmente la pagina (Figura 2), o
también de disenos y ornamentos ubicados en los encabezados o los bordes
del texto (Figura 3). Estas imdgenes tienen una caracteristica en comun:
todas responden a los pardmetros de una tendencia a la que muchos estudios
coincidieron en denominar como “nativismo”. Este término ha sido utilizado
para designar a un amplio conjunto de obras (mayormente pictéricas)
centradas en larepresentacién de los distintos paisajes de las regiones del pais
(tales como la llanura pampeana, las serranias de Cérdoba o el altiplano del
Noroeste) y a sus pobladores criollos o indigenas; explicitamente vinculadas
a las ideas de los intelectuales nacionalistas ya mencionados, este universo
de temas y tipos visuales buscé constituirse como una soluciéon al debate
sobre las caracteristicas del “arte nacional”, que atravesaba al campo artistico
argentino desde finales del siglo XIX?°.
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Figura 2 - Ilustraciones en Riel y Fomento

Fonte: [lustraciéon de Alfredo Fonte: Aguafuerte de Alfredo
Gramajo Gutiérrez, n. 21, Guido, n. 17, sep. 1923.
p. 45, ene.1924.

Figura 3 - Encabezado de la seccidn de Agricultura

Fonte: Riel y fomento, n. 3, p. 63, jul. 1922.

La revista Riel y fomento y su proyecto de modernidad americanista (1922-1928)
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Resulta evidente que la revista adopt6 el nativismo como el campo especifico de
su propia visualidad. Incluso las fotografias que acompanan varios articulos se hacen
eco de sus convenciones, presentando vistas panordmicas de paisajes montanosos
e instantaneas de los pobladores de las provincias que recuerdan a las pinturas y
dibujos reproducidos en la misma revista (Figura 4). Incluso resulta llamativo que
Bellocq, artista vinculado al grabado de tematica social y de militancia obrera,
realizara ilustraciones en clave nativista (Figura 5): este y otros indicios parecen
senalar que el enfoque fue una condicién impuesta por el grupo editor.
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Figura 4 - Fotografias de

Chilecito, La Rioja, Figura 5 - Ilustracién de
tomadas por el ingeniero Adolfo Bellocq
Adolfo Stegmann

Fonte: Stegmann Fonte: Riel y fomento,
(1922, p. 16) n. 22, p. 51, feb. 1924.

Por otro lado, resulta claro que los imaginarios nativistas no eran una mera
eleccion decorativa, sino que también presentaban un vinculo con el proyecto
modernizador del ferrocarril. Ya he mencionado que uno de los proyectos mas
visibilizados por la revista fue el de la linea al puerto de Antofagasta, que vendria
a reparar una deuda histérica del pais con la regiéon. Uno de los aspectos de la
economia del noroeste que se verian mas beneficiados por los efectos del riel
seria la mineria, una industria que, segln la revista, resultaba “natural” por
tener su origen en el mundo indigena (REBUELTO, 1922); una ilustraciéon que
acompana a un texto sobre el desarrollo de la siderurgia en Jujuy presenta una

La revista Riel y fomento y su proyecto de modernidad americanista (1922-1928)
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trama ornamental en la que se mezclan dibujos de discos y hachas ceremoniales
precolombinas de los valles calchaquies, planteando de este modo una
continuidad entre el pasadoy el presente desde lo visual (Figura 6). De este modo,
las imagenes complementaban el discurso escrito y condensaban en potentes
metaforas visuales los objetivos ideoldgicos de la revista.

Antiteses, Londrina, v.12, n. 23, p. 257-281, jan-jul. 2019 } 270



e B

0
O
)
W

L
-

9
>
®

9

O

Q
©

o

La revista Riel y fomento y su proyecto de modernidad americanista (1922-1928)

Figura 6 - Encabezado de
articulo sobre la industria
siderdrgica en Jujuy

Fonte: Riel y fomento,
n. 8, p. 81, dic. 1922.

Resulta importante destacar que casi la totalidad de las imagenes a las que
aludimos en el parrafo anterior estdn vinculadas a paisajes, personajes y motivos
del noroeste argentino. Esta region resultaba particularmente atractiva para la
conformacién de los imaginarios nativistas, dado que en ella se combinaban
todos los elementos de interés para ese campo tematico: el elemento teltrico
del paisaje, el pasado (precolombino y colonial) atn visible en el patrimonio
arqueolodgicoyarquitectonicoyuna poblacién (indigena o mestiza) que evidencia
la pervivencia de ese sustrato histérico en el presente?’. Pero al mismo tiempo,
el noroeste podia ser concebido como una zona de contacto con la regiéon mas
amplia de los Andes Centrales, en la que la historia Argentina se acerca a las de
Bolivia y Peru a partir de la identificacion de un sustrato cultural en comun, que
hunde sus raices en tiempos anteriores al ciclo de las independencias nacionales.
A las imagenes se sumaban las contribuciones de corresponsales de los paises
mencionados, entre los que se destacaron el ya mencionado Valcarcel y Horacio
Carrillo, embajador argentino en Bolivia; los articulos sobre arquitectura
colonial y la cosmogonia inca y tiwanakota se complementaban con aquellos
referidos al patrimonio arquitecténico y arqueolégico del area argentina?®. De
este modo, Riel y fomento pretendié realizar un aporte a la construcciéon de una
perspectiva estética americanista, que trascendia las fronteras contemporaneas
para plantear una identidad artistica comun a la regién.
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La revista Riel y fomento y su proyecto de modernidad americanista (1922-1928)

Ademas de la inclusion de imagenes, la revista despleg6 un espectro amplio de
articulos vinculados a distintos asuntos estéticos. La presencia de la plastica se
amplié a través de los textos dedicados a distintos artistas argentinos, que incluian
a antiguos pioneros?, figuras contemporaneas consagradas (GUTIERREZ, 1922)
y personajes olvidados a los que la revista pretendia rescatar®’; estas paginas en
conjunto proponian un canon para la historia del arte local, orientado por una
nocion de “argentinidad” que se traducia visualmente en la profundizacion de la
via nativista. La publicaciéon también extendi6 su programa a las artes musicales,
gracias a los frecuentes aportes de Vicente Forte reunidos en la seccién “Musica
y nacionalismo”; pero posiblemente una de sus aristas mas interesantes fue
la inclusién de notas dedicadas a disciplinas y problemas que se salen de los
limites de las artes “mayores”. Ademas de publicar resenas sobre exposiciones
de artes aplicadas e industriales®', Riel y fomento incluy6 textos sobre alfareria
y plateria precolombina (AMADOR, 1922a, 1922b) y difundié motivos de
decoracion americanista (Figura 7); la inclusiéon de estas disciplinas permitio
ampliar las referencias al pasado cultural de la region y, de este modo, abonar
a una conceptualizacién mas compleja y abarcadora de la estética americanista.
El critico de arte (y posterior director del Museo Nacional de Bellas Artes de
Argentina) Atilio Chiappori contribuyé a esta amplificacion de las discusiones
estéticas con una seccion recurrente titulada “El ferrocarril pintoresco”, donde
exponia reflexiones y propuestas relacionadas a la estética edilicia y urbana de
las localidades influidas por el tren estatal. En sus afirmaciones puede verse
una correspondencia entre el desarrollo econémico y el impulso artistico que
generaba el efecto modernizador del riel:

Apuntase, solamente, los medios para adoptar, tanto en las
obras de vialidad, como en las construcciones de la explotacion
o al servicio del turista, los materiales y estilos “mas propios
y convenientes” al pasmoso paisaje que ha de comprenderlos.
Y es natural que se piense, primero, en el ferrocarril, pues es
harto sabido que todo trayecto ferroviario apareja una zona de
influencia; que, asi como en las tierras de gleba o de selva se
convierte en “zona de fomento” - agricola, forestal, etc. — en las
regiones de panoramas maravillosos ha de traducirse en “zona
de fomento pintoresco” (CHIAPPORI, 1922, p. 53).
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Figura 7 - LAmina con motivo decorativo americanista

Fonte: Riel y fomento, n. 9, ene. 1923.

Los articulos vinculados a temas de arquitectura tuvieron un rol especial a
la hora de explicitar el posicionamiento estético y construir el posicionamiento
americanista de la revista. Casi todos los ndmeros incluyen notas (escritos
mayormente por Félix de Amador, Ricardo Gutiérrez y Angel Guido) dedicadas
a la descripcion del patrimonio edilicio colonial presente en el noroeste, Bolivia
y Perd. A partir de la revalorizacion de las formas y ritmos de las construcciones
andinas los textos sostuvieron la existencia de un estilo netamente americano,
que podria constituirse como la base de una nueva identidad estética argentina:

Es asi que viendo de nuevo con 0jos que vuelven y se recuerdan,
nos hemos sobrecogido hasta la emocién mas pura, ante la severa
belleza de las arquitecturas coloniales; formas desvanecientes y
ruinosas, a cuyas carcomidas piedras se adhiere como un helecho
vivaz, la tradicién lugarenia. Y hemos comprendido: que si entre
tantos perfiles exéticos que nos invaden, deseamos desentranar
el propio, aquel que significa algo mas que el capricho vano o
la tirania utilitarista, es alli, en aquellos apartados rincones
mediterrdneos, junto a las “piedras que cantan” - segun el dicho
de France, - que debemos ir a buscar el punto de partida, para
reanudar el hilo roto de la tradicion (AMADOR, 1922c, p. 39).

La revista Riel y fomento y su proyecto de modernidad americanista (1922-1928)
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En estas palabras resuenan las ideas del arquitecto (y en ese entonces
presidente de la Comision Nacional de Bellas Artes) Martin Noel, a quien muchos
de los articulos mencionan como un referente incuestionable en el estudio del
patrimonio americano y la revitalizacion del estilo colonial en la arquitectura
contemporanea®’; el arquitecto y gestor cultural también se desempend como
escritor y desde sus textos sostuvo la idea de que la arquitectura colonial, en la
que se fusionaban elementos espanoles e indigenas, habia sido el primer aporte
del nuevo continente a la historia universal del arte**. Es posible que esta posicion
haya sido validada por la Administraciéon General de los Ferrocarriles del Estado.
En una nota que reproduce parte del discurso pronunciado por el director
Fernandez Beschtedt en el acto de colocacion de la piedra fundamental del nuevo
edificio de la institucién ferroviaria, el director elogio el proyecto realizado por
Noel, quien “[...] ha expuesto con su completo dominio del arte y su habitual
galanura de estilo lo que representa en el orden estético este nuevo hogar de los
Ferrocarriles del Estado.”** Resulta significativo que la piedra fundamental que se
colocd habia sido traida desde la Quebrada del Toro: mediante este acto el edificio
quedaba vinculado simbélicamente al noroeste, sitio de la mayor obra ferroviaria
radical y de la tradicion estética y cultural mas auténticamente americana.

Cierre de ciclo y conclusiones

A finales de 1927 Rodolfo Franco renuncié a la direccion de Riel y fomento
(ROCA,2016,p.159).Hasta estafecha,nohe encontradoindicadores que expliquen
qué fue lo que motivo este apartamiento. De cualquier manera, su partida vino
aparejada de cambios evidentes en la revista: ademds de alteraciones en el
diseno, el enfoque americanista fue menguando hasta desaparecer de las tapas
y el contenido, privilegiando en su lugar a articulos vinculados al fomento del
turismo en cada provincia, a las que la revista les dedicé nameros especiales. No
resulta factible que este giro haya tenido relacion al nuevo mandato de Yrigoyen
iniciado en 1928, dado que su segundo periodo parece haber sido el mas afecto al
pensamiento nacionalista®. En todo caso, el cambio en la revista indica el peso

La revista Riel y fomento y su proyecto de modernidad americanista (1922-1928)
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que habia tenido Franco en la seleccion del enfoque y los contenidos.

Si bien este trabajo no agota los aspectos a investigar de Riel y fomento, los
resultadosobtenidos permitenrealizaralgunasreflexiones.Alolargodel periodo
que estudiamos la revista articulé un programa modernizador que tuvo como
eje central a la expansion ferroviaria propiciada por los gobiernos radicales. El
riel del Estado fue concebido como un dispositivo clave para gestar la unidad
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econdmica y politica del territorio nacional; el crecimiento de sus redes traeria
aparejado un efecto dinamizador de los territorios sobre los que recaeria su
influencia, constatable en la economia pero también en la esfera de la cultura.
De este modo, Riel y fomento desplegd un programa de modernizacién integral
que aspiraba a una reforma global de la sociedad. El enfoque nacionalista de la
revista, que abogaba por el desarrollo de las economias e industrias regionales,
propicié la adopciéon del nativismo y su deriva ldégica en el americanismo
como perspectiva estética; en continuidad con la tendencia totalizante, la
publicacion pretendi6 abarcar la totalidad de las manifestaciones artisticas, a
las que present6 como aspectos de un proyecto integral. Asi, Riel y fomento
construy6 una propuesta en la que los conceptos de “modernidad” y “tradicién”
se integran en una unidad que proyecta a la historia, la cultura y el desarrollo
econOmico argentino en un derrotero regional.
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La revista Riel y fomento y su proyecto de modernidad americanista (1922-1928)

Notas de fim

'Doctor en historia por el IDAES/UNSAM. Becario posdoctoral del CONICET, docente de
grado en la Universidad de Buenos Aires (UBA) y de posgrado en el Instituto de Altos
Estudios Sociales de la Universidad Nacional de San Martin (IDAES/UNSAM). E-mail:
pablo.fasce@gmail.com

’Hasta la fecha, la revista ha sido objeto especifico de pocas investigaciones, si bien ha
sido utilizada como fuente para pesquisas centradas en otros temas. En un libro colectivo
sobre revistas ilustradas, Sandra Szir realizé el primer acercamiento a la publicacion que
he registrado hasta la fecha, describiendo su formato, enfoque y contenidos generales,
asi como al grupo de escritores e ilustradores que la llevaron adelante (SZIR, 2007, p.
118 - 120). Silvana Palermo ha indagado en los dos primeros anos de la revista, que
coincidieron con la segunda mitad del mandato de Domingo Fernandez Beschtedt en
la Administracién General de los Ferrocarriles del Estado; la autora demostré como la
publicacion funcion6 como una plataforma de la politica ferroviaria radical, efectiva tanto
alos fines electorales del partido como a las tareas modernizadoras de los cuadros técnicos
del organismo (PALERMO, 2012). Ricardo Cicerchia y Cecilia Rustoyburu han publicado
un conjunto de articulos centrados exclusivamente en Riel y fomento en los que abordaron
a la totalidad de los nimeros de la revista, identificando sus caracteristicas principales
y proponiendo una lectura general de la publicacién (CICERCHIA; RUSTOYBURU, 2016)
(CICERCHIA, 2016). No obstante, aunque estos trabajos han aportado a la comprension
del proyecto editorial, los aspectos vinculados al proyecto estético que mas interesan a
esta investigacion no fueron tratados en profundidad hasta el momento.

*Aqui sostengo una posicion diferente a la de Cicerchia y Rustoyburu, que no senalaron
discontinuidades hasta 1932, donde se observa un cambio mas marcado en el diseno de
la publicacion. También planteo una cronologia diferente a la de Palermo, que se centrd
en el vinculo entre la revista y los objetivos de la administracion de Fernandez Beschtedst.

“También es pertinente senalar en este punto que el periodo a estudiar de Riel y fomento se
corresponde con un proceso de incremento del transporte automotor en el pais: en buena
medida gracias a la incidencia de asociaciones civiles como el Touring Club Aregentino y el
Automévil Club Argentino (que, entre otras actividades, publicaron revistas especializadas
comparables a la que nos compete aqui), el Estado dedico recursos y esfuerzos a la
construccién de una red vial de alcance nacional que propicié el veloz incremento del
parque automotor y llevé a una convivencia entre el ferrocarril y los automoviles a partir
de la década de 1930 (PIGLIA, 2014), (GOMEZ; TCHORDONKIAN, 2014).

°La revista publicé ciento cuarenta y un ndmeros en total. Cabe mencionar aqui que
para realizar esta investigacién consulté la colecciéon disponible en la Biblioteca
Nacional “Mariano Moreno” de Argentina, donde se encuentran faltantes los ejemplares
correspondientes al ano 1933y que van desde los niimeros ciento veintidds al ciento treinta.

°Completaban la lista publicada los nombres de Ricardo Gutiérrez, Ernesto Longobardi,
Carlo Muzzio Saenz Pena, José Oria, R. Sinchez Bustamante, Marco Sibelius, Luis
Bouché, Pablo Cabrera, Rafael Emiliani, Emilio Frey, Martin Gil, Martiniano Leguizamoén
y C. Rostoff. Es necesario destacar que la revista no public6 con regularidad la lista de
los integrantes del equipo editorial, por lo que es dificil identificar los cambios a lo
largo del tiempo; no obstante, la recurrencia de algunos nombres de autores que fueron
publicando con posterioridad da cuenta de un conjunto creciente de colaboradores que
trabajaron con asiduidad para Riel y fomento.
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La revista Riel y fomento y su proyecto de modernidad americanista (1922-1928)

’S.t., Riel y fomento, Buenos Aires, n. 1, mayo de 1922, p. 15.

*Esta postura es sostenida especialmente por Palermo; por otra parte, Cicerchia afirma
que, si bien es correcto vincular el enfoque de la revista con los intereses politicos del
radicalismo, reducir la revista a este aspecto implica subestimar sus contenidos y su
dimensién estética (CICERCHIA, 2016, p. 160).

‘La bibliografia que ha abordado al nacionalismo cultural del Centenario es muy
extensa como para poder resenarla en este articulo; para un abordaje general del tema
y de los proyectos de cada uno de los intelectuales mencionados, ver: (DEVOTO, 2002),
(LVOVICH, 2006), (GOEBBEL, 2013). Resulta pertinente rescatar algunas observaciones
realizadas por estos autores. Los tres coinciden en senalar que una parte considerable
de los tépicos del nacionalismo cultural ya se encontraban plantados en el pensamiento
de finales del siglo XIX, por lo que la llegada de los intelectuales del Centenario no fue
percibida en términos disruptivos; en sintonia con esto, los escritores que mencionamos
no plantearon una impugnacién o alteracién del pantedn de héroes nacionales erigido
por la tradicion liberal. Por otro lado, existieron diferencias notorias en el pensamiento
de los tres exponentes: mientras que Galvez enfatizaba la herencia espanola en la
identidad nacional argentina, Rojas subrayo la fusion del elemento europeo con las
culturas originarias de América y Lugones construy6 una genealogia que vinculaba a los
payadores pampeanos con los rapsodas griegos. Por otra parte, las operaciones de los
intelectuales nacionalistas también se montaron sobre representaciones que circulaban
en el campo cultural desde hace tiempo: tal es el caso de la lectura que Rojas y Lugones
hicieron del Martin Fierro como texto central de la gauchesca, un género literario cuya
vitalidad durante las altimas décadas del siglo XIX ha sido demostrada por los clasicos
estudios de Josefina Ludmer y Adolfo Prieto (LUDMER, 1988), (PRIETO, 1988).

10“Politica ferroviaria nacional. Plan organico y constructivo de los Ferrocarriles del
Estado”, Riel y fomento, Buenos Aires, n. 3, p. 14, jul. 1922.

"Por ejemplo, los textos “La tierra de promisiéon” (n. 14, junio de 1923), “Noticias de
colonizacion” (n. 39, julio de 1925) o “El cultivo del Formio en el Delta” (n. 54, octubre de 1926).

“Entre otros: Ing. Emilio Rebuelto, “Mineria en el Norte” (n. 1, mayo de 1922), D.
Collavecchia, “Las industrias del Norte Argentino” (n. 7, noviembre de 1922), Ing.
Emilio Rebuelto, “Mineria en Tinogasta” (n. 8, diciembre de 1922), D. Colavecchia, “Las
industrias del Norte Argentino” (n. 10, febrero de 1923).

5“Democracia rural”, Riel y fomento, n. 2, Buenos Aires, p. 14, jun. 1922.
““El latifundio. Factor negativo”, Riel y fomento, Buenos Aires,n. 4, p. 31 — 15, ago. 1922.

"*Rafael P. Emiliani, “Cooperacion”, Riel y fomento, Buenos Aires, n. 2, jun. 1922. F.M.S.,
“Cooperativismo”, Riel y fomento, Buenos Aires, n. 3, jul. 1922. Los articulos proponen
al cooperativismo como una alternativa al aumento de costo de vida que, desde su
perspectiva, se genera por el aumento de los salarios y la reduccion de la jornada laboral;
en contraposicion, sostienen que el modelo del cooperativismo inglés demuestra
como el aporte de los obreros a aquella institucién permitié eliminar la usura de los
intermediarios en el comercio.

Inaugurados en 1912 en la ciudad de Tafi Viejo, provincia de Tucuman, fueron los
talleres de mayor magnitud de las lineas operadas por el Estado argentino.
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La revista Riel y fomento y su proyecto de modernidad americanista (1922-1928)

"“La vida obrera en Tafi Viejo”, Riel y fomento, Buenos Aires, n. 8, dic. 1922. Palermo
senald que estos articulos podrian haber tenido la intencion de revertir las tensiones y
antagonismos suscitados durante la huelga ferroviaria de 1917, que tuvo a los talleres de
Tafi como epicentro (PALERMO, 2012, p. 76).

*Es importante recordar en este punto que durante las cuatro primeras décadas del siglo
XX la construccién de ferrocarriles acapar6 alrededor del 30% del presupuesto de obras
publicas, siendo la década de 1920 una de las de mayor inversion tras la superacion de la
crisis econémica (SALERNO, 2008, p. 669).

1"“Colonizacion ferroviaria”, Riel y fomento, Buenos Aires, n. 8, p. 17 — 19, dic. 1922.

20“El ferrocarril al gran lago y la Red Patagénica Complementaria”, Riel y fomento, Buenos
Aires,n. 11, p. 11 - 13, mar. 1923.

21“Huaytiquina-Antofagasta. Puerta del norte para salir al mundo”, Riel y fomento, Buenos
Aires. n.10, p. 11 - 12, feb. 1923. Alberto Romero, “Chile ante el ferrocarril a Salta”, Riel
y fomento, Buenos Aires, n.4, p. 17 — 19, ago. 1922. Romero plantea su articulo como una
respuestaalas criticas del proyecto que se efectuaban desde Chiley que veian enlallegada
de productos argentinos una amenaza para el agro local; en contraposicion, el escritor
argumenta que la conexion trasandina permitird abastecer al también postergado norte
de Chile a menor costo. Por otra parte, Palermo ha senalado que Riel y fomento realiz6
una cobertura especialmente detallada de los eventos vinculados a la construccién del
ferrocarril a Huaytiquina, dado que aquella iniciativa sintetizaba los ideales de progreso
y reparacion que el radicalismo sostenia como estrategia politica para lograr aumentar
su caudal de votos en el noroeste (PALERMO, 2012). Para una sintesis de la historia de
los avatares de la construccién de esta linea férrea, ver: (BENEDETTI, 2004).

2Los estudios sobre cultura grafica e imagen impresa han senalado en varias ocasiones
el vinculo entre el desarrollo de los ferrocarriles y los imaginarios de modernizacion
difundidos por la prensa y las revistas ilustradas durante el siglo XIX. Peter Sinnema
profundizo en las representaciones visuales y escritas presentes en el periddico inglés
The Ilustrated London News, que a mediados del siglo XIX difundié noticias e imagenes
en las que los ferrocarriles eran figurados como maravillas tecnolégicas capaces
de disolver las distancias entre espacios remotos, pero también como maquinas que
podian generar accidentes tragicos de proporciones inusitadas (SINNEMA, 1998). Por
otra parte, Richard Noakes senal6 las ambivalencias puestas en juego por el periédico
satirico inglés Punch a la hora de representar los avances cientificos, entre las que el tren
era presentado como el simbolo del progreso por excelencia, pero también como fuentes
de catastrofes y especulacion financiera (NOAKES, 2004). En el &mbito local, Ana Bonelli
Zapata ha senalado como, a partir de las Gltimas décadas del siglo, el sistema ferroviario
argentino y la cultura grafica experimentaron un proceso de desarrollo en paralelo, lo
que incentivo la aparicion de representaciones visuales en las que el tren era asociado a
los valores de la modernidad tecnolégica (BONELLI ZAPATA, 2017).

»La trayectoria de Franco ha sido poco indagada. Hasta el momento, el estudio mas
profundo es la biografia publicada por Cora Roca: (ROCA, 2016).

2Seglin Roca, fue el escritor Fernan Félix Amador quien propuso a Franco dirigir la
revista; sin embargo, la autora confunde al poeta con el director de la Administracion
General de los Ferrocarriles del Estado, que era su padre (ROCA, 2016, p. 123).
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“*Sobre la obra y trayectoria de Bellocq, Guido, Gramado Gutiérrez y Lopez Naguil, ver:
(CORTI, 1977), (ARMANDO, 2014), (RODRIGUEZ AGUILAR; RUFFO, 2011), (ESPINAR
CASTANER, 2012).

%6Sobre los origenes conceptuales y el desarrollo del nativismo, ver: (MUNOZ, 1998),
(PENHOS, 1999) (AMIGO, 2014). Es importante senalar que no todos los autores coinciden
en el uso exclusivo de este término: por ejemplo, Amigo distingue entre distintas
categorias entre las que se cuentan el “hispanismo”, “indigenismo” e “incaismo”. No
obstante, he optado por emplear solamente el término nativismo dado que considero que
refleja la indeterminacion e intercambiabilidad de muchas de las imdgenes al interior
de este campo tematico. He desarrollado con mayor detenimiento estos argumentos en
otro articulo de mi autoria (FASCE, 2019).

’"He profundizado en las particularidades del noroeste argentino en la conformacién de
los imaginarios nativistas en el articulo mencionado anteriormente.

28 Por ejemplo: Horacio Carrillo, “En el gran lago sagrado de los Incas” (n. 8, diciembre de
1922), Luis Valcarcel, “Cuzco la capital de los Incas” (n. 23, marzo de 1924).

2“Pintores Argentinos. Pedro Prilidiano Pueyrredon”, Riel y fomento, Buenos Aires, n. 1,
p. 50, mayo 1922.

50 “Un pintor criollo. Carlos de la Torre”, Riel y fomento, Buenos Aires, n. 5, p. 37, sep. 1922.

S1“Exposicion Comunal de Artes Aplicadas e Industriales”, Riel y fomento, Buenos Aires,
n.44,p. 11 - 19, dic. 1925.

*2Quien se referia a Noel de este modo con mayor énfasis era precisamente Chiappori,
que en sus textos sobre edilicia ferroviaria afirmaba que en las obras del arquitecto
ya se encontraban los ejemplos que la direccién de los ferrocarriles estatales debia
tomar en consideracién. Sobre la figura de Noel, ver: (GUTIERREZ; GUTMAN; PEREZ
ESCOLANO, 1995).

Puede encontrarse una sintesis de estas ideas de Noel en los libros que compilan
las clases de arquitectura colonial dictadas en la Facultad de Filosofia y Letras de la
Universidad de Buenos Aires y en las conferencias que pronuncié en distintos congresos
y eventos nacionales e internacionales: (NOEL, 1934, 1945).

“La nueva politica ferroviaria nacional y la obra constructiva de los FF.CC. del Estado en el
gobierno del Dr. Hipdlito Yrigoyen”, Riel y Fomento, Buenos Aires, n. 6, octubre de 1922, p. 16.
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Al respecto, véase el estudio de Nicholas Biddle sobre la campana electoral de Yrigoyen
y su abordaje del problema del petréleo nacional en Salta: (BIDDLE, 2000).
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