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Resumo

O artigo investiga os impactos
socioambientais da constru¢ao da
rodovia PA-458, que aterrou 26km

de manguezal entre 0 municipio

de Braganca e a praia de Ajuruteua,

no nordeste do Pard. Com base em
documentos oficiais, jornais, fotografias
e relatos orais foram analisadas as
representacdes de politicos, moradores

e mariscadores de caranguejo sobre

os significados da rodovia. Conclui-se
que as autoridades desconsideraram

os impactos ambientais causados

no manguezal e no cotidiano dos
mariscadores de caranguejo, que, mesmo
avaliando a estrada como positiva, sao
confrontados com a escassez progressiva
do crustaceo e com o aumento do
namero de atravessadores.

Palavras-chave: natureza; rodovia;
mariscadores de caranguejo; Braganca
(PA); Amazonia.

Abstract

The article investigates the social and
environmental impacts of construction of
Highway PA-458, which turned 26km

of mangrove swamp into a landfill between
the municipality of Braganga and Ajuruteua
beach in northeastern Pard. Working

with official documents, newspapers,
photographs, and oral accounts, it

analyzes politicians’, local residents’,

and crab harvesters’ representations of

the significance of the highway. It is
concluded that officials have disregarded
the environmental impact both on the
mangrove swamps and on the daily lives of
crab harvesters. While the latter may even
view the road as positive, they have been
confionted with a progressively dwindling
crab population and a growing number of
crab dealers.

Keywords: nature; highway; crab harvesters;
Braganca, Pard; Amazon.
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Este artigo tem como objetivo analisar os impactos socioambientais da construcdo da
rodovia PA-458, entre a cidade de Braganca e a praia de Ajuruteua, no Par4, especialmente
do ponto de vista dos mariscadores que vivem da coleta do caranguejo-uca (Ucides cordatus).

O suporte documental para a andlise dos impactos socioambientais da construcdo da
rodovia compreende, num primeiro momento, documentos oficiais da prefeitura de Braganca,
jornais e fotografias, utilizados para referir o contexto de construcdo da estrada. Num segundo
momento, fazemos uso de fontes orais, a fim de analisar como os mariscadores de caranguejo
compreendem os impactos provocados pela rodovia em seu cotidiano. O trabalho de campo
foi realizado por Marcus Vinicius Cunha Oliveira, entre 2010 e 2014, como parte da pesquisa
de mestrado que resultou na dissertacdo A estrada para o “progresso”: politica, cultura e natureza
em Braganga, Pard (1970-1996), defendida no Programa de Pds-graduacdo em Historia da
Universidade Federal do Para (PPHIST/UFPA) (Oliveira, 2015).

Com questionarios abertos, foram entrevistados dez mariscadores, todos residentes na
comunidade de Bacuriteua, as margens da estrada que cortou o manguezal, em Braganca.
Alguns dos entrevistados trabalhavam no local antes da construc¢do da rodovia, outros
eram mais jovens, o que permitiu identificar diferentes percepcdes sobre a atividade apds
as alteracoes ambientais promovidas pelo aterramento de parte do manguezal.

Em 22 de novembro de 2014, o pesquisador acompanhou um grupo de quatro
mariscadores na busca do caranguejo, saindo da comunidade de Bacuriteua, as sete horas,
e retornando as 17 horas, atividade fundamental para a compreensado de todo o processo
da coleta do crustaceo. Estar entre eles revelou aspectos que somente a experiéncia de
campo poderia fazé-lo, tais como o modo de pisar no lamacgal movedi¢o, como manter o
equilibrio entre as raizes das plantas ou como capturar o caranguejo sem ser ferido por ele.
Desse modo, a “experiéncia etnografica” (Clifford, 1998) entre os mariscadores enriqueceu
nosso “olhar, ouvir e escrever” (Oliveira, 2000) sobre o trabalho deles.

Até meados do século XX, uma estrada de ferro fazia a ligacdo entre Belém e a cidade
de Braganca, no nordeste do estado do Para. Em 1964, a Estrada de Ferro Belém-Braganca
(EFB) foi desativada, e a cidade de Braganca retornou a sua tradicional fonte de subsisténcia:
a exploracao dos recursos pesqueiros (Carvalho, 2000, p.35). Depois da desativacao, a EFB
passou a ser lembrada com forte saudosismo, a0 mesmo tempo que se criticava a proclamada
estagnacdo econdmica da regido.

A zona da estrada de ferro era apontada como importante centro de desenvolvimento do
estado do Pard, funcionando como fonte de produgdo agricola destinada ao abastecimento
da capital e de outras regides. A suposta derrocada da zona bragantina se teria materializado
com a substitui¢do do transporte ferroviario pelo rodoviario. A consequéncia disso teria sido
a conversdo da producdo agricola em um sistema nada rentével, pois o alto frete rodoviario
fazia com que a mercadoria produzida em pequena escala na zona bragantina ndo tivesse
condicdes de competir no mercado.

Com a desativacdo da estrada de ferro, autoridades politicas de Braganca comecaram a
defender a construcdo de uma rodovia entre a sede do municipio e a praia de Ajuruteua,
como forma de atrair turistas e criar alternativa para a economia local. O problema é que,
no meio do caminho, havia um mangue. O municipio de Braganca esta inserido na regido
que detém uma das maiores reservas de manguezais do mundo (Fernandes, 2003) nas
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latitudes préximas a linha do Equador, litoral amazénico, entre a foz do rio Oiapoque (no
Amapd) e a baia de Sdo Marcos (no Maranhdo), area conhecida como “costa norte”.

A estrada comecou a ser construida em 1973, abrindo caminho de 45km entre a sede
do municipio e a praia. No discurso oficial, o aterramento de parte do manguezal seria
compensado com o anunciado “desenvolvimento” que a rodovia traria para o municipio.
Conforme a socioantropologia do desenvolvimento,

o sistema de ajuda ao desenvolvimento € visto como uma maquina que despolitiza os
temas que deve enfrentar (reducdo da pobreza, combate ao desmatamento, reducdo do
aquecimento global etc.), que inventa problemas com os quais sua expertise pode lidar e
que desconsidera outros que seriam politicamente espinhosos (Carneiro, 2012, p.132).

Foi o que ocorreu em Braganca, uma vez que o projeto de “desenvolvimento” anunciado
a partir da construcdo da estrada desconsiderava a participagdo dos moradores locais,
possuidores de interesses proprios e de universos simbodlicos divergentes. Esse modelo
continuava como prioridade mesmo diante de todas as consequéncias socioecondmicas
registradas ap6s a implantacdo de rodovias na Amazonia, tais como a Belém-Brasilia e a
Transamazonica (Becker, 1977; Petit, 2003; Castro, 2008).!

As condi¢cdes naturais do ecossistema amazdénico impuseram dificuldades ao
empreendimento. Assim, os construtores da estrada tiveram que lidar com as fortes
chuvas que costumam cair nos primeiros meses do ano na regido, com o solo movedico do
manguezal, imensas drvores no meio do caminho e diversos rios que foram aterrados ou
que s6 puderam ser superados com pontes de madeira. Nesse sentido, o relato do mariscador
José Monteiro da Silva (28 jan. 2014) é bastante significativo:

quando eles botavam a picarra no mangue, as primeiras camadas era mermo que soltar
dentro d’agua: ia embora pro fundo, ia rachando tijuco, ia derrubando mangueiro, ia
espocando raiz, era tudo, era assim. Ai... das outras € que ja ia... j4 em cima daquela
primeira camada era que eles iam continuando a levar o aterro pra frente e foi nisso
que... até findaram.

Mesmo diante da expectativa de desenvolvimento que se criava com a construcao da
estrada entre Braganca e a praia de Ajuruteua, a dificil situacdo econdmica pela qual passava
o municipio, as dificuldades impostas pela natureza da regido e a falta de recursos, devido
a diminuicdo dos investimentos no setor rodoviario e ao bloqueio de verbas (Ajuruteua,
17 jul. 1982, p.3), atrasaram a conclusdo da rodovia. A obra teve inicio no governo de
Fernando Guilhon (1971-1975), estendeu-se pelos governos de Aloysio Chaves (1975-1978)
e Alacid Nunes (1979-1983) e foi concluida com asfaltamento somente em 1991, na gestdo
do governador Jader Barbalho (1991-1994).

Jader Barbalho afirmava que era preciso explorar as condi¢cdes naturais e culturais da re-
gido em favor dos paraenses. Seu discurso era regionalista, porém muito semelhante ao dos
militares: mesmo diante da repercussao das resolucdes da Conferéncia da Unido das Nagoes
Unidas (ONU), em Estocolmo (1972), ele defendia de forma utilitarista o aproveitamento das
possibilidades econémicas da regido.? Os militares se contrapunham as expectativas das lide-
rancas da ONU na Conferéncia de Estocolmo e justificavam a exploracdo da natureza visando
combater um tipo de poluigado que, segundo eles, era pior: a pobreza (Dean, 1996; Duarte, 2005).
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Os “efeitos perversos” do progresso?®

A implantacdo da rodovia promoveu mudancas nas dinamicas sociais das comunidades
atravessadas por ela e no ecossistema do manguezal. Surgiu em meio a populagado local uma
expectativa de desenvolvimento, subsidiada por mudancas em suas atividades econdmicas,
assentadas na introduc¢do do transporte rodoviario. Por outro lado, “o contato com a cidade
alterou o rol de aspiracdes dos pescadores e de seus filhos, ndo s6 em termos de moradia,
vestudrio, lazer, mas também, e principalmente, em termos de escolarizacdo, condi¢coes de
saude e emprego” (Maneschy, 1993a, p.10).

O manguezal, um dos principais ecossistemas costeiros da Amazonia brasileira, ocupa
4.500km? na costa do estado do Para, correspondendo a cerca de 1/5 dos manguezais de
todo o Brasil (Maneschy, 1993b, p.23). Situa-se na confluéncia do ambiente terrestre com o
marinho em regides subtropicais e tropicais. Com seus animais e plantas oriundos da terra
e do mar, tem papel importante na histéria evolutiva das comunidades humanas litoraneas,
constituindo fonte indispensavel de recursos que tém garantido o estabelecimento e a
vivéncia dessas comunidades. Nesse sentido, “o manguezal nunca pode ser apreendido
como espaco estritamente da natureza” (Campos, 2012, p.383).

Quando se percorre a rodovia no sentido Braganca-Ajuruteua, nota-se um grande
contraste: do lado direito, 0 manguezal vivo, com suas arvores de pé. Do lado esquerdo, a
floresta devastada e o mangue em processo lento de recuperacdo e autoadaptacdo, resultado
do aterramento (Figura 1).

Figura 1: Floresta de manguezal em Braganca, as margens da PA-458 (Foto: Marcio Couto Henrique, 2015)
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Para que se mantenha, o ecossistema de manguezal necessita de condicdes especificas,
como teor de salinidade adequado a vegetacdo; costas protegidas de ondas e marés
violentas; amplitude de marés e terrenos com fraco declive, para permitir que a 4gua do
mar penetre; solo composto de silte e argila fina, rica em matéria organica; e temperaturas
tropicais. Outra dependéncia desse ecossistema € a livre circulacdo das aguas, pois grande
parte do material organico (nutrientes) produzido pelas arvores é trazido pelas dguas
marinhas e continentais (Maneschy, 1993a). Assim, o aumento do nivel relativo do mar
pode resultar no recuo dos manguezais em direcdo ao continente, como resultado da
frequéncia de inundacdes. A regido bragantina é caracterizada por peninsulas cortadas
por canais de maré que ligam o manguezal ao estudrio.

Na pratica, a abertura da praia de Ajuruteua como espaco de lazer foi feita para atender,
especialmente, turistas da capital (Belém), de cidades vizinhas e estrangeiros. Helena
Costa (2013, p.46) alerta que “o excesso de dependéncia do turismo nos locais de destino
€ poucas vezes percebido como problema, porém é uma tematica crucial para questoes de
sustentabilidade e para a sobrevivéncia econdmica regional em longo prazo”. Com a estrada,
aumentou o numero de turistas, mas houve encarecimento dos produtos no comércio e
crescimento demografico.

Além disso, a terra entrou no circuito da mercadoria e da apropriacdo privada,
estimulando a especulacdo imobilidria. A instalacdo da induastria hoteleira fez pouca
diferenca, ja que os hotéis sdo de pequeno porte e costumam receber turistas somente
durante as altas estacdes, especialmente no més de julho, criando empregos periddicos
e com baixos saldrios. As alteracdes ambientais foram enormes. A geomorfologia do
mangue mudou significativamente nos tltimos anos, e o resultado tem sido a retracdo dos
manguezais no litoral, sobretudo por conta do aterramento de parte desse ecossistema para
a construcdo da rodovia. Com isso, a areia cobriu as camadas de lama, obstruiu as dguas
de maré e asfixiou a vegetacdo (Lara, Cohen, 2003).

Além da “morte” de parte do mangue e de inameros elementos da fauna e da flora
por conta da barragem que alterou o fluxo da maré, houve o acimulo de lixo na praia,
construcoes irregulares nas dunas e o aumento da exploracao de peixes e caranguejos, devido
ao facil acesso proporcionado pela via terrestre, ocasionando a diminuicdo desses recursos.

A invencao da“Princesinha do Atlantico”

O turismo foi um dos fundamentos da politica econdmica do governador Jader Barbalho,
que explorava a noc¢do da “viagem contemporanea a natureza” (Bruhns, 2010, p.158),
profundamente relacionada ao mito da natureza “intocada” ou “selvagem”. Nessas areas,
os moradores das cidades encontrariam refigio para as atribulagdes do mundo urbanizado,
apreciando o belo e recompondo sua paz interior (Diegues, 2000).* A partir disso, investiu-
se na construcdo do imaginario da praia de Ajuruteua como a “Princesinha do Atlantico”,
conforme veremos a seguir.

O asfaltamento da estrada Braganca-Ajuruteua compunha um plano integrado de turismo
interno que abrangia outros municipios paraenses com praias de potencial turistico, mas
que eram pouco visitadas por falta de estrutura vidria. Apesar das claras alteracdes no
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ambiente e dos problemas acarretados pela intervencao antrdpica, a construcdo da estrada
foi defendida abertamente por politicos, poetas, jornalistas e por grande parte da populacao
bragantina, alimentados, especialmente, pela esperanca do propagado desenvolvimento que
o turismo poderia proporcionar e pela opcdo de lazer em lugar tido como belo e aprazivel.

Em fevereiro de 1975, o prefeito José Maria Cardoso defendia o turismo como salvacdo
para Braganca:

Acredita o prefeito que os recursos naturais de Braganca, até hoje desconhecidos para
a maioria dos paraenses, formam um grande manancial de atrativos, paisagens que
permitirdo bons momentos de lazer, praticas de esportes e outros divertimentos. ... As
praias de Ajuruteua, como sdo conhecidas pela populagdo bragantina, constituem um
cendrio que nao ficam [sic|] nada a dever aos demais balneéarios do estado (Turismo...,
9 fev. 1975, p.11).

O prefeito apostava nas condi¢cdes naturais de Braganca como atrativo para os turistas.
Afinal, o municipio exibiria praias “desconhecidas” que proporcionariam uma experiéncia
“aprazivel” de contato com a natureza, associada a momentos de lazer e divertimento. A
matéria do jornal A Provincia do Pard (Turismo..., 9 fev. 1975, p.11) acompanhava uma fotografia
da praia de Ajuruteua, explorando visualmente o imaginario apontado pelo prefeito (Figura 2).

Figura 2: Imagem de Ajuruteua inexplorada (Fonte: Turismo..., 9 fev. 1975, p.11)
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O discurso do prefeito explorava a ideia da satisfacdo dos individuos em um lugar de
“natureza selvagem”, “inocéncia infantil”, “refigio” e “intimidade”, imaginario que exerceu
grande influéncia na criacdo de areas naturais protegidas nos EUA e no Brasil. Esses espacos
agradaveis eram considerados ilhas de grande beleza e valor estético que conduziriam o
ser humano a meditacdo sobre as maravilhas da “natureza intocada”, ou seja, a busca de
uma wilderness (vida natural/selvagem) (Diegues, 2000).

A construgdo da imagem de Ajuruteua como paraiso natural foi refor¢ada pela penetracdo
da estrada na imensa floresta de mangue. O tamanho e o grande namero das arvores, 0s
caranguejos andando na estrada e os pescadores saltando dos botes com o pescado amarrado
em cip0s sdo elementos que compdem o imagindrio de quem frequenta o lugar, trazendo
a impressdo de abundancia e facilidade na aquisicdo do alimento. Até a década de 1990,
era possivel ver, a beira da estrada, placas que indicavam “Cuidado, caranguejo na pista”,
alimentando esse imaginario edénico.

Além das praias, havia um conjunto de op¢des que poderiam ser exploradas para a
pratica de camping, caca e pesca, igarapés e areas de campo, além da possibilidade de
estabelecimentos de granjas. De acordo com o prefeito de Braganca, Ajuruteua apresentava
outras vantagens, com extensas areas que possibilitavam a construcao de edificacoes
permanentes, como casas de campo e hotéis (Turismo..., 9 fev. 1975, p.11).

A fim de comprovar as supostas vantagens turisticas da praia de Ajuruteua, o vereador
Boulanger Ubiraci Nunes (27 mar. 1975) sugeriu que a prefeitura convidasse representantes
dos meios de comunicagdo da capital para “melhor coletar dados e colher impressdes na
propria fonte, para a necessaria divulgacdo”. Desse modo, procurava-se “vender” o espaco
bragantino por meio do turismo, inserindo-o nas légicas do mercado. Muito embora
posterior a esse periodo, o conceito de cidade-mercadoria (Sanchez, 2001) nos ajuda a
descrever as praticas que ocorreram em varias cidades nesse periodo, Braganca entre elas.®

Em abril de 1979, Jorge Ramos, poeta e diretor do Jornal do Caeté, percorreu um trecho
da estrada pronta, acompanhado por Paulo Nunes, engenheiro responsavel pela obra.
Segundo matéria do referido jornal, “ao ouvir o marulho do mar, nos confins da estrada”,
Ramos resolveu batizar a praia como a “Princesinha do Atlantico”, expressao que passou
a ser usada nas propagandas turisticas do lugar. Paulo Nunes descreveu a praia como a
“mais bela da regido, em ambiente ainda ndo sofisticado, natural, o que vai representar um
grande tento em favor de Ajuruteua” (Bem préximo..., 30 abr. 1979, p.4).

Em julho de 1980, o colunista Helder Aranha (26 jul. 1980a, p.6) dizia que “Ajuruteua é a
nossa esperanca. O turismo poderd ser a valvula que permitira a este sofrido povo desfrutar
dias melhores, sair da nossa situacdo de letargia econdmica, industrial, educacional e etc.”
Como se vé, eram grandes as expectativas projetadas na construcdo da rodovia.

De todo modo, o colunista estava atento as consequéncias do modelo de turismo
implantado em Braganca. Em nota intitulada o “Perigo de Ajuruteua”, ele alertava para a
cobica sobre terrenos na regido, que teria causado ocupacdo desordenada e representava
“iminente perigo de invasao dos economicamente poderosos e [de] ser elitizada, perdendo
assim sua principal caracteristica natural, que é seu bucolismo” (Aranha, 26 jul. 1980b,
p-6). O jornalista temia que a praia viesse a se tornar um “reduto dos poderosos”, uma
“nova Salinas”,® em detrimento dos interesses da populacdo. Apesar das criticas, o espaco
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bragantino continuou sendo produzido e vendido como mercadoria (Sanchez, 2001),
acompanhado de uma série de discursos dos politicos locais e de setores da midia,
representando Ajuruteua como espaco paradisiaco.

Com a conclusao do asfaltamento da PA-458, em 1991, Edwaldo Martins (28 dez. 1991,
p-1), colunista bragantino do jornal A Provincia do Pard, usou sua coluna para informar os
leitores sobre o evento e enfatizou que Ajuruteua foi classificada pela revista Quatro Rodas
como uma das mais belas praias do Para. A expectativa de progresso estava relacionada ao
potencial turistico incrementado pelo empreendimento rodoviario, que possibilitaria um
“verdo na beleza natural e selvagem da aprazivel Ajuruteua” (O verdo..., 15-22 jul. 1995, p.5).

Em 1995, a Secretaria de Turismo do Estado e a Empresa Brasileira de Turismo (Embratur)
pretenderam criar um centro de lazer na Princesinha do Atlantico “como um dos primeiros
marcos que impulsionardo as atividades turisticas no municipio” (Ajuruteua..., 18-24 ago.
1995, p.7). Na edicdo de 2 a 9 de julho de 1995, outro texto do mesmo periodico enfatizava
a “aprazivel” praia como uma das opcdes aos turistas da capital e das cidades vizinhas. A
matéria destacava, também, as “belezas naturais” e uma idealizada “fartura” do pescado,
que barateava os precos nos bares e restaurantes do balneario (Ajuruteua..., 2-9 jul. 1995,
p-4). Baseada numa articulada campanha de marketing, aos poucos se consolidou a imagem
da Princesinha do Atlantico.

No processo de construcdo de Ajuruteua como espago turistico, os sujeitos sociais
que habitam os ambientes alterados com a construcdo da estrada foram deixados de
lado. Assim, o foco foi a satisfacdo dos interesses de moradores urbanos abastados, e nao
dos trabalhadores rurais e extrativistas da regido, privilegiando a industria do lazer em
detrimento da indastria extrativa ou agricola.

De acordo com Bruhns (2010), o incentivo ao mercado turistico deve vir atrelado a outras
politicas integradoras da populagdo local nesse negocio, o que inclui cursos de capacitacdo
ligados a area do turismo, para qualificar os moradores e inseri-los em atividades como
industria hoteleira e de prestacdo de servicos. Outras alternativas sdo a criagdo de politicas
de financiamento para investimentos em atividades ligadas diretamente ao turismo ou
a outas ja existentes, como a industria extrativa, com a formacdo de guias turisticos e
oficinas de producdo de artigos artesanais que fortalecam a identidade cultural local,
tornando os turistas testemunhos de seu estilo de vida (Bruhns, 2010; Costa, 2013). Ao
longo dessa pesquisa, ndo identificamos a¢des da prefeitura de Braganca ou do governo do
estado do Para voltadas especificamente para o atendimento dessas demandas em torno
da Princesinha do Atlantico.

Do ponto de vista do mariscador

No item anterior, vimos como a propaganda turistica em torno da praia de Ajuruteua
procurava construir a imagem de um lugar paradisiaco, marcado pelo bucolismo.” Com
efeito, a realidade é bem distinta, especialmente para aqueles que tiram seu sustento do
manguezal, com a coleta do caranguejo, e enfrentam cotidiano desgastante e perigoso.
Na pratica, o trabalho dos mariscadores implica andar sobre solo lodoso e movedico
(“tijuco”), em meio a um emaranhado de raizes “aéreas”, expostos a picada de insetos e
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ferrdes de peixes, enfiando o braco até os ombros em buracos profundos, com sério risco
de ser atacados por uma das patas cortantes do crustdceo ou pisar em troncos pontiagudos.
Implica, ainda, viver “assombrado” pelo Ataide® e estar sujeito a um sistema de marretagem
que os submete a dependéncia de patrdes e lhes garante poucos recursos.’ A dureza desse
métier pode ser medida pelas cicatrizes deixadas nos corpos dos mariscadores e por sua
condicdo social precaria.

Para compreender as mudancas provocadas pela rodovia tornou-se necessario
reconstruir esse universo e situar o lugar da natureza e da acdo antropica, conhecendo
de perto o principal sujeito que atua nesse espaco. Utilizamos o termo “mariscador”,
porém, esses trabalhadores se identificam e sdo identificados de diversas formas, tais como
“caranguejeiros”, “coletores”, “trabalhadores do mangue” (Campos, 2012), “tiradores”
(Maneschy, 1993a, 1993b; Oliveira, 2013) ou “catadores” (Braga, 2013). A indefinicdo quanto
a classificacdo desse tipo de trabalhador revela a fragilidade de sua organiza¢ao politica. De
acordo com Do Vale Oliveira (2013), isso ocorre porque muitos deles desenvolvem outras
atividades durante o ano, geralmente na pesca ou na agricultura.

Segundo a legislacdo, a categoria “tiradores de caranguejo” é associada as colonias de
pescadores (Brasil, 29 jun. 2009). Contudo, os mariscadores de Braganca ndo sabem qual
entidade procurar, haja vista ndo se considerarem pescadores, pois sua atividade apresenta
diferencas com relacdo a desses, desde o recurso explorado, passando pelas técnicas,
instrumentos, producdo e formas de comercializacdo. Com isso, eles ficam impedidos
de acessar politicas publicas e beneficios ofertados pelo governo federal, tais como
aposentadoria, auxilio-doenca, auxilio-reclusdo, pensdes e seguro-desemprego, voltados
para pescadores em época do defeso de determinadas espécies (Oliveira, 2013).

Ao rememorar experiéncias anteriores a construcdo da rodovia, os mariscadores reportam
a vida dificil no manguezal. Talvez por isso alguns definam a estrada como um evento
positivo, percepcdo atrelada a trés elementos basicos: o tempo de trabalho, que se modifica
com a insercdo da estrada; as mudancas nas formas de comercializacdo do produto; e o
estreitamento dos lagos familiares. Contudo, ao longo dos didlogos eles deixam escapar
algumas alteracdes que foram prejudiciais as suas atividades, como o aumento do namero
de coletores, de marreteiros, a dependéncia do transporte, a “morte” de parte do manguezal,
o desmatamento e a diminuicao de caranguejos em locais tradicionais de coleta.

Ao refletir sobre a importancia da estrada, o mariscador André Tavares da Gama (12
maio 2010) aponta para o abrandamento das dificuldades impostas pela natureza em sua
atividade cotidiana, especialmente as que interferem em seu relacionamento familiar: “e
a producao também melhorou, ai o carro ja ia, a gente ia também, ja vinha de tarde, ja era
mais perto pra gente, facilitou muito, facilitou muito pra gente. ... a familia pode ndo ter
o almoco, mas a janta tem. Af facilitou pra gente mais”.

Antes da estrada, André Gama passava mais tempo no mangue, e, por extensao, longe da
familia, que, algumas vezes, ficava sem o almoco.!° Por outro lado, quando perguntado sobre
as mudancas no manguezal, o mariscador afirmou que o caranguejo ficou mais “vasqueiro”,
escasso, por conta do aumento do niimero de mariscadores na area, facilitado pela rodovia.
Essa percepcdo foi unanime entre os interlocutores: a facilidade de acesso, especialmente
de marreteiros, fez aumentar a pressao sobre a demanda do produto, e grande namero de
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jovens desempregados se dirigiram ao manguezal, onde a recompensa financeira, mesmo
nao sendo alta, era imediata. Os mariscadores perceberam que as alteracdes ocasionadas pela
estrada foram igualmente responsaveis pelo desaparecimento de um ntmero consideravel
de crustaceos e da “morte” de parte do manguezal.

Olha, na época que eu trabalhava, estes manguezal ai pra banda da beira da estrada
era tudo vivo, sabe? Depois que essa estrada foi formada, que foi atolado o manguezal
com a estrada, teve parte que morreu muito. E aqui nessa beira da estrada tem muita
paragem que morreu, né? (Gama, 28 jan. 2014).

Ao rasgar o manguezal, a estrada proporcionou novas possibilidades de exploracgdo,
além da utilizacdo de meios de transporte como carro e bicicleta. Porém, surgiram
problemas, como a necessidade de se deslocar a lugares mais distantes para obter coleta
satisfatéria, pois o aumento do niimero de coletores ocasionado pela facilidade de acesso
e a “morte” de parte do manguezal (Figura 3) tornaram o caranguejo mais escasso nas
regides mais proximas.

o

Figura 3: Area de manguezal atingida pelo aterramento, as margens da PA-458 (Foto: Marcio Couto Henrique, 2015)

Ao analisar as mudangas, André Gama (12 maio 2010) enfatiza, mesmo de forma
exagerada, o aumento de coletores no mangue como um dos fatores responsaveis pela
escassez do caranguejo em algumas areas, especialmente nas proximidades da estrada:

[ porque naquele tempo tinha pouca gente que trabalhava na producéo, tiragdo
do caranguejo, hoje em dia nao, é muita gente, muita gente, quer dizer... fica dificil,
porque muita gente tira, naquele tempo mais ou menos era umas vinte pessoas que
trabalhavam, hoje estd numa base de umas quinze mil pessoas.

506 Historia, Ciéncias, Saide — Manguinhos, Rio de Janeiro



No meio do caminho havia um mangue

O aumento da éarea de exploracdo foi uma nova possibilidade forjada pela estrada e
¢ comemorado pelos mariscadores, apesar de coloca-los em dependéncia do transporte,
geralmente alugado, e acarretar mais despesas ao extrativista. Com a rodovia, ele pode ir
mais longe, até lugares ainda ndo explorados e que lhe proporcionam uma producdo mais
satisfatoria. Por outro lado:

tem paragem que da mais ou menos quase dois quildometros de distancia da estrada
pra dentro, porque estd mais facil o caranguejo pra banda de 14, ja aqui na beira da
estrada estd mais dificil, porque tem muito consumidor, ai o caranguejo ficou mais
dificil e esta ficando mais vasqueiro, ele talvez ndo se acabe, mas dizer que ele ficou
mais vasqueiro, ele fica (Gama, 12 maio 2010).

A rodovia também gerou mudancas nos procedimentos de comercializacao, gracas
a facilidade da venda do produto, por conta do aumento do nimero de marreteiros as
margens da estrada. Esses se beneficiaram do precario sistema de transporte puablico e das
desvantagens a que estdo submetidos os mariscadores, empreendendo um comércio desigual
que os faz acumular capital, enquanto o coletor consegue apenas reproduzir as condicdes
bésicas de existéncia. Por outro lado, apesar das reclamacoes de alguns mariscadores contra
a presenca de marreteiros, eles entendem sua presenca como fundamental para a economia
extrativista local, pois estafados pelo trabalho pesado no manguezal e sem ter como levar
seu produto para comercializar na cidade, veem no marreteiro figura indispensavel para
manter sua atividade.

Ao lembrar as dificuldades de seu oficio antes da estrada, Orivaldo Tavares da Silva (21
jun. 2010) recorda que seu pai partia de canoa e levava um dia para chegar ao local da
coleta. Além disso, passava uma semana no manguezal para trazer caranguejo suficiente,
tendo que vendé-lo na feira por conta propria:

Ah! Melhorou muito, melhorou uns trinta por cento, porque antigamente essa safra
de pescar, tirar caranguejo, meu pai, nesse tempo eu ainda ndo ia, era pequeno, mas
eu me lembro, né? Meu pai com os colegas dele iam tirar caranguejo, pescar, pegava
as canoas, a gente tinha canoa, pegava daqui, por exemplo, ele saia daqui na segunda-
feira pela parte numa hora dessa da manha, né? Ele saia daqui, ai, quando chegava
14 onde era o caranguejo, era a noite, por lado de umas onze horas, meia-noite. Ai,
quando era de manhd, ele tirava o caranguejo, ai tirava manha, depois da manha e
quinta, né? Tirava quinta e sexta, quando era a noite, saia de 14 pra sabado de manha
td aqui em Braganca, vendendo.

Estudos como os de Maneschy (1993a, 1993b) e Domingues (2008) ressaltam que a pressdo
comercial sobre a captura do caranguejo nessa regido se intensificou a partir da década de
1970, e uma das explicacdes para o fato € a expansao rodoviaria, exemplificada com a BR-
308 (Capanema-Braganca) e a PA-458, em Braganca."! Antes disso, a figura do marreteiro
existia, mas em menor nimero, como aponta André Tavares da Gama (12 maio 2010):

a gente ia assim de canoa, porque quando ndo tinha essa estrada, a gente ia em canoa,
chegava la embaixo, a gente passava trés dia, quatro dia, trabalhando 14 ..., pra poder
vender 14 em Braganca, ai nessa época nao tinha quase marreteiro, a gente tinha que
ir 14 em Braganca vender, agora ndo! Marreteiro, a gente ta tirando o caranguejo, ja
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tem marreteiro na beira da estrada chamando pra pagar a gente, quantas peras'? a
gente tem. ... Antes dessa estrada aqui, eu ia direto para feira vender 14, né? E depois
que a estrada continuou aqui, comecou transitar carro, ai ja vende 1a no marreteiro.

Gama avalia a grande presenca de marreteiros de forma positiva, uma vez que aumenta
a possibilidade de venda imediata do caranguejo, sem ter que ir a cidade. Antes da estrada,
o esforco e os custos de comercializacdo eram maiores, e os mariscadores passavam mais
tempo longe de suas familias.

A diminuicdo do Ucides cordatus no manguezal bragantino foi uma das principais
mudancas ocorridas ap6s a acdo antropica que atingiu a regido a partir da introducao da
rodovia PA-458 e constitui uma das principais preocupacdes de estudiosos desse ecossistema.
Nao obstante, as interpretacdes de mariscadores, marreteiros e habitantes de localidades
préoximas ao mangue sobre as explicacdes e solucdes para essa problematica sdo diversas e
estdo assentadas em um imagindrio peculiar composto por elementos fantasticos e magicos,
articulados com a paisagem local. Para o mariscador Orivaldo da Silva, o caranguejo ndo vai
acabar por se tratar de obra “divina” para sustentar o pobre e o rico. Para ele, o caranguejo
sO chegard ao fim quando acabarem todas as outras criaturas “divinas”, o homem incluido.
Em outro relato, o mariscador afirma que o caranguejo ndo se acaba porque “é mina”,
pode ser retirado do buraco hoje porque amanha haverd novamente (Silva, 21 jun. 2010).

Ao analisar as percepgdes de natureza nos povoados de Porto da Roga, no municipio de
Humberto de Campos, Maranhao, Bartolomeu Mendonca (2009) se deparou com concep¢ao
anéloga a de Orivaldo da Silva. Ao indagar os moradores daquele povoado sobre a extracdo
do caranguejo o autor ouviu que “quanto mais se tira, mais tem”. Os mariscadores costumam
afirmar que o caranguejo “é mina, isto € mina, ndo acaba nunca”. Mendonca (2009, p.14)
concluiu que “o imaginario coletivo local relaciona a constancia de disponibiliza¢do do
recurso com uma fonte que jorra sem parar, como uma nascente que mina da terra de
modo constante e ininterrupto, desse modo ndo importa se aumenta os que bebem dessa
fonte, ela continuara jorrando sempre”.

Assim como em Porto da Roca, os sistemas ecoldgicos de Braganca alimentam varias
geracOes de familias, fato que reforca entre os mariscadores a crenca de que a natureza
sera sempre autorregeneravel. Para esses sujeitos, os acontecimentos tidos como “naturais”
do ponto de vista do pensamento empirico-racionalista sdo resultado de uma experiéncia
magico-religiosa (Eliade, 1977).

Asideias de natureza dos mariscadores de Braganca sdo produtos de projecoes humanas
no mundo natural. As narrativas de André Tavares da Gama, Orivaldo Silva e Manoel
Paixdo sdo exemplares nesse aspecto e, ao demonstrar concepc¢oes de natureza atreladas a
valores e significados peculiares, apresentam uma estrutura basica. Sempre que falam da
perenidade do caranguejo usam de um valor essencial que ndo ¢ definido explicitamente,
mas que costura toda a historia, a simetria (Portelli, 2010). Nesse caso, quando contestados
sobre a exploragdo intensiva do crustaceo, que coloca em questdo sua atividade, utilizam
argumentos religiosos, o mito da cria¢do, que guarda importancia ndao mensuravel para
sua cultura.
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Nao vai dizer assim que vai se acabar, porque foi Deus que deu essa produgdo pros
pobre né? (Gama, 12 maio 2010).

Hoje em dia é casa que vocé olha de lado e de outro € pra todo canto, entao esse pessoal
tem que comer todos os dias, ta entendendo, ta? Nao ¢ facil ndo, cara, sustentar todo
esse povo, s6 Deus mesmo, né?

Mas o que Deus deixou nao se acaba ndo, que o dia que se acabar o caranguejo se
acaba o peixe, se acaba o sururu, se acaba o boi, se acaba a vaca e se acaba n6s também,
que noés também, que somos vivente da criacdo dele... (Silva, 21 jun. 2010).

S6 quando Deus quiser, que nés mesmos, s6 assim, como eu disse, s6 se derrubar o
manguezal é que aterra ai se acaba, mas se nao derrubar os paus do mangar nunca se
acaba, s6 Deus mesmo, quando ele quiser, né? O caranguejo nao é um peixe no mar,
nao se acaba assim (Paixdo, 24 maio 2011).

Repete-se nas narrativas acima a premissa de que Deus é o responsavel pela criacao
e pelo fim dos recursos naturais, sendo que s6 a vontade divina decidiria pelo fim do
caranguejo. Desse modo, ao acreditar que exercem um direito “divino”, sustentado no
mito da criacdo biblico, os mariscadores excluem qualquer sentimento de culpa pela
escassez do crustaceo.!?

Consideragobes finais

O projeto de construcdo da rodovia PA-458 e a criacdo do balneario de Ajuruteua
envolveram diversos sujeitos; porém, sua elaboragdo partiu dos interesses de cidadaos de
Belém e Braganga, que viam na natureza o motivo edénico de contemplag¢do, um lugar
aprazivel cujo potencial turistico deveria ser explorado. A natureza local foi percebida como
“vantagem” sobre as regides urbanizadas e também como armazém, onde os recursos sao
infinitos e abundantes e estdo disponiveis para o usufruto do homem. Uma grande riqueza
natural, “dadiva de Deus”.

Diante dessa perspectiva, as necessidades do ambiente fisico e dos moradores locais foram
deixadas de lado. A estrada foi construida sobre o aterramento de 26km de manguezais,
incluindo o aterramento de vérios canais, causando a morte de milhares de espécies animais
e vegetais. Além disso, impediu o processo de irrigacdo para um dos lados da rodovia e
causou a invasdo de especuladores imobiliarios que ocuparam desordenadamente a faixa
do litoral. Por outro lado, cresceu a demanda pelos produtos extrativos, especialmente
o pescado, condicionado pelo aumento concomitante de atravessadores que exploram
mariscadores de caranguejo e pescadores artesanais abandonados pelo poder publico.
Apesar disso, os mariscadores consideram que suas condi¢cdes de vida mudaram para melhor
depois da construcdo da estrada.

A histéria da construcdo da rodovia PA-458 nos ajuda a refletir sobre os impactos dos
diversos projetos de desenvolvimento implantados na Amazodnia ao longo do século XX.
De um modo geral, os governos tém se utilizado de um discurso técnico que anuncia
0 “progresso” para a regido, mas que esconde projetos de poder que beneficiam apenas
determinados grupos. Os mais afetados, os moradores locais, tém sido historicamente
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excluidos das distintas etapas de implantacdo desses projetos de desenvolvimento, arcando
com o 6nus dos impactos socioambentais que eles provocam. Ao focar na natureza apenas
como recurso, como fonte de riquezas, deixa-se de lado a interrelacdo entre as dimensoes
fisicas, humanas e simbdlicas (Sanchez, 1979; Padua, 2000).** Assim, os saberes locais sao
desprezados.

Por outro lado, a histéria da construcdo da rodovia PA-458 evidencia o lugar da natureza
nos projetos de desenvolvimento desse periodo. Estudos sobre os impactos socioambientais
do aterramento de 26km de manguezais s6 comecaram a ser feitos a partir da década de 1990
(Maneschy, 1993a) e com maior intensidade nos anos 2000 (Carvalho, 2000; Fernandes
et al., 2007; Nascimento, 2008). Com a inauguracdo da estrada, o fluxo de turistas na
praia de Ajuruteua aumentou, mas, sendo feito de modo desordenado e sem politicas de
inclusdo da comunidade local, o turismo levou consigo o problema do lixo, a especulacdo
imobilidria, o encarecimento dos produtos no comércio e o crescimento demogréafico
igualmente desordenado.

De acordo com Worster (1991, p.199), “chegou a hora de comprarmos um par de sapatos
resistentes para caminhadas, e ndo poderemos evitar suja-los com a lama dos caminhos”. Um
desses caminhos € o manguezal. Conforme demonstram as pesquisas da historia ambiental,
€ necessario tornar a histéria mais inclusiva em suas narrativas. Precisamos inserir entre
nossas preocupacdes a esfera ndo humana, o que inclui a natureza propriamente dita
(mangues, rios, florestas, entre outros), além de criaturas fantasticas presentes nos mitos
claramente relacionados as questdes ambientais, como o encantado Ataide que circula na
zona bragantina.

No fim das contas, a anélise dos chamados projetos de desenvolvimento na Amazoénia
evidenciam o quanto € necessario perceber que as consequéncias ecologicas de nossos
feitos passados ndao podem ser ignoradas. Assim como a natureza desempenha um papel na
moldagem dos métodos produtivos, tal como se percebe no trabalho de mariscar caranguejo
no manguezal, as acdes humanas (estradas, lixo, exploracao desordenada, turismo, entre
outros) interferem na natureza e produzem impactos que precisam ser sempre levados em
consideracao (Worster, 1991).

NOTAS

1 Os projetos de colonizagdo da Amazonia durante a ditadura civil-militar foram baseados no Programa
de Integracao Nacional (PIN), sustentados pelo conceito de planejamento de eixos de desenvolvimento.
Nesse sentido, investiu-se na construcdo de estradas de longa distancia como a Transamazonica, Perimetral
Norte, Cuiaba-Santarém e Cuiaba-Porto Velho-Manaus, que foram planejadas para o estabelecimento
dos chamados “corredores de desenvolvimento”, incentivando-se a migracao de trabalhadores para a
regidao. Contudo, a construcao dessas estradas causou sérios impactos socioambientais (Kohlhepp, 2002;
Pereira, 2013).

2 Segundo Padua (2002), a visdo utilitarista da natureza existe no Brasil desde o século XVII, quando as
primeiras criticas ambientais questionavam a forma destrutiva do trato com o ambiente. Influenciados
pela fisiocracia iluminista, a preocupagdo dos criticos estava centrada, de fato, num melhor aproveitamento
econdmico, ndo na natureza em si. Com relacdo ao século XX, lane Batista (2016) destaca o lugar dos
“recursos naturais” nos Planos de Desenvolvimento da Amazodnia, entendidos inicialmente como
crescimento econémico, passando a incorporar, posteriormente, o viés da sustentabilidade.

3 Anocao de “efeitos perversos” foi inspirada nas discussdes de Francoise Choay (2001) sobre o patrimonio.
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*Acerca da visdo da natureza como paraiso, ver também Williams (1989). Para uma leitura sobre a ideia de
paisagem como reflexo das expressoes geogréficas de identidades sociais e individuais, conferir Cosgrove
(2002).

5> Todas as propagandas turisticas relacionadas a Braganga exploram substancialmente a festa da Marujada
e a praia de Ajuruteua, num continuo processo de espetacularizacdo desses bens culturais, que esta de
acordo com o atual Plano Estratégico de Turismo do Estado (Para, 2011).

6 Salinas é uma praia pertencente ao municipio de Salinépolis, no nordeste do Paré. E conhecida na regido
por ser frequentada pelas classes mais abastadas do estado.

7 Assim como Williams (1989, p.112) observou com relacdo ao bucolismo na literatura inglesa, a criacao
desses ambientes paradisiacos é “um processo imaginativo, e nao social”. Nesse sentido, a paisagem bucdlica
de Ajuruteua agenciada pelos meios de comunicacdo e pelo poder publico municipal fala muito sobre o
imaginario distanciado de observadores externos e pouco da realidade concreta dos mariscadores que
habitam aqueles espacos.

8 Ser encantado, tipico da regido bragantina, supostamente alto, negro, peludo, que possui pénis avantajado
e vive no manguezal “assombrando” mariscadores que trabalham nesse ecossistema. Conferir, a respeito,
Silveira, Souza (2014). Sobre os “encantados” na Amazoénia, conferir Maués (1995).

2 A expressdo “sistema de marretagem” corresponde a atividade desenvolvida pela pessoa que compra o
caranguejo dos mariscadores e o revende nas feiras. Esse sujeito € conhecido como “marreteiro” ou “patrao”.
Ha casos em que o marreteiro adianta dinheiro aos mariscadores, criando uma relacado de dependéncia por
conta da divida constituida a partir de entdo.

10 Sobre a atuagdo de mulheres como mariscadoras de caranguejo na regido de Braganca, conferir Machado
(2007). Para uma discussao mais geral sobre mulheres e meio ambiente, ver Weinstein, Hedley, Davidson
(1993).

I De acordo com Maneschy (1993a), a captura do crustaceo é histérica, mas somente a partir da década
de 1970 ocorreram importantes mudancas em sua organizac¢ao, fruto da intensificacdo da comercializacao
derivada, principalmente da modernizacdo do sistema de transporte e conservacdo, assim como da
dificuldade de algumas familias conservarem seu modo de producdo polivalente.

12 “Pera” € o nome dado a forma como o produto é organizado para ser comercializado: sdo amarrados com
fios de nailon envoltos sobre a carapaca (chamada de cabeca pelos extrativistas), um embaixo do outro,
geralmente 14 caranguejos.

13 Amarilis da Silva (2009, p.74-75), em pesquisa sobre a presenca da mulher extrativista na ilha de Juba, em
Cametd, Pard, ouviu de Ivanildes Garcia, moradora da ilha, que “foi Deus quem criou a andiroba pra nos”,
fato que demonstra que a ideia da criacdo esta presente entre extrativistas de diversos cantos da Amazonia.

14 Para a discussao sobre histéria e natureza, conferir White (1985); Worster (1991); Drummond (1991).
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