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Vicente Burgaleta and the “lights” and “shadows” of an era:
Between technical-scientific competence and corruption
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Resumen: El ingeniero industrial Vicente Burgaleta (1891-1952) encarna bien algunos
claroscuros de la Espana del primer tercio del siglo XX. En el lado de las “luces”,
refleja la importancia que llegaron a tener los ingenieros en la incorporacién de
Espafia a las innovaciones de la segunda revolucién industrial, asi como la mejora que
experiment? el pafs en el 4mbito de la formacién técnica. De hecho, Burgaleta aund
brillantemente competencia técnica, inquictudes cientifico-académicas, ¢ interés por
aspectos econdmicos y de gestion. Asi, fue uno de los mayores expertos en traccién
eléctrica, estuvo vinculado al grupo de los primeros “relativistas” espaoles, se contd
entre los precursores de la fallida introduccién del zaylorismo, y reflexioné con criterio
sobre multiples cuestiones socioecondmicas. Sin embargo, en el lado de las “sombras”,
la etapa de Burgaleta como Inspector General de Pdsitos y su posterior fuga a Bolivia —
acusado de malversacion y falsificacion de documentos— ejemplifica los viejos problemas
de corrupcidn, ineficacia y fraude de la Administracién Publica.

Palabras clave: Vicente Burgaleta, Espafia, Ingenieria Industrial, Corrupcién.
Abstract: The industrial engineer Vicente Burgaleta (1891-1952) embodies some
“lights” and “shadows” in Spain in the first third of the 20th century. On the side
of the “lights”, his figure reflects the importance of engineers in the incorporation
of Spain to the innovations of the second industrial revolution. It also illustrates the
improvement experienced by the country in the field of technical training. In fact,
Burgaleta brilliantly combined technical competence, scientific-academic concerns, and
interest in economic and management issues. For example, he was one of the greatest
experts in electric traction, was linked to the group of the first Spanish “relativists”,
was among the forerunners of the failed introduction of Taylorism, and reflected on
multiple socioeconomic issues. However, on the side of the “shadows”, Burgaleta’s
position as General Inspector of Stores Public Granaries and his subsequent escape to
Bolivia —accused of em bezzlement and falsification of documents— exemplifies the old
problemsof corruption, inefficiency and fraud of the Public Administration.

Keywords: Vicente Burgaleta, Spain, Industrial Engineering, Corruption.
1. Introduccidén: un personaje reflejo de “luces” y “sombras”

Aunque hoy sea casi un completo desconocido, Vicente Burgaleta
(1891-1952) fue un inquicto y polifacético ingeniero industrial espafol
que llegd a gozar de gran predicamento en las primeras décadas del siglo
XX, pero que al final acabé simbolizando la corrupcién en su forma mas
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execrable. Tan ambivalente figura merece ser rescatada porque encarna
bien algunos claroscuros de la Espana de la época.

En el lado de las “luces”, refleja la importancia que llegaron a tener
los ingenieros en la incorporacién de Espafa a las innovaciones de la
segunda revolucién industrial, asi como la mejora que experiment6 el
pais en el dmbito de la formacién técnica durante el primer tercio del
siglo XX 1 De hecho, Burgaleta auné brillantemente -y de forma
poco comun— competencia técnica, inquietudes cientifico-académicas,
¢ interés por cuestiones econémicas y de gestion empresarial. Asi, por
ejemplo, fue uno de los mayores expertos de la época en electricidad,
en particular en el problema de la traccién eléctrica en los ferrocarriles;
estuvo vinculado al grupo de los primeros “relativistas” espanoles y tuvo
cierto protagonismo durante la visita de Einstein a Espafia; fue uno de los
precursores de la fallida introduccién en nuestro pais de la Organizacién
Cientifica del Trabajo * ; y se interesé por cuestiones socioeconémicas
especificas relacionadas con el sector ferroviario, y también por otras mds
generales (como la formacidn de los ingenieros y su papel en el desarrollo
econdmico general).

En el lado de las “sombras”, la etapa de Burgaleta como Inspector
General de Pésitos y su posterior fuga a Bolivia —acusado de malversacion
y falsificacién de documentos publicos— ejemplifica a la perfeccion los
viejos problemas de corrupcion, ineficacia y fraude que venia arrastrando
la Administracion Publica espaniola desde la época de la Restauracion,
y que siguieron presentes en buena medida en los afios veinte pese
a los intentos de regeneracién. Curiosamente, el mismo Burgaleta
participé de la retérica regeneradora del Directorio Militar, cuyas
medidas se quedaron finalmente en mera “cosmética renovadora”, sin
efectos relevantes pricticos > . Nombrado Inspector General de Pésitos y
Colonizacién en 1924 por la Dictadura de Primo de Rivera, con categoria
de Director General, Burgaleta se mantuvo en el cargo hasta el 25 de julio
de 1926, al desaparecer dicha Inspeccion. Sin duda, habia sido propuesto
para el cargo en virtud de su prestigio personal, y en una entrevista del
vespertino conservador La Epom —de 1925- reafirmaba sus intenciones
regeneradoras: “antano regidoresy justicias [habian abusado] en provecho
propio y en el de sus amigos del sagrado depdsito que se les confiara”,
pero debia “reconocerse que el Directorio Militar [estaba trabajando]

muy eficazmente para poner coto a los abusos” 4 Meses después, sin
embargo, el Tribunal Supremo le procesé por delitos de malversacién de
fondos publicos y falsedad documental, siendo expulsado del Cuerpo de
Ingenieros Industriales e inhabilitado a perpetuidad para ocupar cargos en
la Administracién. Enterado confidencialmente de la resolucién del alto
tribunal, huy6 de Madrid en 1927 y se asenté en Bolivia, donde residiria
hasta el final de su vida.

Por ultimo, aunque ya fuera de los limites de este trabajo, la
etapa boliviana de Burgaleta reflejaria la importancia que tuvo para
Hispanoamérica el trasvase de técnicos e intelectuales espanoles, que

alcanzarfa su momento algido tras la Guerra Civil > . De hecho, parece
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que conseguiria reinventarse por completo en Bolivia como ingeniero,
profesor y empresario de éxito, llegando a desempenar un destacado papel
en todos estos 4mbitos hasta su muerte en 1952.

Este articulo se centra exclusivamente en analizar la trayectoria de
Burgaleta en su etapa espanola, que —como se ha dicho- ejemplifica
algunas significativas luces y sombras de la Espafa del momento. Por
tanto, de su larga estancia boliviana final —de la que apenas existe
informacién— sélo se haran unos breves apuntes ilustrativos a modo
de epilogo. Dado que estamos hablando de un personaje pricticamente
desconocido hasta la fecha, para recomponer su figura se ha hecho
necesaria una ardua indagacién a partir de fuentes primarias, tanto
archivisticas como hemerograficas.

2. Brillante ingeniero de amplias miras

Vicente Burgaleta nacié en Valladolid en 1891 en el seno de una familia
acomodada y de tradicién técnica. Su tio era ingeniero de caminos y
su padre, Jorge Burgaleta —al que perderia con sélo trece afnos— un
reconocido ingeniero industrial que trabajé en la Compania de los
Caminos de Hierro del Norte de Espana, ensefié Mecénica Racional en
la Escuela Central de Ingenieros Industriales —de la que llegaria a ser
director—, y se interesé por la alta divulgacion cientifica.

Burgaleta siguié en todo la estela paterna: formacién, trabajo e
inquietudes cientificas. Culminé sus estudios de ingenieria industrial con
un deslumbrante expediente académico y entrd luego a trabajar en Norze
—como inspector— en el Servicio de Tracciéon de Madrid, coincidiendo
con las huelgas de 1916 y 1917 que tanta desafeccién produjeron hacia
los trabajadores y sindicatos de esta compania. Como se verd més tarde,
aunque su carrera como ferroviario resulté corta y poco lucida, sus
propuestas de electrificacion de la red y de adopcién del zaylorismo
como solucién a la conflictividad socio-laboral resultaron pioneras, y su
discusién sobre el alcance de la intervencién estatal en el sector recogié
buena parte de los argumentos en liza en aquel momento. Paralelamente,
desarrollé una notable actividad cientifico-académica desde la Escuela
Superior de Ingenieros del Instituto Catdlico de Artes e Industrias
(ICAI): publicéd numerosos ensayos sobre electricidad, llegando pronto
a ser una autoridad en la cuestién de la traccién eléctrica —tan en boga
en aquellos anos—; se relacioné con otros destacados “relativistas” como
Josep Maria Plans o Enric de Rafael; y tuvo un cierto protagonismo
durante la visita de Einstein a Espafia. De todo ello tratard precisamente
el presente apartado.

2.1 Formacion técnica, actividad académica e inquietudes cientificas
Burgaleta se gradué brillantemente en 1914 en la Escuela Central de

Ingenieros Industriales de Madrid ¢ estudios que compaginé con la
licenciatura en Ciencias (Seccién de Fisicas) por la Universidad Central,
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obteniendo el premio extraordinario ” . Esta inclinacién hacia la fisica no
fue extrana en su época, pues los ingenieros industriales compartian las
aspiraciones cientificas que moldearon las otras carreras de ingenieria en
Espana, y muchos de ellos sentfan especial proximidad hacia las facultades
de ciencias.

Desde 1919 Burgaleta pasé a impartir docencia sobre Mecanica
Racional en el Instituto Catélico de Artes e Industrias (ICAI), donde
coincidié con antiguos profesores suyos de la Escuela Central, como
Carlos Mataix y Pedro Artifiano, y con cientificos de la talla de Enric
de Rafael ®, Josep Marfa Plans ® o el entonces jovencisimo Pere Puig
Adam '°, quienes unian a su competencia técnica una extraordinaria
formacioén cientifica. Por otra parte, poco antes de iniciar su carrera
docente Burgaleta ya habia empezado a publicar regularmente en revistas
especializadas y de divulgacion cientifica, y se mantendria activo en esta
faceta durante los afios veinte participando también en congresos y
conferencias. Entre dichas publicaciones cabe citar, por ejemplo, Madrid
Cientifico, Anales del ICAL Gaceta de los Caminos de Hierro, Ingenieria
y Construccion y, en particular, Boletin Industrial: drgano oficial de la

Asociacion de Ingenieros Industriales (agrupacion de Madyid) ' .

Entre los intereses cientificos de Burgaleta destacaron especialmente la
electricidad —donde llegaria a ser un reconocido experto- y la relatividad.
La atraccién de Burgaleta hacia el dmbito de la electricidad le vino de su
estrecha relacidn personal y cientifica con José Agustin Pérez del Pulgar,
director y fundador —con el mencionado Artinano- de la Escuela Técnica
Superior de Ingenieria del ICAL Burgaleta compartiria con el ingeniero
y fisico madrilefio, Pérez del Pulgar, la autoria de varias obras aparecidas
en los afios veinte, tales como un manual sobre traccién eléctrica '
o el articulo cientifico “Observaciones sobre la mecdnica de Einstein-
Minkowski” (publicado en dos entregas en Anales de la Asociacion de

Ingenieros del ICAI ™, revista fundada por el propio Pérez del Pulgar).
A esas alturas, Burgaleta era ya una autoridad reconocida en los circulos
de ingenierfa en el campo de la electricidad. Asi, el rotativo liberal £/
Imparcial diria de él que era “el apdstol” de la electrificacion ferroviaria
espafiola 4

Por otra parte, Burgaleta también se sinti¢ atraido muy pronto
por los desarrollos teéricos de Einstein en el campo de la relatividad.
Siendo atin estudiante en la Escuela Central, Burgaleta se habia hecho
socio de la Sociedad Matemitica !° , que era —a juicio de Glick- el
centro del pensamiento relativista en Madrid junto con el Laboratorio
Matemitico de Rey Pastor (al que a su vez pertenecian Plans y Puig
Adam, compaiieros de Burgaleta en el ICAI) ' . Las matemdticas puras
y mixtas (cdlculo diferencial e integral, geometria descriptiva pura y
aplicada, geometria analitica de tres dimensiones, y mecdnica racional
y aplicada) siempre habfan tenido gran relevancia en la formacién de
los ingenieros, pero Burgaleta habia asistido ademds a algunos cursos
de formacién organizados por la Junta para Ampliacién de Estudios e
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Investigaciones Cientificas, en particular a los de Fisica impartidos por el

fisico relativista y profesor de electricidad Blas Cabrera 7.

Para preparar laintervencién de Einstein en la Sociedad Matemdticade
Madrid el 7 de marzo de 1923, ésta celebré dos sesiones extraordinarias
previas los dias 20 y 22 de febrero dedicadas ex profeso a la teoria de la
relatividad. Acudieron —entre otros— Blas Cabrera, Julio Palacios, Emilio
Herrera, Pedro Gonzalez Quijano, Josep M* Plans y Manuel Lucini
18 Burgaleta también fue uno de los asistentes y se mostrd entre los
mds activos en los debates. Posteriormente, del encuentro propiamente
dicho con el sabio alemdn se hicieron muchas resenas, dos de ellas muy

completas: la de Enric de Rafael (1923), en Anales del ICAI 9 y la

de Manuel Lucini (1923), ingeniero industrial y también profesor de la
Escuela Central, que apareci6 en Madyrid Cientifico 20 Rafael destacé la
intervencion de los tres socios de la Matemitica y profesores del ICAI
(Plans, Burgaleta y él mismo) *' , y Lucini —por su parte— resalté que se
habian discutido dos puntos principales: uno, formulado por Burgaleta,
referente a la relatividad especial, que tenfa que ver con “la imposibilidad
de transmitir sefiales de velocidades mayores que la velocidad de la luz” >
; y otro, planteado por Plans, relativo a la teoria general.

2.2 Ferroviario en Norte: el interés por las cuestiones prdcticas de gestion y
los temas socioecondmicos

En paralelo a su actividad docente y al desarrollo de sus inquietudes
técnicocientificas, Burgaleta hizo carrera en el sector ferroviario, aunque
fuera bastante breve. Siguiendo los pasos de su padre, ya en 1914 habia
entrado a trabajar en Norte como Inspector en el Servicio de Traccién
(Madrid). Ello le llevé a interesarse por problemas socioeconémicos
generales y por cuestiones practicas de gestion empresarial, especialmente
en relacion con el ferrocarril. Asi, se ocup6 de temas tan especificos como
la electrificacion ferroviaria, el conflicto socio-laboral en los ferrocarriles,
o el posible alcance de la intervencién publica en la gestién ferroviaria,
aportando en todos los casos propuestas innovadoras o interesantes
puntos de vista. Pero también abordé otros problemas mas generales,
como la formacién de los ingenieros y su papel en la economia del pais.
Veamos algunos de sus planteamientos al respecto.

a) Pionero en las propuestas sobre electrificacion ferroviaria

Los anos de la Gran Guerra, cuando Burgaleta empez6 a trabajar en
Norte, eran tiempos dificiles para las explotaciones ferroviarias espanolas.
El trifico aumentaba y las importaciones de carbén habian cesado,
disparandose su precio. De este modo, crecian los costes de explotacién,
con el agravante de que el suceddneo nacional era, ademds de més caro, de
peor calidad. Por otro lado, la importacién de material motor también se
habia hecho mas dificil. Asi las cosas, electrificar la traccién ferroviaria y
fabricar el propio material motor se convirtieron en objetivos prioritarios,
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inaplazables, tanto para los gobiernos —que temian la dependencia
del exterior—, como para las empresas, sobre todo en casos como el
de Norte, en cuyos trazados habia fuertes rampas y numerosas curvas
cerradas con un mal coeficiente virtual, todo lo cual se traducia en un
consumo de combustible demasiado elevado por tonelada y kilémetro.
No debe sorprender, pues, que —desde diferentes circulos de ingenieros
y empresarios— se difundieran proyectos y propuestas en favor del
aprovechamiento de los recursos hidrdulicos del pais (la “hulla blanca”),
con el fin de obtener asi energia suficiente y barata para la traccién. Y
es que la segunda revolucién industrial ya habia demostrado que ello
era técnicamente viable; otra cosa era que en Espana estuviera tardando
demasiado en imponerse ** .

En este contexto, el Instituto de Ingenieros Civiles abrié en 1917
un concurso bajo el significativo lema “Conveniencia y posibilidad de
electrificar los ferrocarriles espafioles” > . Se presentaron tres memorias
que la Junta Directiva acordé premiar por igual: la del ingeniero de
caminos José Luis Valenti (relacionado con una compaiifa alemana de
construcciones eléctricas), la del también ingeniero de caminos Luis
Sanchez Cuervo (vinculado a la Compaiia de Electrificacién Industrial
y mas tarde Director de Obras Publicas), y la propuesta conjunta de los
ingenieros industriales Mario Viani y Vicente Burgaleta. Estos tltimos,
compaieros de trabajo en Norte y el ICAIL llevaron su proyecto a la
Asamblea Nacional de Ferrocarriles celebrada en Madrid en enero de

1918, y recibieron una calurosa acogida 25 La obra también interesé

al Ministerio de Fomento, que se decidié a publicarla 26 Por su
parte, Burgaleta seguiria insistiendo en otras publicaciones en los efectos
dindmicos de la electrificacién ferroviaria, entre los que resaltaba la
reduccién de los costes de explotacién, el aumento de la velocidad
comercial, la mejora de las condiciones de trabajo del personal de traccién,
y la optimizacién de los escasos recursos nacionales > .

A partir de su convincente propuesta de electrificacién de la red,
Burgaleta entré en el circulo de expertos que era consultado desde
instancias oficiales siempre que la ocasién lo requerfa. Asi, por ejemplo,
el entonces Director General de Comercio, Industria y Trabajo, J.
Garcia Prieto, design6 a Burgaleta para que —en colaboracién con el
Jefe del Negociado de Industria, Federico Izquierdo Cassa— estudiara
y redactara un proyecto de reforma del Reglamento de Verificacién de
las Instalaciones para Suministro de Electricidad, Gas y Agua, que debia
reemplazar al ya obsoleto de 1907, y que el propio Burgaleta habia
criticado en una conferencia leida en el Instituto de Ingenieros Civiles.
El nuevo proyecto debia conciliar, en cuanto fuera posible, “los opuestos
intereses de los consumidores y de las compafias suministradoras de

fAuido” 2 . Otro ejemplo lo encontramos en 1918, con Cambé en el
Ministerio de Fomento, al hilo del proyecto de electrificacién de la Rampa
de Pajares (linea Ledn-Gijén) y la ley en virtud de la cual el Estado
adelantaba a Norte el capital preciso para realizar la obra. Pues bien, a
fin de conocer lo ya realizado en Suiza e Italia —paises pioneros en la
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traccion eléctrica con tipos unificados y fluido barato— y con objeto de
realizar las indagaciones necesarias para “adquirir maquinaria y material
eléctrico”, Burgaleta y Sdnchez Cuervo fueron enviados a dichos paises
como comisionados del propio Ministerio y de Norte *° . En concreto,
Burgaleta sintié verdadera fascinacién por Suiza, “ejemplo admirable de
economia nacional que, sin hierro, carbén ni cobre, ha[bia] sabido crear
una gran industria electromecdnica y una red ferroviaria de primer orden,
que [estaba] electrificando a marchas forzadas para sustituir el carbén, del
que [carecia], por la energfa hidrdulica, de la que tan bien dotada [estaba]”
3% Sobre su visién del nacionalismo econémico y la intervencién del
Estado se volverd después.

b) La novedosa opcidn taylorista ante el conflicto laboral en los ferrocarriles

Aparte de las cuestiones de combustible y reposicion del material motor,
en sus afios como ferroviario Burgaleta también hubo de hacer frente a
la conflictividad laboral de 1916 y 1917, que en el caso de Norze revistid
especial gravedad, particularmente en el Servicio de Material y Traccién
del que era inspector en Madrid. A propésito de esta conflictividad,
Burgaleta publicé el articulo “Organizacién de los servicios ferroviarios.
El personal” *!, y presenté la ponencia “Conflictos entre las empresas y
obreros ferroviarios” en la Asamblea Nacional de Ferrocarriles, celebrada
en Madrid del 20 al 27 de enero de 1918 . En realidad, en ambos casos
no hizo sino ahondar en trabajos ya publicados anteriormente.

Aunque las causas del creciente antagonismo entre trabajo y capital
fueran muchas, Burgaleta destacaba entre todas ellas “la falta de estimulo
para el trabajo”, que a su vez era consecuencia de una defectuosa
organizacién, una remuneraciéon escasa, y una excesiva relajacic')n
disciplinaria 33 Pues bien, el ingeniero pucelano proponia como solucién
tres medidas concretas. Primero, dotar al personal ferroviario de la
instruccién social y profesional adecuada, pues la educacién del obrero
representaba una manera de alejarlo del socialismo y hacerlo participe
subalterno de una concepcién cientifico-tecnolédgica de la industria.
Segundo, confiar la labor de inspeccién laboral Gnicamente a técnicos
de gran cualificacién socioecondmica. Y tercero —lo que constituia una
auténtica novedad en la Espana de la época— adoptar los métodos de
Taylor de organizacién del trabajo, tanto en lo referente a utiles y
mecanismos, como en lo tocante a la contabilidad y remuneracion del
trabajo ferroviario. Dichos métodos eran atn poco conocidos entonces
por los ingenieros espafoles, o —en el mejor de los casos— no eran

conocidos “a fondo” ** . Ademis, nada tenian que ver con el modelo
paternalista de gestién que de hecho aplicaba la Direccién de Norze. En
suma, el camino a seguir estaba claro: el descontento del personal y la
elevacion de las tarifas en las ferroviarias eran “consecuencia necesaria” de
sus defectos de organizacidn, y éstos podian evitarse haciendo llegar a las
citadas empresas los modernos métodos de Organizacién Cientifica del

Trabajo.
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Anteriormente, Burgaleta ya habia reflexionado en términos mds
genéricos sobre los conflictos socio-laborales 35 Estos, que podian llegar
a desembocar en violencia, eran parte inevitable del mundo industrial.
Por tanto, aunque no aparecieran en los manuales, su estudio debia
importar a todo aquel técnico que se interesara por la psicologia del
obrero y por conocer lo que realmente sucedia en los talleres, con el
fin de gestionarlos mejor. En este sentido, Burgaleta mencionaba como
referencia los trabajos de Parcto y la Reflexion sur la violence (1908)
de Sorel, que le parecia “un verdadero tratado de Sociologia real, no
imaginaria ni intelectual”. Precisamente, creia que —siguiendo utopias de
“soci6logos de sobremesa” que desconocian cémo funcionaba el mundo
industrial- se habia cedido demasiado ante el empuje sindicalista y los
tribunales obreros. El principal problema surgia —en su opinién— cuando
el Estado incumplia su principal funcién: la defensa del orden legal
establecido. Tal dejacién conducia al retraimiento de los capitales, al
desorden social y a actos incontrolados como los sucedidos durante la
huelga ferroviaria de Norze (sabotajes, insultos, agresiones, etc., que no
habian sido perseguidos). Burgaleta atacaba asimismo al socialismo, al
que consideraba una peligrosa méscara de la constante amenaza al poder
publico. Para ¢l, la tnica forma de mejorar la suerte de la clase obrera —
por encima de argumentos morales, sentimentales, histéricos o juridicos
sobre el derecho de propiedad- era incrementando la riqueza general,
y para ello se debia favorecer la creacién y circulacion de capitales y
garantizar su propiedad. El Estado nunca habia sido creador de capitales
y todo intento de control econdémico directo conduciria inevitablemente
al empobrecimiento general y a favorecer al holgazén.

En cualquier caso, las relaciones entre patronos y obreros eran para
Burgaleta un claro dmbito de competencia estatal. Si el obrero, dotado de
derechos politicos y al que se le hablaba de igualdad ante la ley, veia que
con el ejercicio del sufragio universal no era capaz de influir positivamente
en la mejora de su bienestar, acabaria optando por la via destructiva y
revolucionaria. Por eso, el Estado debia garantizar la libertad individual,
el cumplimiento de los contratos laborales y unas condiciones de trabajo
dignas, evitando ademds que los trabajadores se vieran muy presionados
por la imperiosa necesidad de la subsistencia. Era necesaria, en definitiva,
una inspeccién de trabajo “técnica”, dependiente de una entidad desligada
de la politica, y con profesionales bien formados que supieran lo que se
trafan entre manos.

¢) Los ferrocarriles como monopolio naturaly elemento estratégico nacional:
necesidad y alcance de la intervencidn piiblica

Burgaleta siempre abogdé por la intervencién estatal en el sector
ferroviario, pero inicialmente sélo justificé dicha intervencién por
razones técnicas —monopolio natural- y la limit6 a la regulacion
administrativa de las empresas concesionarias. Posteriormente, sin
embargo, pasé a defender abiertamente una nacionalizacién de los
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ferrocarriles sobre la base de argumentos estratégicos y de nacionalismo
economico.

El tema ferroviario tenia un especial peso en las ensefianzas de la Escuela
Central, y el profesor de la asignatura era uno de los ferroviarios més
ilustres del momento, Silvio Rahola, ingeniero mecénico y autor de un
imponente T7atado de Ferrocarriles. Por tanto, el joven Burgaleta debié
recibir una buena formacién al respecto. Recién licenciado y trabajando
ya en Norte, presenté una interesante ponencia en el V Congreso
de la Asociaciéon Espafiola para el Progreso de las Ciencias (AEPC),
celebrado en Valladolid en 1915. Se titulaba “Intervencién del Estado en
la explotacién econdmica de los ferrocarriles” y constaba de dos partes:
una primera general, en la que argumentaba por qué el ferrocarril era un
monopolio natural y analizaba las posibles opciones existentes para su
explotacién (libre concurrencia, gestién directa por el Estado, concesion
administrativa o arriendo), y una segunda, mds técnica y especifica, sobre
cuestiones tales como el reparto de beneficios y pérdidas, las subvenciones
o la fijacién de las tarifas 3

Para Burgaleta, la libre concurrencia en el ferrocarril no era
técnicamente viable: llevaba de forma inevitable a una colusién entre
empresas privadas y daba lugar a mayores capitales inmovilizados que
si desde el principio el Estado hubiera asumido la explotacién por
alguna de las posibles vias alternativas. No obstante, por otra parte, la
gestion directa por parte del Estado sélo le parecia aceptable si no estaba
al servicio de la politica, es decir, si el consejo gestor ferroviario era
verdaderamente auténomo, con su propia contabilidad y presupuesto y
con estabilidad frente a cambios en el escenario politico. De hecho, la
indeseable influencia politica habia llevado —por ejemplo— a construir
lineas innecesarias y ramales inutiles. Implicitamente, pues, el joven
ingeniero vallisoletano parecia inclinarse més bien, en aquel momento,
por la opcién mixta, ya fuera concesién administrativa a un operador
privado en unas condiciones concretas, ya fuera arriendo de la linea.

Afos después, el 6 de mayo de 1922, en una conferencia impartidaen el
Instituto de Ingenieros Civiles sobre la “Construccién de locomotoras en

Espana”, Burgaleta, ya entonces una autoridad “indiscutible e indiscutida”

37 volveria a insistir en la necesidad de un

en cuestién de traccién
control estatal del sector ferroviario, pero aduciendo en esta ocasién
motivos politico-estratégicos y de nacionalismo econdémico. Ademads,
dicho control —en su opinién- ya no debia quedarse en la mera regulaciéon
de unas companias concesionarias, sino que ahora habia de concretarse
en la nacionalizacién completa de los ferrocarriles. Y es que, por un
lado, “la independencia efectiva de un pais [exigfa] su soberania sobre los
elementos de trabajo y de un modo especial sobre el transporte”, como
sector estratégico que era; y por otro, el esfuerzo de nacionalizacién valia
la pena porque equivaldria a dar trabajo y empleo a obreros y capitales
autéctonos % . En cuanto a otros sectores como los tabacos, donde el
interés de la Hacienda Publica aconsejaba una intervencién publica, ahora
también le parecia mejor crear un monopolio publico con gestién directa
del Estado que optar por una concesién regulada a una empresa privada,

229



Pasado y Memoria, 2019, ntim. 18, ISSN: 1579-3311 / 2386-4745

si bien reconocia los problemas de la gestion publica derivados de la falta
de competencia y espiritu financiero.

La atraccién de Burgaleta en los afios veinte hacia el nacionalismo
econdémico —entendido como la adopcién de medidas de politica
econdmica dirigidas a la proteccién y fomento de la actividad econémica
nacional- estaba plenamente en consonancia con los tiempos * . Ya en
un informe de 1919 “sobre el estado y desarrollo de la industria quimica
en Espana” —elevado a la Direccién General de Comercio, Industria y
Trabajo— habia afirmado que la Economia Politica habia entrado en
una fase de nacionalismo industrial que no permitia a los gobiernos
“permanecer alejados de las cuestiones técnicas” si querfan mantener su
independencia econdmica, base de la politica 40 De hecho, hasta las
escuelas mds individualistas reconocian al Estado el derecho y el deber de
resolver, utilizando incluso la coaccidn si fuera necesario, las cuestiones
de interés colectivo, pues éste no siempre podia “quedar satisfecho por
la accién individual”. Tales opiniones eran plenamente compartidas por
la Asociacién de Ingenieros Industriales; de hecho, Burgaleta y José A.
Artigas fueron los ponentes del informe sobre los procedimientos para
intensificar la riqueza nacional que dicha Asociacién remitié al Congreso
de los Diputados en 1921 4

En cualquier caso, Burgaleta tenfa una postura pragmdtica,
relativamenteflexible, respecto a cudl debia ser en general el alcance
de la intervencién estatal: habia de modularse dependiendo de las
circunstancias concretas.

d) La formacién de los ingenieros y su relevancia econdmica

Los Cuerpos Técnicos de Ingenieros habian nacido a mediados del siglo
XIX, en el contexto de modernizacién de la Administracién espanola y
con el fin de contar con expertos en saberes especificos: Minas (1833),
Caminos, Canales y Puertos (1835), Montes (1859) y Agrénomos
(1879). Tenfan cardcter de cuerpos especiales, privilegiados respecto al
régimen general administrativo y con procesos de seleccion propios. Para
comienzos de siglo XX, contaban ya con una consolidada tradicién y un
prestigio social incuestionable, y fueron afianzando su protagonismo en
el diseno y ejecucion de importantes politicas publicas con el progresivo
incremento del peso del Estado en la economia espanola: planes de obras
hidrdulicas e infraestructuras viarias, programas de repoblacién forestal,
politicas de colonizacién agraria, regulaciones técnicas, etc. Mencién
aparte merece el Cuerpo de Ingenieros Industriales: aunque la carrera de
ingenieria industrial se habia creado en 1850, el citado Cuerpo nacié de
forma bastante tardia en 1911; y es que el creciente interés por los asuntos
industriales a principios del siglo XX (leyes protectoras y reguladoras),
llevé a crear finalmente un Cuerpo especifico para abordar dichos asuntos
de forma coordinada y centralizada.

Quizd desde una concepcién un tanto “mecanicista” del mundo
socioecondmico, Burgaleta pensaba que los ingenieros estaban llamados
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a desempenar un papel absolutamente protagonista en su época,
consistente en encauzar y dirigir unas sociedades que se iban haciendo
cada vez mis complejas y tecnificadas. Constituian una élite técnica
altamente cualificada que podia dar una respuesta fundamentada y
“objetiva” ante muchos de los nuevos problemas socioeconémicos y
organizativos —de creciente dificultad— que se iban planteando. En
general, los ingenieros crefan que podian ejercer un papel importante
en la sociedad a través de su “funcién organizadora en la empresa, y
aconsejando en la direccién econémica del Estado”, y asi lo expresaron en
numerosos medios tratando de influir en la opinién publica; consideraban
“la intervencion estatal el procedimiento de apoyar el avance industrial
en el pais, el medio de obtener la independencia nacional”. Por su parte,
los politicos, “entre los que se encontraban cada vez mas miembros de
la burguesia que habian estudiado en las Escuelas de Ingenieros”, veian

en la intervencion estatal las “armas” para la “lucha comercial” 2 Dicho
en otras palabras, durante el primer tercio del siglo XX los ingenieros
participaron en numerosas publicaciones periddicas, trascendiendo el
ambito puramente técnico de los asuntos de ingenieria para tratar de
influir en la economia y la sociedad de aquellos afios.

Pero para cumplir eficazmente con dicho cometido los ingenieros
debian estar bien formados en economia y enfocados hacia las cuestiones
practicas. Es decir, al menos en Espana, era preciso reorientar su
formacién en ambas direcciones. Por un lado, y al margen de las citadas
exigencias del mundo moderno, el creciente interés que despertaba la
economia en Espafa justificaba por si mismo el que los ingenieros
se ocuparan mas de esta disciplina, y que tuvieran ademds unos
conocimientos razonables de sociologia. Pero, si bien la economia estaba
ya presente en la ensefanza de las distintas escuelas espanolas de
ingenieria, no era menos cierto —en su opinién— que dicha presencia atin
se planteaba en general en términos muy esquematicos y rudimentarios **.

Por otro lado, la formacién técnica de los ingenieros era —segun
Burgaleta— esencialmente abstracta, lo que constituia un grave problema
en paises rezagados como Espana, con escasa actividad industrial y
un claro retraso tecnoldgico, pues contribuir a compensar dichas
carencias era en buena medida labor de los ingenieros. Sin embargo,
lamentablemente, los técnicos espafioles se movian en la rutina y
adolecfan de capacidad de iniciativa y sentido préctico, e incluso carecian
de confianza en la aplicabilidad de sus propios conocimientos. Asi las
cosas, parecia natural que no se produjeran en el pais aceros especiales,
que la quimica industrial fuera casi completamente desconocida, o que
muchas calderas empleadas resultaran muy antiguas. Un argumentario
que repetiria luego en infinidad de ocasiones.

En el articulo “Las matemdticas en la ingenierfa”, Burgaleta se
reafirmaba en lo que ya habia insinuado en V Congreso de la AEPC sobre
las ensenanzas de las ingenierfas en Espafa: pecaban de excesivamente
tedricas (“biblidfilas”), tenfan poca o nula relacién con la prictica
empresarial, y no fomentaban la creatividad ni desarrollaban ideas propias

en los estudiantes ** . Pero en realidad, como han mostrado Lusa
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Monforte y Martykdnovd, esta cuestién de “teorfa versus prictica” no
s6lo era una preocupacion espanola: habia estado muy presente desde un

principio en los debates sobre la ensefianza en las escuelas de ingenieria

curopeas 4 .

Burgaleta también reprobaba, por motivos similares, el método de
reclutamiento del personal técnico del Estado, que hacia que éste fuese
muy poco operativo. En su opinidn, el recién titulado no tenia los
conocimientos empiricos necesarios para —por ejemplo— inspeccionar
una instalacién industrial. Por otra parte, en el caso del ferrocarril
muchos inspectores ignoraban aspectos basicos, tales como los problemas
técnicos y financieros del sector, la dificil cuestién de las tarifas, o la
necesidad de unificacién de reglamentos técnicos y de material. Un
ultimo ejemplo era el Reglamento estatal sobre Instalaciones Eléctricas
de 1907, que demostraba haber sido elaborado “en abstracto” y sin
conocimientos pricticos, por lo que habia resultado completamente
inaplicable a situaciones reales.

Hubo por entonces algunas iniciativas para intentar dotar de mayor
orientacion préictica a las ensefianzas técnicas en Espana. Asi, en 1914, a
raiz de las conferencias que sobre ensenanza pronuncié Torres Quevedo
y a propuesta del Instituto de Ingenieros Civiles, se formé una comisién
encargada del estudio de la reforma de la ensenanza en las escuelas de
ingenieros. Representando a los ingenieros industriales estuvieron los
profesores Mariano de Bastida y Gervasio de Artifiano, hermano del ya

citado Pedro de Artifiano “ . Por su parte, los alumnos de la Escuela
de Ingenieros Industriales de Madrid, con el apoyo de los mencionados
profesores y de egresados como el propio Burgaleta (que colaborarfa en
varios numeros), crearon a fines de 1915 el efimero Boletin de la Escuela

Central de Ingenieros Industriales, para ayudar a difundir y mejorar la

ensefanza técnica ¥ .

Sin embargo, no seria hasta 1924, con el nuevo Estatuto de Ensefianza

Industrial aprobado por el Directorio Militar a8 que Burgaleta

encontré por fin una ley de ensefanza industrial hecha con un sentido
verdaderamente practico. Estaba dirigida a “perfeccionar y elevar las
ensefanzas de los ingenieros industriales” y “los peritos industriales”,
estableciendo ademas las de los “oficiales y maestros con intervencion
de obreros y patronos en los tribunales de examen”. Burgaleta aplaudia
particularmente que no se expidiese el titulo sin haber acreditado al menos
doce meses de practicas efectivas en la especialidad correspondiente .
Por otra parte, la vision global del propio Burgaleta sintonizaba bien con
la exaltacién de “lo técnico” que marcé la Dictadura de Primo: acabar con
la vieja politica tradicional dando paso a una administracion “aséptica” y
eficaz de técnicos e ingenieros, con una politica de realizaciones tangibles.
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3. De héroe a villano: corrupto empleado publico y préfugo
de la justicia

Por Real Decreto de la Presidencia de 1 de febrero de 1924, desaparecié
la Delegacién Regia de Pésitos y en su lugar se establecid, con las
atribuciones de aquella, la Inspecciéon General de Pésitos, a la que se
autorizaba a actuar como Pésito Central o Caja Central de Pésitos
>0 Burgaleta —a la sazén Ingeniero Jefe de Seccién de Ingenieros del
Ministerio de Trabajo— fue nombrado Inspector General de Pésitos
con atribuciones de Director General >' , recibiendo el beneplacito
generalizado, incluido el del propio Cuerpo de Pésitos. Ello era muestra
de su buena reputacion profesional, que trascendia con mucho el dmbito
estrictamente industrial y ferroviario. Asi, para el diario conservador La
Epom,por ejemplo, fue una decisién razonable, pues se trataba de una
persona brillante y capaz, de gran rectitud y enorme cualificacién, que
habia realizado con éxito infinidad de servicios > . Por su parte, Madyid
Cientifico no disimul6 su satisfaccién por el nombramiento (“uno de
los mejores actos realizados por Flérez Posada” en su fugaz paso por
la Subsecretaria del Ministerio de Trabajo, Comerio ¢ Industria), pues
Burgaleta era “uno de los més solidos prestigios” del Cuerpo de Ingenieros
Industriales >*.

Entre los méritos més relevantes para el cargo se le atribuia el de ser un

buen conocedor del Crédito Agricola 54 asf como un ferviente defensor
de los Pésitos (“verdadera célula del crédito agrario”) “por su probada
eficacia, extenso radio de accién y neutralidad en sus operaciones” S
De hecho, Burgaleta se mostré siempre favorable a un crédito agricola en
el que interviniese la Banca privada en mayor proporcioén que el Estado,
participando tanto en la dotacién de fondos como en el consejo gestor, y
con el privilegio de poder emitir deuda amortizable garantizada o avalada
por el propio Estado (a un tipo de interés similar al que utilizaba el Estado
para emitir su propia deuda). Pero, en cualquier caso —advertia— no debia
confundirse el negocio crediticio (que se regfa por tipos de interés de libre
concurrencia) con la beneficencia, aunque se tratase del crédito agricola.
Nada mas acceder al cargo, y basindose en los principios de
“moralidad, energfa y competencia”, Burgaleta se propuso corregir las
deficiencias observadas en la administracién estatal y en los diferentes
establecimientos esparcidos por la geografia del pais, asi como “sanear sus
capitales”, que deberian emplearse integramente en el préstamo directo a

los labradores modestos y necesitados (microcréditos) > . En el “Informe
sobre los Servicios de la Inspeccién General de Pésitos”, de 2 de junio
de 1924, precisaba que el crédito agricola a realizar por los Pdsitos
no debia tener cardcter financiero, sino social. Ademds, entendia que
era absolutamente necesario para el Ministerio de Trabajo controlar la
Inspeccion de Pdsitos no tanto “por la labor que realiza[ba]”, como por la
que podia llevar a cabo como verdadero dique de contencién frente a los
conflictos sociales del campo > ; y hasta pedia al Gobierno que devolviese

alosagricultoreslo que les habian “robado los anteriores” 58 Para conocer
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el terreno, la Inspeccién programaria una serie de continuas visitas a las
secciones provinciales de los pdsitos, con objeto de procurar los préstamos
solicitados por éstos.

El Ministerio de Trabajo llevé a cabo una nueva reorganizacién
institucional mediante el R.D. de 18 de diciembre de 1925, por el que
se refundieron en un s6lo organismo —denominado Inspeccién General
de Pésitos y Colonizacién— tanto la Inspeccion General de Podsitos

como la Junta Central de Colonizacién y Repoblacién Interior > . Esta
ultima adoptaba ahora un cardcter exclusivamente consultivo y pasaba a
depender de la Inspeccion General de Pésitos, que adquiria asi un papel
preponderante. En la exposicién de motivos de la normativa se aludia
a una clara “resurreccién” de la actividad de los Pésitos, a la que no
habia sido ajena la colaboracién con el Servicio Nacional del Crédito
Agricola adelantando fondos para la adquisicion y parcelacién de fincas.
Esta politica la ratificarfa mas adelante el R.D. de 7 de enero de 1926, al
posibilitar la colonizacién de fincas de propiedad particular enclavadas en
zonas de riego atin no regadas.

Sin embargo, sorprendentemente, la citada Inspeccién General durd
muy poco. Por un R.D. de 28 de julio de 1926 se reformaron de
nuevo los servicios de Colonizacion y Pésitos, credndose la Direccion
General de Accién Social Agraria y la Junta del mismo nombre, la
primera dirigida por Luis Benjumea Calderén y la segunda por Arturo
Carsi Moran, ambos militares. A Burgaleta se le nombré, en cambio,
vicepresidente de la Comisién de Ensenanza Industrial, un cargo nuevo
que nada tenia que ver con el anterior y para el que el ministro Eduardo
Aunés decia considerarle muy cualificado ® . En cualquier caso, la
vicepresidencia de la citada Comisién no dejaba de parecer una especie
de compensacion, y la misteriosa salida de Burgaleta de la fugaz y recién
desaparecida Inspeccion General resultaba cuando menos llamativa. ; Qué
habia sucedido entretanto?

Sélo un mes después de que Burgaleta dejase la extinta Inspeccidn, el 23
deagostode 1926, el Fiscal de la Sala de lo Criminal del Tribunal Supremo
formuld una querella contra ély sus complices, Desiderio Fronce y Ramén
Cilla. Les imputaba los delitos de malversacién de caudales pablicos y
falsedad documental como funcionarios del Ministerio de Trabajo, y

solicitaba para ellos el ingreso en prisién provisional ! Dos dias despuds,
el 25 de agosto, la Sala de de Vacaciones decretaba efectivamente el
procesamiento y la prisién provisional de los presuntos culpables.

Segun los hechos relatados en la querella del Fiscal, reafirmados por
éste en las conclusiones provisionales previas a la vista oral, Burgaleta era
conocedor de la proposicién que el Ingeniero de Caminos y Arquitecto,
Pedro Garcia Faria, habia hecho al Ministerio de Trabajo sobre la cesiéon
de unas concesiones para el alumbramiento de aguas que tenia a su favor
en la provincia de Almerfa; y también conocia el valor de las fincas rusticas
privadas susceptibles de colonizacién y regadio. A partir de aqui, Burgaleta
decidié —como Inspector General de Pésitos y Colonizacidn— comprar
ambas, para —a continuacién— ceder las tierras a mayor precio al Pésito
de Almeria que él mismo fundaria de forma ilegal el 15 de julio de 1926,
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y al que concedid préstamos extraordinarios por un importe superior a
705.000 pesetas entre el 17y el 25 de julio. Las cantidades invertidas en el
Pésito y en los préstamos extraordinarios pertenecian al Fondo General

de Pésitos, y habian sido ingresadas en la Cuenta Corriente del Inspector

General en el Banco de Espafia ©*.

Para llevar a cabo su plan —afadia la Fiscalia— Burgaleta dispuso de
la connivencia de Desiderio Fronce Gémez, agente ejecutivo de Pésitos
y auxiliar de la Seccién de Ingenieros de Montes del Ministerio de
Trabajo. Este dependia oficialmente del propio Burgaleta y fue quien, con
el capital proporcionado por la Inspeccién General, compré las fincas.
También contd con la connivencia del abogado Ramén Cilla Garcia, que
tenfa asimismo experiencia como agente ejecutivo de pdsitos en varias
provincias. Burgaleta le habia nombrado administrador del nuevo pésito
de la provincia de Almeria el 16 de julio de 1926, otorgindole expresas
facultades para formular escrituras simuladas de compra-venta de aquellas
fincas, y confiriéndole “todas las facultades de las Juntas Administrativas
de Pésitos y cuantas fueran necesarias para la adquisicion, parcelacién y
distribucién de terrenos”. El 26 de julio, un dia antes de su cese como
Inspector, y viendo que el negocio podia fracasar * , Burgaleta, Fronce y
Cilla firmaron de mutuo acuerdo un contrato privado de compra-venta
de varias fincas, redactado por el propio Bugaleta y elevado a escritura
publica. Dicho contrato suponia, a juicio de la Fiscalia, un beneficio para
los encausados de “por lo menos” 271.375 pesetas, “segun el justiprecio
de los ingenieros agrénomos” (la diferencia entre el precio al que Fronce
adquirid las fincas y el precio al que luego las vendié al Pésito de Almeria
representado por Cilla, una vez descontados los gastos de tramitacién).

El 29 de octubre de 1926, ¢l Consejo de Ministros, a propuesta del
Ministerio de Trabajo, separé definitivamente a Burgaleta del servicio
activo del Cuerpo de Ingenieros Industriales del Ministerio de Fomento
por haber cometido faltas muy graves. El 19 de julio de 1927 la Sala
de Vacaciones del Supremo declaré concluido el sumario, y el 22 se
abri¢ el correspondiente juicio oral. Enterados “confidencialmente” de la
resolucion de la citada Sala ordenando su ingreso en prisién, Burgaleta y
Fronce se fugaron de Madrid %  Finalmente, cuando en junio de 1929
tuvo lugar la vista para sentencia, con bastante resonancia medidtica 65
Burgaleta ya llevaba tiempo viviendo en Bolivia.

4. Epilogo y conclusién

Burgaleta vivirfa en Bolivia desde 1927 hasta el final de su vida, en 1952.
Alli se reinventarfa por completo, forjando una gran fama de intelectual
“exiliado”, exitoso empresario y benefactor de los exiliados republicanos
espafioles e pero también de personaje novelesco y barojiano. En este
sentido, seguirfa comporténdose como un individuo de dudosa catadura
moral, en nada distinto al que habia sido antes de su fuga de la justicia
espafiola.
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En Bolivia por fin pudo cumplir su ambicién de ser Jefe de Traccién e
Ingeniero-Jefe de Vias y Obras, aunque —eso si— en el pequefio Ferrocarril
a los Yungas. Fue asimismo Director Municipal de Servicios Eléctricos
de La Paz e Ingeniero-Director de la empresa Teléfonos Automiticos.
Al igual que habia hecho en Espania, simultaneé su actividad empresarial
e ingenieril con la académica: fue profesor en la Universidad Mayor de
San Andrés, donde ensend varias materias en la Escuela de Ingenieria
Civil (que llegaria a dirigir) o7 y en la Facultad de Ciencias Econdmicas
y Financieras. Y también pilotaria el Laboratorio de Fisica Cdsmica de
Chakaltaya, que él mismo puso en marcha ®® . En definitiva, una “nueva”
vida que le permitié retomar viejas inquietudes y desarrollar interesantes
iniciativas, alcanzando incluso cierta posicién en la sociedad boliviana de
la época.

Cabe concluir, por tanto, que el ingeniero industrial Vicente Burgaleta
fue un contradictorio personaje de cara y cruz, compendio de lo mejor
y lo peor. De un lado, enorme capacidad técnica, amplias inquietudes
intelectuales y desbordante despliegue de actividad e iniciativa. De
otro, corrupcion, fraude y dudosa moralidad. Tras alcanzar una bien
ganada reputacién como ingeniero, acabd siendo también merecidamente
vilipendiado por corrupto y préfugo, si bien terminé resurgiendo —cual
ave fénix— en su tltima etapa boliviana.

Pero mas alla de particularismos, usar la biografia en la mirada al ayer
es —como dice Ruiz Manjén citando al escritor L. P. Hartley— un buen
recurso: “el pasado es un mundo ajeno y, a veces, la mejor manera de
entender las cosas diferentes que alli suceden es la de tomar de la mano a

un protagonista de laépoca que tratamos de entender” ® Precisamente, la
figura de Burgaleta es interesante porque refleja bien algunos claroscuros
gu g porq ] gu
de la Espana de las primeras décadas del siglo XX, tal como se detallé en
p p g
la introduccién.
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1 Véanse Riera i Tu¢bols (1993) y Betran (1995: 101-132).
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3 Véase Muoz Jofre (2016: 9-43).
4 La Epoca, 31-X-1925. Reproducido también en el Boletin Oficial de la

Inspeccién General de Pésitos, 1925, n° 11, pp. 4-7.

5 En Pl4 (2007) se enfatiza especialmente la importancia de la transferencia de
capital humano a Hispanoamérica.

6 En 1912 Burgaleta era presidente de la Comisién de Alumnos. Como tal
se vio involucrado en la polémica con otros cuerpos técnicos a propdsito
de la creacién en 1911 del Cuerpo Nacional de Ingenieros Industriales,
adscrito al negociado de industria de la recién establecida Direcciéon General
de Comercio, Industria y Trabajo, y con la funcién de ejercer la profesion
de ingeniero industrial al servicio del Estado (El Siglo Futuro, “Algarada
estudiantil. Mitin y tumulto”, n° 2395, 24-X-1912, p. 2).

7 Archivo Histérico Nacional (AHN), Fondo Contemporéneo, Universidades,
Leg. 7178 (Bachillerato) y Leg. 5359, Exp. 25 (Universidad Central); El Siglo
Futuro, n° 2682, 2-X-1913, p. 2.

8 Desde 1921 fue profesor de Célculo y Fisica Matemdtica en el ICAL

9 Fue catedratico de Mecanica Celeste en la Universidad de Zaragoza entre
1909 y 1917, y en la Central de Madrid de 1917 a 1934. Con su amigo
inseparable, el fisico e ingeniero de caminos Esteve Terradas, cre6 escuela
en el Laboratorio y Seminario Matemdtico de la Junta para Ampliacién de
Estudios. Ensené Calculo en el ICAL

10  Fue profesor auxiliar de geometria en el ICAIL y desde 1926 catedratico del
Instituto San Isidro de Madrid. Sostenia que, en el campo de la relatividad,
Espafa contaba con un buen niimero de ilustrados cultivadores, y mencionaba
entre ellos a Burgaleta.

11 Erafrecuente entonces que un mismo trabajo apareciera reproducido en varias
de estas publicaciones

12 Pérezdel Pulgary Burgaleta (1925). El manual nacié de un curso impartido en
el ICAI durante el afio académico 1922-1923, y que la revista Anales publicé
por entregas antes de hacerlo el propio Instituto como obra independiente.
Entre 1925y 1927 la citada revista también publicé de forma periédica varias
lecciones impartidas en el ICAI por Burgaleta bajo el titulo “Conferencias
sobre variables fisicas explicadas en el ICAT”.

13 Pérez del Pulgar y Burgaleta (1923b; 1924).

14  Palabras que reprodujo Madrid Cientifico (1923), n° 1089, p. 18.
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En 1923 también se hizo socio de la Sociedad Espaniola de Fisica, de cuya Junta
Directiva seria miembro.

Glick (2005: 109).

El modesto laboratorio de Investigaciones Fisicas, dirigido por Blas Cabrera,
impulsé notablemente la fisica espafola (Sinchez Ron, 2007).

Ingeniero Industrial de misma promocién que Burgaleta, trabajé como éste en
Norte desde 1916, en el Servicio Técnico. En 1921 pasé al Servicio Eléctrico
de Explotacién. Explicé Quimica Industrial Inorgénica en la Escuela y mas
tarde Mecdnica General Aplicada.

Segun Rafael, sélo la apretada agenda de Einstein le habia impedido acudir en
per sona al ICAL En el Instituto, los estudiantes de ingenieria civil estaban
familiarizados con las nociones basicas de la relatividad gracias a Pérez del
Pulgar, Plans, Rafael, Burgaleta y Puig Adam (Glick, 1978: 10).

Glick (2005: 110-111).

Rafael (1923).

Era un problema de gran interés para Burgaleta, al que ¢l se habia referido
recientemente en un trabajo: Burgaleta (1923d).

En realidad, la electrificacién ferroviaria no fue un fenémeno significativo a
nivel internacional hasta la Segunda Guerra Mundial. Ver la obra colectiva
dirigida por Cuéllar y Sanchez Picén (2012).

La Energia Eléctrica, 10-X-1918 y 10-1-1919.

De ella escribié Pérez del Pulgar —en La Energfa Eléctrica, 10-X-1920, p. 218—
que se trataba de un estudio excelente, “magistralmente documentado”.
Vianiy Burgaleta (1919).

Burgaleta (1918b) y Burgaleta (1923c: 344).

Real Orden de 29-X1-1918.

La Energfa Eléctrica, 10-IX-1918 y 10-1-1919.

Burgaleta (1923a: 184).

Burgaleta (1917).

Burgaleta (1918a).

Madrid Cientifico (1917), n° 932, pp. 439-442.

Véase Martinez Varay De los Cobos (2014).

Burgaleta (1916c¢).

Véase Burgaleta (1916a).

Gaceta de los Caminos de Hierro, 1922, n° 3335, p. 202.

Burgaleta (1922: 192-193).

Betran (1995: 101-132).

Burgaleta (1919).

Burgaletay Artigas (1921). Boletin Industrial, 1921, n° 12, pp. 185-186; 1922,
n° 1, pp. 1-3.

Betran (1995), p. 120. Desde la década de 1880 los ingenieros industriales
empezaron a ocupar lugares de responsabilidad en el proceso productivo
cataldn, y —a partir de comienzos del siglo XX~ en el nacional (Lusa, 2004;
Garrabou, 1982). La modernizacién industrial tuvo mucho que ver con estos
profesionales capaces de desarrollar las nuevas tecnologas.

Los programas de la Escuela Central de Ingenieros Industriales de Madrid se
pueden consultar en Escuela Central de Ingenieros Industriales (1913-1914),
p-75.

Burgaleta (1916b).

Martykdnova (2010: 153).

Mundo Cientifico, n° 810, p. 289.

Entre otras cosas, los alumnos se proponfan —segun los editores— “purificar la
atmosfera docente” y socializar la Escuela, convertida en una torre de marfil
de unos cuantos elegidos de la fortuna. El alma mater de la Revista fue el
alumno Emilio D’Océn Cortés, futuro empleado de MZA y autor de uno
de los primeros ensayos sobre la aplicacién la Organizacién Cientifica del
Trabajo en Espana.

La Energia Eléctrica, 25-XI-1924: “Nuevo Estatuto de Ensenanza Industrial”.
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Burgaleta (1924a).

Martinez Soto (2007).

Real Decreto de 3 de febrero de 1924.

La Epoca, 4 de febrero de 1924, n° 26241. Ciertamente fueron muchos los
servicios que realizé Burgaleta, en particular desde que fuera Jefe de la Seccién
de Ingenieros del Ministerio de Trabajo, Comercio e Industria. Formé parte
de infinidad comisiones (electricidad, automovilismo, ensefianza industrial,
acrondutica civil, prensa, pesas y medidas, pesca, etc.), asesoré sobre diversos
asuntos, elabord infinidad de informes —alguno de ellos de tanta calidad como
el citado de 1919 sobre la industria quimica en Espafia u otro similar sobre la
sidertirgica (Burgaleta, 1916d)-, y ostentd la representacién oficial cuando la
ocasion asi lo requirid.

Madrid Cientifico, 1924 (n° 1107), p. 48.

Burgaleta habia participado —como delegado y Jefe de la Seccidn de Ingenieros
del Ministerio de Trabajo, Comercio ¢ Industria— en la Junta de Estudio
del Proyecto de Crédito Agricola, formulando incluso un voto particular al
anteproyecto de la Ponencia. El Progreso Agricola y Pecuario, 15 de febrero
de 1924 (n° 1328), pp. 92-93.

“Oficio del Inspector General, Burgaleta, dirigido al Subsecretario del
Ministerio de Trabajo, Eduardo Aunds, a propdsito del envio de la Memoria
de la Inspeccién General de Pésitos correspondiente al ejercicio de 19247, en
Inspeccidon General de Pésitos (1925), pp. 5-6; véase también Produccién.
Revista de Agricultura, Industria e Ingenierfa, 1925 (n° 102): “Inspeccién
General de Pésitos”.

Circular de 10 de febrero de 1924 (“Programa de Trabajo”), en Inspeccién
General de Pésitos (1925).

Burgaleta (1925a: 209-212).

Burgaleta (1925a: 99-102).

Boletin Oficial de la Inspeccién Central, 1926 (n° 12), pp. 3-7 y (n° 15), pp.
12-14.

La Epoca, 28-VII-1926, n° 27007.

AHN/FC-Tribunal Supremo Reservado, Exp. 12: Causa n° 1739/1926
instruida contra Vicente Burgaleta Pérez de la Borda, Ramén Cilla Garcia
y Desiderio Fronce Gémez por malversacidn de caudales publicos en la
constitucién del Pésito de Almeria (1926-1929).

Los préstamos a los Pésitos eran una novedad introducida por la Circular
de la Inspeccién General de Pésitos y Colonizacion de 5 de junio de 1924,
modificada por la de julio siguiente y por el articulo 32 del R.D. de 9 de
junio de 1924. Por esos preceptos, se autorizaba a la Inspeccién General a
efectuar tales préstamos. La reunién de tales capitales inmovilizados en las
cuentas corrientes de la Inspeccién General hacia dificilisimo, sino imposible,
distinguir los pdsitos de donde procedian los capitales empleados en los
préstamos extraordinarios. La Asesorfa del Ministerio de Trabajo, Comercio
e Industria responderfa en los interrogatorios del sumario que nunca fue
consultada. AHN/FC-Tribunal Supremo Reservado, Exp. 12: Causa n°
1739/1926, 12 Pieza: Interrogatorio, fol. 157.

A la pregunta en el Interrogatorio del Sumario de si “tuvo conocimiento
y por qué medio” de que dejaba la Inspeccion, Burgaleta respondié que lo
sabfa porque el propio Ministro se lo habia comunicado el dia 25. Asi se
explicarfala reunién del 26. AHN/FCTribunal Supremo Reservado, Exp. 12:
Causan®1739/1926,N° 1: “Ampliacion del interrogatorio de Burgaleta”, fols.
150-151. En sus declaraciones, Burgaleta alegarfa como defensa que, al actuar
de este modo, lo que en verdad perseguia era “dar la méxima inversién al capital
de los Pésitos”.

AHN/FC-Tribunal Supremo Reservado, Exp. 12: Causa n° 1739/1926, N°
5: “Oficio de la Direccién General de la Seguridad, el 21 de agosto de 1927”.
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Segtin La Nacién (3-VI-1929) el propio ministro de Trabajo y Prevision,
Excmo. Eduardo Aunds, se sorprendié enormemente de la “gran
malversacién”.

Burgaleta fundé y presidié la Cdmara Democritica Espafiola, desde
la que facilitd la insercidn laboral de exiliados republicanos espafnoles,
particularmente en la Universidad.

En 1931, la revista Ingenierfa y Construccion se congratulaba en una breve
una nota—titulada “La técnica espafola de 1931 y la ingenierfa en Bolivia”—
de que a los ingenieros espanoles se les encomendase la creacion de facultades
fisico-matemadticas. Segin Ahora (26-3-1933), Burgaleta habfa llegado incluso
a colaborar en las obras de mejora del Canal de Panama.

Diccionario Histérico de Bolivia redactado bajo la direcciéon de Josep M.
Barnadas, Sucre, 2002, Vol. 1, pp. 381-382.

Ruiz Manjén (2014: 1).
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