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RESUMEN:

Las transformaciones ocasionadas por el dinamismo socio-espacial implica el surgimiento en la red urbana brasilefia de nuevas
configuraciones territoriales, tales como: las metrépolis, las ciudades dispersas, las cuencas urbanas, las aglomeraciones urbanas,
entre otras. Dentro de ese universo, el foco de andlisis de éste trabajo fueron las denominadas Regiones Integradas de Desarrollo
Econdmico (RIDE), mas especificamente la RIDE - Grande Teresina. La investigacién tiene por objeto analizar las dindmicas
urbanas de dicho arreglo, ya que el mismo presenta caracteristicas distintas de aquellas emprendidas en espacios metropolitanos.
Para alcanzar nuestro objetivo fundamentamos las discusiones con base en los siguientes autores: Corréa (2011); Lencioni (2011);
Ferreira (2016); Moura (2012); Limonad (2007); Gurgel (2017); Egler (2010), entre otros. Se evaluaron también los estudios
hechos sobre la evolucién de la red urbana brasilefa, tales como: IPEA (2002); IBGE (2008; 2013 y 2016) y Observatorio de las
Metrépolis (2004). Asimismo, se analizan los resultados de la Region Integrada. Evidenciamos que la evolucién urbana de la RIDE
presenta una dindmica urbana norteada por la capital regional (Teresina) con baja integracion entre los entes federados que la
componen, y ademds, resalta la divergencia entre el proceso socio-espacial y el proceso de institucionalidad de la RIDE.

PALABRAS CLAVE: Metropolizacién, Dindmica Urbana, Espacios no metropolitanos.

REsumo:

As transformacoes ocasionadas pelo dinamismo socioespacial implica o surgimento na rede urbana brasileira de novas
configuragdes territoriais, tais como: as metropoles; as cidades dispersas; as bacias urbanas; aglomeragoes urbanas, dentre outras.
Dentro desse universo, o foco de anlise desse trabalho foi as denominadas Regides Integradas de Desenvolvimento Econdmico
(RIDE’s), mais especificamente a RIDE — Grande Teresina. O trabalho objetiva analisar as dindmica urbana do referido arranjo,
visto que o mesmo apresenta caracteristicas distintas daquelas empreendidas em espagos metropolitanos, para alcangar nosso
objetivo alicergamos as discussoes, com base nos seguintes autores: Corréa (2011); Lencioni (2011); Ferreira (2016); Moura
(2012); Limonad (2007); Egler (2010), dentre outros. Foram avaliados também os estudos feitos sobre a evolugio da rede urbana
brasileira, tais como: IPEA (2002); IBGE (2007; 2013; 2016) e Observatério das Metrépoles (2004). Evidenciamos com o estudo
que o arranjo urbano da RIDE — Grande Teresina apresenta dindmica urbana capitaneada pela capital regional (Teresina), com
baixa integragio entre os entes federados que a compée, e ainda, ressaltamos a divergéncia entre o processo socioespacial e o processo
de institucionalidade da regido integrada.

PALAVRAS-CHAVE: Metropolizagao, Dinimica Urbana, Espacos Nao Metropolitanos.

ABSTRACT:

The transformations caused by the socio-spatial dynamism implies the emergence in the Brazilian urban network of new territorial
configurations, such like: the metropolis, the scattered cities, the urban basins, the agglomerations urban, among others. Within
that universe, the focus of analysis of this work was the so-called Integrated Economic Development Regions (RIDE), more
specifically the RIDE - Grande Teresina. The purpose of the research is to analyze the urban dynamics of said arrangement, since
it has characteristics different from those undertaken in metropolitan spaces. To reach our objective we base the discussions based
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on the following authors: Corréa (2011); Lencioni (2011); Ferreira (2016); Moura (2012); Limonad (2007); Gurgel (2017);
Egler (2010), among others. The studies done were also evaluated on the evolution of the Brazilian urban network, such as: IPEA
(2002); IBGE (2008, 2013 and 2016) and Observatorio de las Metropolis (2004). Also, the results of the Integrated Region. We
show that the urban evolution of the RIDE It presents an urban dynamic governed by the regional capital (Teresina) with a low
integration between the federated entities that compose it, and also, highlights the divergence between the socio-spatial process
and the institutional process of the RIDE.

KEYWORDS: Metropolization, Urban Dynamics, Non-metropolitanspaces.

INTRODUCCION

Las transformaciones en la dindmica espacial de la red urbana brasilefia establecen distintas configuraciones
territoriales que estan dotadas de particularidades y especificidades.De este modo, los diversos enfoques
tedricos y metodoldgicos buscan evidenciar los constantes dimensionamientos de las dindmicas urbanas, asi
como la conformacién de sus légicas en el espacio geografico, considerando su forma y contenido.

Las elevadas tasas de urbanizacién registradas en los ultimos 50 anos en el pais, favorecieron la
concentracién poblacional y el crecimiento urbano de las ciudades brasilenas, llevando a la formacién de
nucleos espaciales complejos, tales como las metrépolis.

El proceso de metropolizacién, a su vez, se configura como un estadio avanzado de la urbanizacién
englobando los espacios metropolitanos y sus regiones instituidas (las pequenas y medianas ciudades) vy,
también, los espacios rurales que pasan a presentar caracteristicas antes exclusivas de las grandes metrépolis
(LENCIONTL, 2011).

En razén del dinamismo caracteristico de la red urbana, nuevas formas socioespaciales estan constituidas
con procesos y dindmicas distintas y singulares proporcionando otras formas de interpretar y comprender
el fenémeno urbano.

La formacién de espacios interestatales como las Regiones Integradas de Desarrollo (RIDE), por ejemplo,
se encuadran en esa perspectiva. Aunque se han creado para promover la cooperaciéon entre los entes
federados a nivel de gestién del territorio, esos espacios presentan dindmicas urbanas caracteristicas que
difieren de aquellas emprendidas en espacios metropolitanos.

Por tal motivo, ese trabajo procura comprender cémo se establecen las dindmicas urbanas en la RIDE -
Grande Teresina, con el propdsito de entender mejor esa porcion del territorio brasilefio.

La presente investigacién contribuye de esa manera al entendimiento de otras légicas urbanas y sus
conformaciones en el espacio geografico, que difieren de las formas espaciales emprendidas por el proceso de
metropolizacién, permitiendo una renovacién del debate sobre la complejidad de las formas socioespaciales
de la red urbana brasilena.

PROCEDIMIENTOS METODOLOGICOS

El estudio fue realizado por medio de la revisién y analisis de fuentes, fundamentos y procedimientos,
involucrando el tratamiento y la evaluacién de las informaciones.

La fundamentacién tedrica fue fundamentada sobre la base de los autores enumerados a continuacién:
CORREA (2011); LENCIONI (2011); FERREIRA (2016); MOURA (2012); LIMONAD (2007);
GURGEL (2017); EGLER (2010); FIRKOWSKI (2012), entre otros. Al basarse en las discusiones de los
autores citados, buscamos discurrir sobre cémo el proceso de metropolizacién actta en la transformacioén y/
o modificacién de las dindmicas socioespaciales, instaurando nuevas légicas en el espacio geogréfico.

La comprension del proceso proporciond subsidios importantes para analizar la red urbana brasilena, cuyo
dinamismo caracteristico favorece el establecimiento de configuraciones territoriales con dindmicas urbanas
distintas, como es el caso de las Regiones Integradas (RIDE).
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Ademas del aporte teérico, con la finalidad de entender la conformacién de la red urbana brasilefa,
se analizaron los estudios realizados por el Instituto de Investigacién Econémica Aplicada, titulado
Caracterizacién y Tendencias de la Red Urbana de Brasil (IPEA, 2002); por el Observatorio de las
Metrépolis, Andlisis de las regiones metropolitanas del Brasil: identificacién de los espacios metropolitanos
y construccién de tipologias. (OBSERVATORIO DAS METROPOLES, 2004); Instituto Brasilefio de
Geografia y Estadistica, Regiones de Influencia de las Ciudades (IBGE, 2008); Divisién Regional Urbana
(IBGE, 2013); Arreglos Poblacionales y Concentraciones Urbanas de Brasil (IBGE, 2016).

Esimportante sefialar que, aunque se han adoptado criterios diferentes en la elaboracién de los estudios, los
resultados presentados contribuyen al entendimiento de las transformaciones en la dindmica socioespacial
(principalmente de cardcter urbano) dentro del territorio brasileno.

UNA DISCUSION SOBRE EL PROCESO DE METROPOLIZACION Y LOS ESPACIOS NO
METROPOLITANOS.

Las discusiones en torno al proceso de metropolizacién del espacio adquieren cada vez mdis importancia
teniendo en cuenta los cambios y transformaciones provocadas por el fenémeno de la globalizacién, que se
caracteriza, sobre todo, por la profundizacién de los flujos de informaciones, bienes y servicios en las més
diferentes las escalas y que ademads contribuye a la consolidacién de flujos materiales e inmateriales, a través
de las diferentes redes constituidas. Aunado a eso, se tiene la reestructuracién de las actividades productivas,
y la consecuente metamorfosis del espacio metropolitano (LENCIONTI, 2011).

El proceso de metropolizacién proporciona las condiciones necesarias para que haya la (re) produccién del
capital, teniendo como conformacién de su expresion en el espacio geogréfico la metrépoli. Sin embargo, es
importante subrayar, que dependiendo del aporte tedrico y la perspectiva de andlisis asumida, se presenta en
la literatura académica diversos enfoques tedrico-conceptuales que buscan explicar y definir su complejidad,
siendo que algunos enfoques guardan consigo concepciones analogas sobre los factores que condicionan la
metrépoli.

Tenemos, por lo tanto, las contribuciones de Gottmann (1961), con la megalépolis; Ascher (1995),
con la discusién sobre la metdpolis; Soja (2000) Post-metrdpoli; Scott et. al. (2001) Ciudad-regién global
y Saskia Sassen (2007), con el estudio sobre la Megarregién, entre otros tedricos que se dedican a la
temdtica de estudio. Es importante resaltar que las interpretaciones realizadas por los autores citados
reflejan las condiciones histéricas y las dindmicas intrinsecas de su época de formulacién, asi que debemos
mantener siempre las debidas precauciones cuando se utilizan para evaluar la realidad brasilena. Reiteramos
la importancia de las discusiones realizadas por los presentes autores sobre el asunto, pero no forma parte del
objetivo de este trabajo para profundizarnos en esta cuestién.

En suma, se entiende que el fenémeno metropolitano no se circunscribe en los limites administrativos
preexistentes, estd inserto dentro de la 16gica global del capitalismo, sus espacios constituidos representan
modos de vida y de produccion, con establecimiento de relaciones multiescalares, ademds de acentuar las
desigualdades socioespaciales.

El proceso de metropolizacién del espacio se expresa en la intensificacién y multiplicidad de los flujos de personas, mercancias
e informaciones, asi como por el crecimiento del nimero de ciudades conurbadas, donde no se distingue muy bien, en la
continuidad del 4rea construida, el limite municipal de cada unaellos. Y, también, por la expansidn territorial del aglomerado
metropolitano y por la extensién y densificacin territorial de la concentracién de las infraestructuras (LENCIONTI, 2011

p-136).

Podemos sefialar por lo expuesto, que existe una tendencia de homogeneizacién del territorio, pues no
engloba apenas las dreas denominadas de metropolitanas, pero incorpora también las medianas y pequenas
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ciudades, que pasan a presentar caracteristicas metropolitanas, pero persiste, y a veces, profundiza las
diferencias entre estos lugares (LENCIONTI, 2011); (MOURA, 2012); (FERREIRA, 2016).

Se trata de la alteracién de las estructuras preexistentes, siendo esos espacios metrdpolis o no; es decir, se trata de la
trascendencia de las caracteristicas metropolitanas a todo el espacio. Si el fendmeno urbano tomé el planeta, si se vive una
sociedad urbana (y no se refiere aqui sélo al dominio edificado), actualmente se experimenta un proceso de metropolizacién
del espacio [...] (FERREIRA, 2016 p. 444).

Esinnegable que los desdoblamientos y consecuencias de este proceso se extiende a las més diferentes partes
del globo, pero cuando evaluamos, por ejemplo, la realidad de la red urbana brasilena, dotada de un conjunto
urbano heterogéneo, con dindmicas y configuraciones territoriales distintas con generalizaciones, pues no
todo puede ser considerado metropolitano (CORREA, 2006; FIRKOWSKI, 2012).

En el caso brasilefio, tenemos algunas especificidades que necesitan ser explicitadas, con relacién a la
composicién de su red urbana, tales como:

(i) la gran metrépoli nacional Sio Paulo, junto con la metrépoli de Rio de Janeiro, se constituyen como
espacios globales y que ademads, poseen como caracteristica principal las conexiones en redes enfatizadas por
las diferentes perspectivas conceptuales emprendidas en la literatura especializada (Para mayores aclaraciones
sobre el tema, el libro "Metrépoli, Metropolizacién y Regionalizacién", de autorfa de Sandra Lencioni (2017),
retne una serie de articulos publicados por la investigadora a lo largo de su trayectoria académica, que buscan
analizar el proceso de metropolizacién del espacio y la conformacién de una megarregion / megalépolis /
ciudad-regién constituida por las metrdpolis de Sao Paulo y de Rio de Janeiro).

(ii) Las metrépolis brasilefias, poseen caracteristicas diversas con dindmicas y procesos que las diferencian
unas de otras, dotindolas de particularidades, muchas veces, exclusivas de cada espacio metropolitano.

(iii) La red urbana, ain presenta, una cantidad considerable de locales urbanos con dindmicas no
metropolitanas.

(iv) Por tltimo, tenemos una divergencia: de cardcter conceptual que califica la metrépoli y el fenémeno
metropolitano, y otro de orden institucional, cuando nos referimos a la elaboracién y definicién, por ejemplo,
de las regiones metropolitanas.

Ante esta complejidad de factores que caracterizan la red urbana del pais, vamos a analizar en este trabajo
los espacios urbanos que, aunque sean afectados por el proceso de metropolizacién, sus dindmicas urbanas
atin no poseen cardcter metropolitano. De acuerdo con, Firkowski (2012), hemos establecido en el territorio
nacional regiones metropolitanas que son regiones, pero no necesariamente metropolitanas.

Las RIDE, como sefiala Limonad (2007 p. 185) "[...] serfan, en principio, regiones metropolitanas situadas
en més de una unidad de la federacién [...]", mientras que Egler (2010 p. 111) resalta que son "[...] espacios
interestatales cuya gestion y desarrollo necesitan de una institucionalidad en los moldes de las RIDE'S". Por
lo expuesto, percibimos que permanece la divergencia mencionada anteriormente, incluso, en la definicién
de las Regiones Integradas, una de cufio conceptual (que califica el proceso) y otra institucional (determinado
por lalegislacién). Sobre las RIDE atin, se debe resaltar, el hecho de que cada una de las tres establecidas en el
territorio brasilefio (ademas de la RIDE - Grande Teresina, tenemos también a RIDE - DF y su entorno, que
engloba municipios de los estados de Minas Gerais y Goids y la RIDE - Petrolina / Juazeiro, que incorpora
municipios de los Estados de Pernambuco y Bahia) presentan caracteristicas y dindmicas urbanas distintas,
que no se caracterizan como espacios fundamentalmente metropolitanos.

En este trabajo, se analizara la RIDE-Grande Teresina, buscando evidenciar las dindmicas urbanas
del referido espacio interestatal, més all4 de su institucionalidad, partiendo del supuesto que existe la
conformacién de un arreglo urbano, con caracteristicas y dindmicas distintas de aquellas presentes en espacios
metropolitanos.
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LA RIDE - GRANDE TERESINA EN LA RED URBANA BRASILENA

Para analizar el arreglo urbano de la RIDE - Grande Teresina, hace necesario, puntualizar las
transformaciones por las cuales la red urbana brasilena pasé, ya que su estructuracién estd directamente
relacionada con las condiciones econdmicas, sociales y politicas, que influencian y acenttian el proceso de
urbanizacién y las dindmicas de los diferentes espacios urbanos, evidenciando una red urbana compleja.

La red urbana representa un conjunto de centros urbanos articulados entre si, que ejercen alguna

funcionalidad en el interior del territorio, sin dejar de mantener relaciones en otras escalas. Conforme destaca,
Corréa (2006, p. 311):

La red urbana, entendida como un conjunto de centros funcionalmente articulados, se constituye en un reflejo social,
resultado de complejos y mudables procesos engendrados por diversos agentes sociales. De esta complejidad emerge una
variedad de tipos de redes urbanas, variadas de acuerdo con combinaciones de caracteristicas, como el tamaiio de los centros,
la densidad de ellos en el espacio regional, las funciones que desempenan la naturaleza, intensidad, periodicidad y alcance
espacial de las interacciones y la forma de la red (p. 311).

Envista de lo expuesto, se hace imprescindible que haya estudios detallados sobre la conformacién de la red
urbana, para que podamos entender cémo los centros urbanos se estructuran y con ello promover acciones,
por ejemplo, de planificacién regional y creacién de politicas publicas adecuadas para la realidad vigente.

En el caso de Brasil, el IBGE realizé en el ano 1966 el primer estudio dedicado a evaluar la situacién
de la red urbana del pais, titulado Divisién de Brasil en Regiones Funcionales (IBGE, 1966). En el cual
como destaca Corréa (2006), la red urbana presentaba en comparacién con la realidad actual pequena
complejidad funcional y bajo grado de articulacién entre los centros urbanos, y la predominancia de dos
patrones espaciales: un dendritico y otro christalleriano.

Se realizaron actualizaciones de dicho estudio, en los afios 1978, 1993 y 2008 denominado Regiones de
Influencias de las Ciudades (REGIC). Los criterios adoptados para evaluar la red urbana brasilena, a lo largo
de ese periodo, también pasaron por modificaciones y se perfeccionaron.

Este perfeccionamiento de los criterios, se vuelve actualmente mas importante, teniendo en cuenta que el
proceso de metropolizacién del espacio se presenta como etapa mas avanzada de la urbanizacién, incidiendo
en el espacio geografico nuevas légicas de dificil aprehension, incluso, el fenémeno metropolitano es poco
expresivo (LENCIONI, 2011); (MOURA, 2012). Por eso, se vuelve cada vez més dificil aprehender las
dindmicas de los espacios urbanos.

Paraello, en el andlisis sobre la dindmica urbana de la RIDE - Grande Teresina, se exploraran los resultados
presentados por el REGIC de 2008. La Regién Integrada presenta en su composicién una capital regional
(Teresina). Conforme la estructura jerarquica definida por el REGIC, basada en la determinacion de los
centros de gestion del territorio, este centro urbano posee un nivel de importancia en relacién a la gestion
inferior al nivel de las metrépolis, teniendo en su 4rea de influencia circunscrita a escala regional (IBGE,
2008).

Ademas de la capital piauiense, la RIDE engloba 15 municipios, de ese total 14 municipios estin ubicados
en la Mesoregion del Centro-Norte Piauiense, en la Microrregion de Teresina, tales son: Altos, Beneditinos,
Coivaras, Curralinhos, Demerval Lobao, José de Freitas, Lagoa Alegre; en el Estado de Maranhao, Lagoa do
Piaui, Miguel Le6n, Monsenhor Gil, Pau D'Arco, Unido, Nazaria, y el municipio de Timén, como se muestra

en la figura 1 (CODEVASP, 2013).
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Figura 1 — Localizacién de la RIDE - Grande Teresina

Fuente: Elaboracién propia.

Destacamos que la capital regional tiene un papel catalizador de las dindmicas urbanas y los municipios de
pequeiio porte que integran la RIDE permanecen dependientes de la infraestructura y servicios ofrecidos por
la capital piauiense. En concordancia con Gurgel (2017 p. 845), cuando evidencia que el proceso de expansién
de algunas ciudades, como es el caso, por ejemplo, del municipio de Teresina, implica que:

Sus procesos de expansién urbana (algunos de los cuales con evidencias de conurbacién fisica), la transformacién y la
modernizacién de los espacios intraurbanos [...]. Sin embargo, su entorno se compone de municipios de pequefio porte,
con capacidad financiera y de soporte social desigual, o sea, son ciudades que permanecen dependientes de servicios e
infraestructura ofrecidos por la ciudad-polo (p. 845).

Los datos presentados en la tabla 1, ratifican la afirmacién de la autora antes citada, indicando la
baja capacidad financiera de los municipios que componen la Regién Integrada, con PIB per cdpita
mayoritariamente inferior a R$9 mil e indices de densidades demograficas reducidas.La poblacién total
urbana, en porcentaje, presenta tasas por debajo del 50% para lassiete ciudades del arreglo, son ellas: Coivaras
(30,8%); Curralinhos (31,8%); Lagoa Alegre (38%); Lagoa de Piaui (43,3); Nazaria (20,5%); Pau d 'Arco
(14,8%) y Uniao (49,2%).
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Tabla 1 — RIDE Grande Teresina: Datos Demogréficos

RIDE - GRANDE TERESINA
Pob. Urbana  PIBper  Area  Densidad

Mhlunicipios :101.1_ Tot capita (R$ Total Demografica
Total (%) ) (1{1113) (1{1113)
Altos (PI) 38.822 27,388 70,5 8.706,16 9577 40,74

Beneditinas (PI)  0.911 6.261 63,2 6.378,04 7834 12,57
Coivaras (PI) 3811 1.173 30,8 6.801,98 4855 7,85
Curralinhos (PI)  4.183 1.131 31,8 5521,28 354538 12,00

DemervalLobdo |5 07 10§73 810 1023562 2168 61,24
(FI)
JosedeFralas o0 pes a0l 532 771060 15382 2411
(FI)
Lagoa Alegre g one  3p40 380 648331 3947 20,20
(PI)
E;‘%Damm 3863 16727 43,3 080777 4266 0,05

Miguel Ledo (PI) 1.253 8462 68,8 043402 0935 134
Monsenhor Gil

(PI)

Nazaria (PI) 8.068 1.652 20,5 8.763,73 3636 21,19
Pau d' Arco (PI) 3.757 556 14,8 5.642,10 4308 8,72
Teresina (PI) 314.230 767.557 94,3 22507 68 13920 58495
Timon (VA) 155460 135133 86,0 0.616,57 17432 80,18
Unidio (PI) 42.654 20965 49,2 742830 117340 36,35
Total 1.154.716 994,302 -

10.333 5300 514 880078 56087 18,17

Fuente: Censo Demogrifico 2010 (IBGE, 2010)

Al enfatizar la baja concentracién poblacional urbana, en algunos de los municipios, no significa que se estd
tomando el factor poblacién como tnico parametro para analizar el local, por que como nos alerta Firkowski
(2012), su utilizacién exclusiva para determinar la dindmica metropolitana o no metropolitana serfa incurrir
en un gran equivoco. Por otro lado, su comprension se vuelve importante, pues auxilia "[...] en la definicién
del papel que desempefia cierta ciudad en un determinado contexto” (FIRKOWSKI, 2012 p. 23).

En este caso, los datos nos revelan que el hinterland de sulocal presenta espacios vaciados econdmicamente
y demogréficamente. Esta coyuntura puede ser explicada, pues innumerables ciudades de pequeno porte que
componen la red urbana brasilena, se sustentan por medio de recursos externos. Conforme, asegura Corréa

(2011 p. 11):

Con hinterlandsvacias econémica y demograficamente y sin condiciones de desarrollar actividades especializadas, esos
centros viven de recursos externos, a saber: menguantes sobras de recursos monetarios enviados a los familiares por aquellos
que migraron, jubilaciones y pensiones pagadas por e FUNRURAL y recursos del gobierno federal por intermedio del Fondo
de Participacién que se distribuye a todos los municipios” (p. 11).

En la RIDE - Grande Teresina, algunos municipios poseen relaciones pero intrinsecas con la capital
regional debido, principalmente, a su proximidad fisica y por el movimiento pendular constante de las
personas, debido al trabajo y estudio en la capital, como es el caso de los entes federados destacados en la tabla:
Alros; Demerval Lobao; José de Freitas; Monsenhor Gil; Uniao e Timon, este tltimo constituye juntamente
con Teresina un drea conurbada (Figura 2).

El proceso consolidado de conurbacién entre las dos ciudades, concentraa 996.690 personas, la poblacion
urbana corresponde a cerca del 93% del total (902.154), engloba 16.240 empresas, de este universo sélo uno
es sede de una de las 500 mayores empresas del pais. En la clasificacién por condicién social Teresinay Timon,
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presentan medio y mal desempeno, respectivamente. (OBSERVATORIO DAS METROPOLES, 2004);
(IBGE, 2016).

LEYENDA

Areas wrbanizadas - Acima de 100 hab,
I Muy densa

[ Densa

I Poco densu

|| Municipios con mevimiento pendular constante
[ RIDE - Grande Teresina
0 10 20 30km| [ genion Nordeste de Brasil

A0 L I o m—
Figura 2 — Area conurbada Teresina (PI) y Timon (MA)

Fuente: Elaboracién propia.

1 804000

Aunque el Rio Parnaiba constituye una barrera fisica entre las ciudades, existen tres puentes que
interconectan los dos municipios (Puente da Tabuleta, Puente da Amizade y el Puente Metilica), facilitando
el desarrollo de las actividades comerciales y complemento de sus funciones urbanas. La conurbacién,
representd mas que una nitida fusién entre las dos ciudades y la continuidad de sus mallas viales, sirvi6
también para fortificar su interdependencia, ya sean de orden econémico, social o de servicios publicos
urbanos y de infraestructura (GURGEL, 2017).

Analizando la figura 2, se evidencié que el drea més densamente urbanizada, corresponde a la regién central
de la ciudad de Teresina, (color negro en el mapa). La mancha urbana se expande hacia los barrios que
componen el perimetro urbano de la capital y el municipio de Timén, considerados como drea densamente
urbanizada (color en ptrpura en el mapa). Y por tltimo, las dreas menos densas que representan nucleos
urbanos en los bordes del perimetro urbano de la capital, ademds de los espacios urbanos de Nazaria y
Demerval Lobio (color rosa en el mapa).

En sintesis, el ntcleo formalizado legalmente como una Regién Integrada de Desarrollo Econdmico,
ademas de su institucionalidad, establece una dindmica urbana, distante de aquella emprendida en los
espacios de las grandes metrépolis y regiones metropolitanas, con fuerte interaccién de las relaciones
socioecondmicasy flujos materiales e inmateriales en las diferentes escalas, con el predominio de interacciones
a escala global.

Sin embargo, revela la configuracién de un espacio urbano teniendo sus dindmicas comandadas por la
capital regional, cuyo drea de influencia se extiende en mayor grado con los municipios de Monsenor Gil;
José de Freitas; alta; Unido; Demerval Lobao y, sobre todo, Timon. La regién integrada no se constituye en
un espacio metropolitano.

CONCLUSION

El reconocimiento de las nuevas configuraciones territoriales, expresado por el dinamismo de las dindmicas
socioespaciales, revelan la necesidad de formulacién de estudios que estén preocupados en analizar los nucleos
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o locales urbanos, cuya dindmica no es dictada por el proceso de metropolizacién, tampoco sus dindmicas
conforman espacios efectivamente metropolitanos.

El estudio sobre la RIDE - Grande Teresina confirma la siguiente discordancia: por un lado, la emergencia
de un proceso socioespacial, y de otro un proceso institucional, que al desconsiderar el aspecto anterior
formaliza estructuras con el fin de obtener ganancias financieras, sin formular acciones concretas, lo que pone
de manifiesto su desconocimiento.

Por lo expuesto en este trabajo, desconsiderar la emergencia del proceso senalado implica rechazar las
transformaciones por las cuales la capital regional y su entorno sufren. Es de extrema importancia la
comprensién de la conformacion del espacio, ya que en la actualidad se enfrentan a problemdticas que superan
los limites territoriales establecidos, estableciendo una nueva légica para la region.
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