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Ma3Ao na massa e skate no pé:
préticas citadinas nas novas centralidades paulistanas1

Giancarlo Marques Carraro Machado

Universidade Estadual de Montes Claros - Brasil

Introduc¢do: manobras citadinas

A pratica do skate de rua nao se circunscreve apenas a imponentes espagos publi-
cos que toleram uma confluéncia de experiéncias citadinas, a regies onde ocu-
pagdes populares sao patentes, a equipamentos urbanos obsoletos ¢ degradados
e tampouco a contextos periféricos marcados por certas limitagoes urbanisticas.
Ela ocorre na medida em que os picos — termo nativo que designa equipamentos
urbanos (bancos, escadas, corrimaos etc.) onde sao realizadas as manobras dos pra-
ticantes — sdo descobertos, utilizados e apropriados’.

Como os rolés® para tais fins sdo intermitentes, a coexisténcia de disputas, nego-
ciagbes, subversdes e intervengoes se faz presente de maneira regular em inconta-
veis espagos da cidade, inclusive em areas enobrecidas onde a presenga, circulagao
e manobras dos skatistas sao consideradas como incabiveis e, por vezes, repugnan-
tes*. E o que acontece, por exemplo, no quadrante sudoeste paulistano, sobretudo
nas trés principais avenidas que compdem as novas centralidades da cidade: Avenida
Paulista, Avenida Faria Lima e Avenida Berrini’.

As avenidas em questao sao gerenciadas a partir dos anseios que emergem da
associagao e disputas entre grupos corporativos, institui¢oes privadas e poderes
publicos. Além de se constituirem como importantes centros financeiros, elas
também sao marcadas por muitas atragdes, empreendimentos empresariais e ofertas
de servigos. Ao longo de suas extensdes e redondezas ¢ possivel encontrar museus,
bares, cinemas, restaurantes, shoppings, clubes, estagdes de metro, alem de majes-
tosas edificagdes verticais que abrigam sedes de bancos, empresas multinacionais e
demasiados escritorios e salas comerciais. Os seus planejamentos foram assinalados
por estratégias neoliberais com vistas a atender as demandas das centralidades das
quais fazem parte. Em razao disso, as avenidas tiveram as suas condi¢bes arquiteto-
nicas e urbanisticas remodeladas a fim de assegurar seguranga, limpeza e ordena-
mento espacial em seus limites. Essas prioridades ficam evidente em recentes poli-
ticas urbanas, como nas propostas de suas propagadas revitalizagoes.

A que ocorreu na Avenida Faria Lima, por exemplo, ¢ prova dessa constatagao.
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Anunciada pela prefeitura de Sao Paulo em 2012, a iniciativa visava trazer uma série
de melhorias estruturais para o local, como acessibilidade, iluminagao, padroniza-
¢ao das calgadas e dos mobiliarios urbanos. O croqui das intervengoes deixava claro
que os objetivos do projeto de renovagao urbana seriam: 1) requalificar a paisagem
urbana; 2) ordenagio do espago publico; 3) valorizar a circulagdo de pessoas®. Por-
tanto, com base naquilo que fora divulgado, ¢ possivel perceber que este mais novo
embelezamento estrategico da cidade objetivava, dentre outros anseios, alterar a
paisagem de modo a priorizar sobretudo a circulagao de pessoas, e nao tanto as

apropriagoes que elas fazem de seus espagos. Por conta dessas intengbes, como nos

lembra Fragoli Jr. (2000: 21),

[...] € necessario atentar para a diferenga que ha entre premissas e intengoes de
determinados projetos urbanos e suas realizagdes concretas, ja que a complexidade
da conexao entre as intengoes técnicas e as decisoes politicas pode resultar em diver-
sas formas de exclusao social, mesmo dentro de projetos, a principio, igualitarios.

Ao partir dos pressupostos de Zukin (2000), ¢ possivel considerar que as aveni-
das Paulista, Faria Lima e Berrini se transformaram, com efeito, em paisagens de
poder, ou seja, em paisagens marcadas por uma estctica sintomatica de certas pre-
tensoes politicas e economicas. Por esse angulo, conforme assinalado por Rolnik e
Fragoli Jr. (2001), a implementagao das novas territorialidades provocou desloca-
mentos de setores populares bem como um gradativo desaparecimento de espagos
publicos articulados a um forte modelo de exclusao territorial. A fim de priorizar
praticas de consumo, valoriza¢do de imoveis e circulagao de capitais, as avenidas
foram constituidas por diversos enclaves fortificados (Caldeira, 2000) detentores
de uma série de dispositivos de controle que demarcam fronteiras fisicas e simboli-
cas e que provocam impactos nos usos e nas apropriagoes citadinas de seus espagos.

As paisagens das avenidas Paulista, Faria Lima e Berrini, as quais sao gerenciadas
como meras mercadorias, tentam mascarar desigualdades, segregagées, violéncias
e assimetrias de poder, condigbes que limitam o direito a cidade a determinados
setores da populagao. Os “parceiros da exclusao”, denominagao proposta por Fix
(2001) para designar as articulagdes entre capital e Estado que orientam certas
politicas urbanas, vém agindo nestes locais de modo a obliterar — e até mesmo
reprimir — caracteristicas fundamentais da vida citadina em prol da manutengao

dos anseios do mercado imobiliario, do capital financeiro e de demais logicas de
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consumo. Dessa forma sao criados diversos mecanismos para normatizar e ordenar
as ocupagdes que se processam nas avenidas, a fim de manter uma coeréncia visual
e espacial e um ambiente acolhedor sobretudo para profissionais do setor terciario,
consumidores, turistas e grupos sociais mais privilegiados. Por conseguinte, sao
estabelecidos usos, fungdes, marcadores sociais e moralidades tidas como mais acei-
téveis, a0 passo que as que Nnao se encaixam nas estratégicas pretens6es sao tratadas
como desviantes, indisciplinadas e marginais e que por isso devem ser combatidas
por estarem fora do lugar.

O combate contra aqueles considerados fora do lugar cotidianamente acontece
nas paisagens de poder das centralidades paulistanas, no entanto, a sua ocorréncia
nao reverbera que as estratégias empregadas em prol de comportamentos discipli-
nados e de uma civilidade consumista estejam sendo bem-sucedidas. Por mais que
haja toda sorte de dispositivos de controle espalhados pelas avenidas Paulista, Faria
Lima e Berrini, eles ainda assim nao sao suficientes para conter a presenca daque-
las pessoas que, sob certas oticas, sdo consideradas indesejaveis. Moradores e artis-
tas de rua, criangas pedintes, jovens arruaceiros, vendedores ambulantes, hippies,
pichadores e grafiteiros, usuarios de drogas ilicitas, assaltantes etc.: por meio de
um olhar de perto e de dentro (Magnani, 2002) ¢ possivel constatar a assiduidade
destes e de muitos outros citadinos que embaralham certos ordenamentos espaciais
e moralidades publicas. Por meio do vernacular (Zukin, 2000: 106), eles resistem as
restrigoes estruturais e as premissas esperadas pelos agentes e institui¢des responsa-
veis pelos gerenciamentos das avenidas e, mesmo desprovidos de poder, criam uma
tensao que incomoda certas imposi¢des que lhes sao destinadas.

A pratica do skate, conforme ja adiantado no inicio desta introdugao, tambeém se
faz presente com veeméncia nestes espagos enobrecidos de Sao Paulo. Embora as
paisagens de poder estratifiquem atividades e dinamicas relacionais, os skatistas se
preocupam em ocupa-las em razao de suas centralidades na cidade, das experiéncias
e desafios que elas propiciam e sobretudo por conta das tessituras de seus equipa-
mentos urbanos: bordas e quinas de marmore e granito, corrimaos de inox e metal,
bancos de madeira, calgadas de concreto armado etc. Estas condi¢bes materiais sao
atrativas, pois possibilitam maior velocidade e deslize aos skates, além de controle
ritmico mais apurado aos corpos dos praticantes.

Ao levar em conta tais consideragdes, este artigo se propoe a analisar, a partir
de etnografias realizadas entre 2013 e 2016, os impactos da pratica do skate de rua

nos limites das novas centralidades paulistanas. Sera considerada, a vista disso, uma
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andlise situacional” a fim de compreender a citadinidade em processo e a sua relagao
com eventuais normatizagdes tao caras ao gerenciamento urbano promovido pela
parceria publico-privada sintomatica de politicas de cunho neoliberal. Com efeito,
demonstrarei como jovens citadinos questionam premissas que permeiam lugares
proprios (Certeau, 2009) marcados por esperadas univocidades e estabilidades por
meio de suas artimanhas, percepgoes, maneiras e experiéncias e contribuem, assim,
para a redefini¢ao do espago enquanto um lugar praticado (Idem, 2009) com a apre-

goagao de novas leituras e valores simbolicos.

A pratica do skate nas paisagens de poder

No decorrer do trabalho de campo, tive a oportunidade de acompanhar deti-
damente a pratica do skate nas avenidas Paulista, Faria Lima e Berrini. Conforme
averiguado etnograficamente, a inser¢ao dos skatistas em cada uma delas ocorre de
multiplas maneiras, a depender de suas aspirag¢oes individuais, de seus niveis técni-
cos, de seus marcadores sociais de diferengas (género, classe, raca etc.), do numero
de pessoas envolvidas, das relagdes estabelecidas, das artimanhas que acionam nas
situagbes que participam, e do tempo e dos espagos que ocupam. Cada sessao de
skate ¢ inigualavel®; todavia, mesmo diante um rol de particularidades, ¢ possivel
tragar consideragdes gerais que permitem problematizar o exercicio de sua pratica
nas paisagens de poder paulistanas.

O primeiro aspecto a ser assinalado diz respeito a0 momento em que a pratica
do skate se tornou regular e ganhou visibilidade em cada uma delas. Os incontaveis
picos presentes nas extensdes das avenidas sao alvos dos skatistas desde a década de
1990, no entanto, a frequéncia de seus rolés nio era tao evidente em razao de uma
condigao urbanistica trivial: muitas calgadas eram revestidas por pedras portugue-
sas, material que dificulta a circulagao das rodinhas dos skates e, consequentemente,
a realizagao de manobras nos lugares skatdveis nelas dispostos. Mas, para o agrado
dos praticantes, nos tltimos anos todas as avenidas abordadas tiveram uma reformu-
lagao significativa de suas calgadas. Elas foram padronizadas e cobertas por pisos de
concreto armado, logo, as suas condigdes urbanisticas passaram a favorecer os rolés
em seus respectivos limites. Com a finalizagao dos reparos, os quais se deram em
momentos distintos, ndo tardou para que as avenidas se tornassem alvo de skatistas
oriundos de diversas partes da metropole. O skatista profissional Klaus Bohms, ao

comentar as reformulagdes, enfatiza que:
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Sem duavida que as reformas que a gente viu no chao das calgadas da Paulista, Faria
Lima e varios outros lugares da cidade melhoram a pratica do skate na cidade.
Mas além da pratica do skate, melhora a vida do transeunte em geral. Mesmo sem
skate as pessoas andam por um chao menos perigoso, nao tem buraco, nao tem
pedra. E por mais que tenha pontos negativos por ter tantos skatistas misturados
com as pessoas que estao andando a pe, pelo motivo de algum acidente leve, o
skate escapar e bater na canela de alguém, as vezes acontece. Mas o ponto positivo
¢ muito maior, porque a cidade tem muita gente praticando atividades ao ar livre,
gente andando de bicicleta, andando de skate, isto da uma energia a mais para a
cidade. A gente v¢ uma cidade mais viva, as pessoas se divertindo, usando o espago
publico como ele deveria ser usado como se fosse um quintal de todo mundo,
e nao apenas como um espago de passagem (Klaus Bohms, skatista profissional,
depoimento concedido ao Programa Olho de Peixe. Disponivel em: http://www.
programaolhodepeixe.com/site/avenida-faria-lima/. Acesso em: 11 ago. 2016).

Bastou, portanto, a troca dos pisos das calgadas para que as paisagens das centrali-
dades paulistanas ganhassem consideravel relevo no universo do skate. As principais
revistas especializadas destacaram as suas importancias. A revista CemporcentoSkate,
por exemplo, ao se referir a Avenida Faria Lima enfatizou que “apos a finalizagao de
obras nas calcadas e implantagao de ciclovia no canteiro central, a Av. Faria Lima
tornou-se mais um pico disputado da capital paulista™. Ja a revista Tribo Skate, em

materia especial sobre a Avenida Paulista, enalteceu que

[...] um lugar onde a pedra portuguesa reinou por quase 40 anos, e depois de um
ano de interdigGes e transtornos fora do comum, se tornou o sonho de qualquer
ser levemente racional que ja pisou em um skate alguma vez na vida. Sao bordas
de marmores de todos os tamanhos, escadas, wallrides, gaps, hidrantes, buracos.
Tudo cercado por um chao liso, melhor do que da maioria das pistas da cidade. A
simples sensagdo de atravessar os largos quarteiroes remando ¢ indescritivel (“O
passeio nosso de cada dia”. Revista Tribo Skate, n. 161, 2009).

Outra caracteristica que marca as avenidas diz respeito a quantidade de picos
situados proximos uns aos outros, a qual ¢ superior ao observado em outras partes
da cidade. Como elas detém melhores condigoes urbanisticas, os skatistas podem
circular pelas largas calgadas e utilizar variados obstaculos em sequéncia e de
maneira ininterrupta. Isso faz com que as suas Jinhas, isto ¢, a sucessao de mano-
bras, se tornem mais fluidas, diversificadas e extensas. O skatista profissional Murilo

Romao, por exemplo, foi protagonista de uma parte divulgada no filme intitulado
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CityZen'"’, em que faz um rolé utilizando dezenas de obstaculos dispostos ao longo de
toda a Avenida Paulista. O seu intuito foi mostrar as potencialidades do local para
a pratica do skate e, para isso, teve a proeza de realizar manobras de uma extremi-
dade a outra, desde a Praga Oswaldo Cruz at¢ a esquina com a Rua da Consolagao.

A partir da gestao do prefeito Fernando Haddad (PT, 2012-2016), Paulista, Faria
Lima e Berrini foram contempladas com significativos trechos de ciclovias. A quali-
dade de seus pisos tornou-se propicia nao apenas para bicicletas, mas também para a
circulagao de skates. Com as suas instalagdes, muitos praticantes passaram a utiliza-
-las, como ¢ o caso dos adeptos do longboard e cruiser, tipos de skates que permitem
melhor mobilidade em virtude de suas rodas maiores e mais macias. Os adeptos do
street skate, modalidade que constitui o foco do artigo, também utilizam as ciclovias,
entretanto, ¢ mister reiterar que as suas preferéncias ainda assim se concentram
nas calgadas. O motivo para tanto ¢ obvio: as ciclovias geralmente apresentam um
desenho mais uniforme e contam com poucos picos, a0 passo que as calgadas estao
repletas de obstaculos que instigam a apropriagao e a realizagao de manobras.

Apesar da plasticidade dos corpos em interagao com as paisagens, a rapida circu-
lagao dos skatistas por entre os picos ¢ alvo de muitas reprovagdes por parte de tran-
seuntes que caminham pelas calgadas: xingamentos, reclamagoes e olhares raivosos
foram algumas das reagoes observadas. A possibilidade de choques ¢ iminente, dado
os diferentes ritmos em voga, portanto, cabe ao praticante ter técnica, equilibrio
e atengao apurada, a fim de evitar eventuais solavancos que culminem em lesoes
entre os envolvidos. Malgrado os cuidados de alguns e a imprudéncia de outros, a
ocorréncia de dissabores envolvendo skatistas ¢ evidente, visto que as calgadas sao
marcadas por consideravel fluxo de pessoas que andam a pé disputando a inser¢ao
e a locomogio pelos seus espagos.

Os picos situados nas avenidas estao dispostos em dois tipos de espagos: em
espagos publicos (calgadas, pragas, pontos de 6nibus, estagdes de metré etc.), onde
os skatistas conseguem permanecer por mais tempo; e em espagos privados (facha-
das de bancos, de empreendimentos empresariais, de predios residenciais, de gale-
rias comerciais, dentre outros), sendo estes permeados por dispositivos de vigilan-
cia e por regras de acessibilidade.

Quanto aos espagos publicos, na avenida Paulista ha algumas areas que sao reco-
nhecidas como pontos de encontro de skatistas, dentre elas, Praga do Ciclista, Praga
Oswaldo Cruz e as calgadas situadas em frente a Caixa Econémica Federal (prédio

entre as estagoes Consolagao e Trianon-MASP do metro). A frequéncia de skatistas
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nesses locais ¢ usual em dias uteis e principalmente aos finais de semana. Mas aos
domingos, quando ha o fechamento da avenida para carros e a sua abertura para
d ’ d d/ ~ . . 11 E’ d /f.
pedestres, ¢ quando se da a ocupagdo mais expressiva''. E nesse dia especifico que
os skatistas aproveitam para andar de skate sem tantas preocupagoes, visto que ha
menor possibilidade de repressao, conflitos e aborrecimentos. As suas manobras

tornam-se, com efeito, mais uma atragio artistica do local:

O skate toma na Paulista um aspecto meio artista de rua. Tém as bandas, os caras
que imitam o Michael Jackson e tém os skatistas. Muitas vezes tem gente que para
para tirar foto. A galera para para nos ver andando (Filipe Maia, skatista amador e
jornalista, entrevista em 2016).

Na avenida Faria Lima, por sua vez, os espagos de referéncia sao Largo da Batata
¢ Beco doValaddo'’. Ambos, sobretudo este tltimo, concentram a presenga de ska-
tistas em diferentes horarios e dias da semana. Ja a Avenida Berrini, ao contrario
das demais, ainda nao possui uma area especifica que seja reconhecida por compor-
tar cotidianamente as suas experiéncias corporais e relacionais. Em todas as ave-
nidas, os skatistas conseguem, portanto, se inserir nos espagos publicos e realizar
as suas manobras nas brechas encontradas em meio ao intenso transito de pessoas
nas calgadas. As repressdes a pratica eventualmente acontecem quando policiais
ou guardas metropolitanos resolvem cessa-la amparados na justificativa de que os
praticantes correm o risco de atropelar e machucar transeuntes, sobretudo idosos,
ou quando moradores, sindicos de predios ou trabalhadores locais os acionam para
conter barulhos excessivos ou certas algazarras promovidas que se destoam das
moralidades esperadas para as paisagens de poder paulistanas.

Os picos situados nas fachadas de espagos privados também sao utilizados pelos
skatistas. Eles sdo os mais desejados em virtude de suas qualidades materiais, entre-
tanto, as apropriagoes que deles sao feitas se dao apenas em situagoes esporadicas e
por determinado perfil de praticante (geralmente amadores e profissionais deten-
tores de exceléncia técnica). As fachadas, como ja fora indicado, sao permeadas
por uma série de dispositivos que visam controlar o acesso ao interior de predios e
demais tipos de estabelecimentos. Cameras, alarmes, grades, equipe de segurangas
sao posicionadas a fim de vigiar e conter as apropriagoes indesejaveis que atrapa-
lham os propositos esperados por cada empreendimento. Todas essas e outras bar-

reiras dificultam a realizagao da pratica do skate, todavia, mesmo assim ha skatistas
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dispostos a desafia-las a fim de conseguirem acertar as suas respectivas manobras'’.
A possibilidade de repressao, principalmente por parte dos segurangas que zelam
pelas propriedades, ¢ inegavel. Basta o barulho das rodinhas e o estalar das madei-

ras dos skates nos limites das fachadas para que eles rapidamente entrem em agao.

Na Faria Lima e Berrini eu sinto repressao. Os segurangas vém babando. Por ser
bastante comercial, prédios privados, a repressao nao ¢ nem policial, mas de segu-
ranga. A liberdade que vocé tem na Paulista para andar ¢ diferente da que voce
tem na Faria Lima. A Faria Lima ¢ menos ponto turistico, ¢ menos amigavel ao
publico. Mas ¢ um publico com mais grana, a galera tem mais receio do skatista
(Filipe Maia, skatista amador e jornalista, entrevista em 2016).

Consoante ao presenciado, alguns segurangas fazem abordagens que prezam pelo
dialogo e pelo entendimento com os skatistas, ao passo que também ha aqueles
que nao medem esforgos para enquadra-los com certa truculéncia, por vezes com
violéncia fisica. Para se desvencilharem das eventuais negagdes ou embates, os pra-
ticantes adotam uma scrie de taticas que visam superar as regras de controle dos
espagos onde se situam os picos, quais sejam, tentar ocupa-los em horarios em que a
movimentagao de pedestres nao seja tao intensa, nao envolver muitos participantes
em uma sessdo para nao chamar a atengao dos segurangas e combinar de antemao as
reagbes que tomarao, caso sejam repreendidos.

De acordo com a perspectiva dos skatistas contatados, as avenidas Faria Lima
e Berrini (sobretudo esta ultima) sao os locais da cidade onde ha maior possibili-
dade de repressao. As sessoes realizadas em seus picos sdo permeadas por desafios,
logo, a depender de quais sejam eles, ¢ necessario acionar outras taticas ainda mais
astuciosas. O skatista profissional Luiz “Apelao”, por exemplo, esteve na Avenida
Berrini, sem portar seu skate, apenas para mapear os picos disponiveis e para estudar
a melhor maneira de utiliza-los. Apos isso, ele retornou ao local para deixar as suas
marcas em diversos equipamentos, muitos deles situados em fachadas de proprie-

dades privadas. A sua artimanha, tal como frisa abaixo, foi eficaz:

Eu fui uns dias antes la, analisar os picos, perguntar at¢ que horas funcionava. Fui sem
skate, tirei fotos dos picos. Perguntei se abria de domingo, se tinha seguranga, essas
coisas. Tinha um pico la que andei, que é uma transicdo, este pico ¢ muito proibido. Mas
eu dei sorte de ter conseguido andar nele. Mas a maioria da galera que vai nele, tenta

’

uma, duas, trés vezes no maximo e ja embaga. Quando eu gravei foi num domingo. E

~»

o unico dia que da (Luiz “Apelao”, skatista profissional, entrevista em 2016).

Anuario Antropolégico volume 44, n.1, 2019: 285-305



Outra situagdo que chamou a ateng¢do do decorrer do trabalho de campo foi a
espera ansiosa dos skatistas pelos jogos da selegao brasileira de futebol durante a
Copa do Mundo de 2014'*. Nesses instantes especificos, aproveitando-se do esva-
ziamento das avenidas e das atenges voltadas as partidas futebolisticas, varios deles
puderam andar em picos situados em propriedades privadas que sio demasiada-
mente vigiadas. Foram, segundo os interlocutores, chances unicas para se apropria-
rem de alguns dos obstaculos mais cobigados de Sao Paulo.

Assim sendo, as apropriagoes de picos situados em espagos privados comumente
acontecem de maneira rapida. Nesses casos, o que esta em jogo nao ¢ apenas a qua-
lidade das manobras, mas também a superagio das proibi¢Ges impostas. Sao essas

conquistas que fazem um rol¢ ser bem-sucedido:

O ponto positivo ¢ que a avenida ¢ lisa do comego ao fim. Entdo vocé consegue
andar sem parar nela. E também tem varios picos para parar e mandar manobras.
O ponto negativo ¢ que ¢ um lugar de predios comerciais, ¢ passagem de gente
o tempo inteiro. E por serem prédios comerciais, eles seguem a norma de nao
deixar ninguém andar de skate na frente daquela calgada, eles se responsabilizam
pela fachada do lugar. Mas ambos os pontos negativos a gente consegue burlar
e se divertir com isto. De usar a criatividade para achar um lugar que nao ¢ tao
perfeito, mas que a gente consegue se divertir. Entao no final das contas ¢ apenas
ponto positivo. Porque também nao da para ter apenas pontos negativos: de ser
tudo liberado para andar e que nao tenha gente, porque ai a gente esta querendo
um skatepark, né? A diversao ¢é ter os pontos negativos e a gente saber lidar com eles
(Klaus Bohms, skatista profissional, depoimento concedido ao Programa Olho de
Peixe. Disponivel em: http://www.programaolhodepeixe.com/site/avenida-fa-
ria-lima/. Acesso em: 11 ago. 2016. Grifos meus).

A fim de registrarem as situagdes em que estao inseridos, os skatistas envolvidos
numa sessdo prezam pela captagao de imagens, em fotos ou videos, que sao utiliza-
das com diversos fins, sejam eles pessoais ou profissionais”. Essa ¢ uma forma de
comprovar a conquista de picos situados em paisagens de poder da cidade, as sucedi-
das taticas diante dos dispositivos de controle nelas contidos, além da realizagao da
manobra por meio da qual ¢ evidenciado o nivel técnico do praticante. Vale ressaltar
que cameras e filmadoras contribuem para mediar relagées ou minar certos con-
flitos estabelecidos com os agentes responsaveis pela vigilancia dos espagos, como

segurangas, policiais e guardas metropolitanos. Em alguns casos, como ja demons-
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trado em outras pesquisas (Machado, 2014; 2017), os skatistas — eventualmente em
companhia de fotografos e videomakers —, quando em sessdo em equipamentos que
nao foram planejados para a pratica do skate, podem argumentar que ndo estao ali
para se divertir, fazer algazarra e tampouco destrui-los, mas, ao contrario, por conta
de um trabalho artistico (expresso por meio da captagao de imagens) que podera
ser publicado na midia especializada.

Essa tatica as vezes ¢ bem-sucedida, todavia, as proibi¢des — e, em alguns casos,
as truculéncias — sao mais corriqueiras posto que o skate, conforme ja evidenciado,
quando praticado fora das pistas, nao raro ¢ associado ao vandalismo, a uma pratica

marginal que polui e danifica os espagos e equipamentos urbanos.

Andar de skate na Faria Lima para mim ¢ rol¢ para filmar. E para explorar picos que
vocé ja tem na mente. Vai para um pico e filma. Se for expulso, vai para outro pico.
Mas ndo ¢ para ficar. E a Berrini ¢ pior ainda. Eo espago, com base na minha expe-
riéncia de picos na cidade, ¢ onde tive maior repressao de seguranga, maior numero
de “ndos”. Da galera proibir a pratica. E diferente, ¢ muito prédio comercial (Filipe
Maia, skatista amador e jornalista, entrevista em 2016).

Vale pontuar que os diversos conflitos ja ocorridos nas paisagens de poder aqui
elencadas reverberaram, inclusive, na tentativa de proibigao da pratica do skate
nas calgadas de todo o territorio do municipio de Sao Paulo. Em 2009, o entao
vereador Adolfo Quintas (PSDB) formulou o Projeto de Lein 116/2009 com a
intengao de regulamentar tal medida coercitiva e restringir o uso de skates apenas
a areas reservadas para seu fim (como as pistas, por exemplo). A propositura nao
foi aprovada, no entanto, a sua mera criagao reflete como as facanhas dos skatistas
nas centralidades paulistanas sao incomodas a ponto de se tornarem alvo de certas
pretensoes politicas'®.

Outras reagoes a pratica do skate nas avenidas vém se dando a partir de inter-
vengoes efetuadas por agentes ou instituigoes responsaveis pelos gerenciamentos
das fachadas das propriedades privadas que resguardam picos muito utilizados pelos
skatistas. Conforme constatado empiricamente, varias delas — como as situadas nas
avenidas Paulista e Faria Lima, por exemplo — tiveram alterag¢des significativas em
suas condiges arquitetonicas a fim de coibir especificamente a presenga de skatis-
tas ¢, de modo mais amplo, de outros citadinos indesejaveis. Algumas propriedades
instalaram espetos de ago em quinas, substituiram pisos de texturas lisas por textu-

U .
ras rugosas, aumentaram o numero de grades e barreiras de ferro, remodelaram o
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formato de bancos e outros equipamentos, enfim, instauraram uma série de dispo-
q ) }

sitivos de segurangas hostis as pessoas. Tratam-se, portanto, de medidas estrategicas

que visam anular as possibilidades dos skatistas considerarem certos equipamentos

enquanto piCOS para as suas manobras. Um interlocutor frisa que

esse tipo de intervengao das propriedades eu acho mais efetivo, e mais brutal, pois
vocé atua na estrutura arquitetonica da cidade em fungao de um grupo s6. O skate é
tao perturbador que vocé precisa mexer na sua estrutura para a galera parar de usar (Filipe

Maia, skatista amador e jornalista, entrevista em 2016. Grifos meus).

Ja para Murilo Romao, skatista profissional contatado, “eles [os responsaveis
pelas fachadas] vao entendendo o skate aos poucos. Eles vao vendo onde a galera
esta andando mais”. Em decorréncia desse entendimento das pretensées dos skatis-
tas, as paisagens de poder vém reagindo de modo a fragmentar os espagos de suas
fachadas a partir da acentuagao de uma série de transformagées arquitetonicas. Com
efeito, os usos citadinos sao preteridos em prol das logicas aventadas pelos “parcei-
ros da exclusao” que almejam controlar as apropriagoes das principais avenidas do
quadrante sudoeste. Os skatistas tentam se esquivar dessas demarcagoes, por mais
restritivas que sejam, e por meio de seus impulsos fugazes e de suas manobras des-
lizantes e giratorias, eles instauram contra-usos dos espagos (Leite, 2007), ou seja,
reagoes diversas que ganham a conotagao de uma tatica simbolica de contestagao e
afrontamento. Posto isso, concordo com Howell (2001: 21), o qual salienta que “a
pratica do skate ¢ a face do design defensivo; ndo ¢ um ataque a arquitetura de exclu-
sao, mas, de fato, um sintoma, um componente irredutivel de tal arquitetura. Este
¢ um relacionamento simbiotico e irreversivel” (Tradu¢ao minha).

Ao criarem pontos de tensao, eles revelam nao apenas as relagdes de poder a que
se submetem, mas também como tais avenidas enobrecidas de Sao Paulo sao per-
meaveis as suas faganhas. Os picos expGem as contradi¢oes que perpassam as brechas
do publico e do privado e comunicam o local ao global por meio das captagdes de
imagens, das representagdes de seus espagos e equipamentos que sao propagados
intensamente pelos skatistas. Todavia, os skatistas nao se deixam sucumbir pelas fri-
volidades do urbano, tampouco ao gerenciamento da cidade enquanto mercadoria.
Eles clamam pelo direito de se apropriarem de todas as suas partes, inclusive de
terem acesso as suas centralidades, em vez de se verem dispersos ou confinados em

/.
seus respectivos bairros e quebradas'’. E o que se vera a seguir.
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Ma3io na massa: a construcao do Beco do Valadao

Além da utilizagao dos varios picos que surgiram apos a reformulagao das cal-
cadas da Avenida Faria Lima, os skatistas ainda se apropriaram de uma rua que lhe
¢ paralela e transformaram todo o seu espago com uma série de intervengoes. O
local em questao ¢ a Rua Matias Valadao, a qual era demasiada curta, sem saida, e
que por isto contava apenas com um ponto de taxi em seu interior. Em decorréncia
desses aspectos, com a revitalizacao da avenida, o seu asfalto foi coberto por con-
creto armado, logo, ela passou a estar no mesmo nivel das calgadas, condigao que a
colocou enquanto uma extensao delas.

Livre de carros, com sombras e chao liso. Nao custou para que diversos citadi-
nos descobrissem a “nova” Rua Matias Valadao para deixarem nela as suas respectivas
marcas. As paredes dos muros que a cercam receberam grafites e pichagoes. Moto-
boys que atuam na Avenida Faria Lima eventualmente utilizavam parte de seu espago
como estacionamento para motos. Ja os skatistas fizeram do seu piso uma espécie
de folha em branco que permite a inscrigao de multiplas técnicas corporais. Por se
situar entre dois grandes prédios empresariais, a rua ganhou ainda a alcunha de Beco
doValadao, forma como ¢ chamada pelos interlocutores da pesquisa.

Para torna-lo mais atrativo, alguns praticantes resolveram colocar em seu inte-
rior alguns materiais encontrados ao longo da Avenida Faria Lima. Lixeiras, placas
de transito, pedagos de madeira, blocos de concreto, banco de carro, cofre, enfim,
tudo aquilo que era descartado, tido para muitos como lixo ou entulho, ganhava
novas finalidades a partir da pratica do skate. No entanto, algo que incomodava os
skatistas era o fato de que a permanéncia desses obstaculos no beco nunca era defi-
nitiva. Da noite para o dia todos os seus investimentos e improvisagoes eram des-
manchados por funcionarios da prefeitura, policiais, guardas ou trabalhadores dos
predios do entorno. Era preciso, pois, resistir a fim de resguardar o espago como
um pico de skate.

Uma alternativa encontrada pelos frequentadores do Beco doValadao foi a cons-
trugdo de obstaculos de concreto. Esta condi¢ao material os fixaria no chio e certa-
mente dificultaria as suas retiradas por parte daqueles que tentavam coibir a pratica
do skate no local. O primeiro passo para tanto foi a instalagdo de um pequeno palco
de cimento com cantoneira de ferro afixada em sua borda. O obstaculo permaneceu
fixo no espago, e os skatistas puderam utiliza-lo sem demais problemas. Ao perce-
berem a possibilidade, os frequentadores decidiram incrementar a construgao de

outros picos. Com o passar do tempo, foram feitas, entao, novas construgoes: uma
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leve inclinagao que interliga o chao e a parede (chamada pelos skatistas de wall-
ride), um palco largo para manobras de equilibrios (chamado de manual) e ainda
um palco curto, porém maior em altura se comparado aos demais, com a superficie
de marmore propicia para a realizagao de manobras de deslize.

A construcao dos obstaculos no Beco doValadao foi feita de maneira autonoma
e sem a autorizagao do poder publico. Por nao contar com o apoio de terceiros,
os proprios skatistas que frequentam a Avenida Faria Lima elaboraram taticas com
vistas a angariar dinheiro para a compra dos materiais usados nas obras. A principal
delas foi o rateio dos valores estimados entre os principais frequentadores do local.
Para efetivar a construcao e a reforma dos obstaculos, eles também criaram um
grupo de mensagens no aplicativo WhatsApp. A partir de tal mecanismo, os skatistas
combinavam rolés, agendavam as suas manutengoes e compartilhavam demais infor-
magdes pertinentes a tudo aquilo que acontecia no beco. Segundo informa Caique
Rodrigues, praticante amador oriundo da cidade de Taboao da Serra, cuja presenga

era assidua no local,

muitos moleques nao estao trabalhando, ou a mae nao solta [o dinheiro], ou real-
mente nao tem. As vezes vém de longe e s6 tém o dinheiro da passagem. Quanto
a mao na massa, temos um grupo no WhatsApp, dai cola todo mundo com os
materiais e mao na massa. E todo mundo faz. E a limpeza, fazemos direto. Direto
a gente compra vassoura, rodo, pa e dura cinco dias. E some. Alguém rouba. Ja
tivemos problemas de roubarem o corrimao. Deixamos um acorrentado no poste,
e sumiu. Um outro sumiu, mas depois apareceu. E vamos indo assim (Caique
Rodrigues, skatista amador e publicitario, entrevista em 2015).

Os skatistas agenciam a apropriag¢ao do Beco doValadao por meio de uma serie de
atitudes, entretanto, elas nio sao suficientes para conter outros interesses visados
para o local. O estabelecimento de food trucks ¢ um deles. A venda de comidas de
rua tornou-se uma febre em Sao Paulo. Inimeros carros adaptados passaram a cir-
cular pela cidade para oferecer guloseimas e bebidas dos mais variados tipos, sendo
muitas delas divulgadas sob o rotulo de gourmet. O crescimento de tal empreen-
dimento influenciou a aprovagao de um projeto de lei municipal que regulamenta
nao apenas as suas atividades, mas também a ocupagao das ruas e demais espagos
publicos pelos carros'®. Nesse sentido, por agora se configurar como uma extensao
das calgadas da Avenida Faria Lima, onde impera um intenso fluxo de pessoas, ja era

previsivel que a Rua Matias Valadao passasse a ser disputada por empresarios ligados
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ao ramo, os quais vém conseguindo, por vias legais, a autorizagao para estacionar

food trucks e comercializar seus respectivos produtos no local.

Imagem 1: Skatistas ajustam obstaculos no Beco do Valadao

(Disponivel em: https:/ /www.instagram.com/becodovaladao)

Muitos skatistas ficaram incomodados com a ocupagao de food trucks que passou
a ocorrer diariamente no mesmo espago em que eles se reuniam. Em suas perspec-
tivas, os carros estacionados e o afluxo de pessoas no local atrapalhariam a pratica
nos picos. Os responsaveis pelos empreendimentos, em contrapartida, se ampara-
vam na autoriza¢ao formal obtida para utilizar o espago, logo, prezavam apenas em
oferecer boas condigoes aos seus clientes. Essas diferentes logicas de apropriagao
revelaram, destarte, certos conflitos. O interlocutor Caique Rodrigues relatou a

seguinte situagao:

Um tempo atras tivemos problemas com um dos donos dos food trucks. Ele vinha
com uma van que tinha um engate, ¢ ele estacionava nos fundos [do beco]. Ai [um
pico] amanheceu com a pontinha do marmore quebrada. Dai fomos la, conversa-
mos com o cara, ele expos a insatisfagdo com os skatistas. Ele disse que também
tinha direito sobre o espago, e que os caras nao respeitavam, quando tinha cliente
continuavam andando [de skate] (Caique Rodrigues, skatista amador e publicita-

rio, entrevista em 2015).
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A insatisfagao era reciproca entre alguns skatistas e donos de food trucks. Os pri-
meiros se posicionaram como protagonistas das transformagoes do Beco doValadao,
/ . (44 . ”» !/ o7 .
responsaveis por “dar vida” a uma area pouco utilizada da calgada, e que por isso
também tinham o direito de se apropriarem quando e como bem entendessem do
local. Contudo, a fim de evitar que os conflitos se potencializassem e prejudicassem
a pratica do skate, os skatistas se colocaram favoraveis ao estabelecimento de um

consenso para a utilizagao do espago:

Mas a gente explicou para ele [dono de um food truck] que a gente queria apaziguar
a historia, que fosse um lugar compartilhado, que pudesse ter tanto o food truck la
vendendo, quanto os skatistas la andando. A gente falou que faria umas placas de
conscientizagdo. Ai o cara ajudou a pagar a reforma do pico (Caique Rodrigues,
skatista amador e publicitario, entrevista em 2015).

A partir de tais mediagbes os usos do Beco doValadao passaram a ser menos con-
flituosos. Os skatistas grafitaram nas paredes algumas orientagoes que pregavam a
convivéncia harmoniosa com os demais usuarios do local. Além disso, estabelece-
ram que o horario ideal para a pratica fosse apos as 18 horas, ou seja, quando as
atividades dos food trucks ja estivessem finalizadas. Com efeito, em vez de disputar o
espago, chegou-se ao consenso de que ele seria compartilhado.

A revista Vice fez uma materia intitulada “Um point de skatistas na Faria Lima foi
tomado pelos food trucks” com a pretensdo de abordar diferentes posicionamentos
relacionados as situages ocorridas no beco'. Segundo a reportagem escrita pela
jornalista Anna Mascarenhas, a indisposi¢ao entre skatistas e donos de food trucks
parece ter sido fruto de uma estratégia criada por agentes ligados a predios comer-
ciais vizinhos a Rua Matias Valadao, os quais fizeram uma mobilizagao para que o
local recebesse a instalagao de um food park, iniciativa que contribuiria para gentri-
ficar a area e, consequentemente, repelir a pratica do skate. O supervisor adminis-
trativo do Edificio Conselheiro Paranagua, imovel vizinho ao espago em questao,
em depoimento a jornalista evidenciou que a proposta do food park “foi maravilhosa,
principalmente por ‘retirar o barulho e a bagunga’ dos skatistas do local”. Ele acres-
centou que “a Faria Lima ¢ um cartao postal da cidade, ndo pode abrigar esse tipo
de coisa” e que os frequentadores fazem diversas atividades na Rua Matias Valadao,
como uso de drogas, sexo e até defecar. Por fim, quando questionado pela jorna-
lista se ele ja havia tentado um dialogo com os skatistas, o supervisor administrativo

confessou que eles “sao radicais... sao jovens muito revoltados, nao ha dialogo”, e
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que foram tentadas alternativas para barrar a pratica do skate, como a solicitagao
para instalagdo de uma base da Policia Militar ou da Guarda Civil Metropolitana.
Ao longo do trabalho de campo, conversei com skatistas e alguns deles levanta-
ram a suspeita de que certas pessoas ligadas aos predios tambeém tentaram sabotar
os picos construidos no Becolaladao. Esta constatagao se deve a um fato que os deixou
indignados. O marmore que compoe um dos principais obstaculos do local foi que-
brado ao meio, no entanto, tal infortinio nao se deu pelo impacto das manobras
realizadas, mas em razao de uma agao intencional provocada por alguém que dispu-

nha de ferramentas especificas, como furadeira, pregos e martelo:

Desta vez agora, o marmore amanheceu quebrado ao meio. S6 que vocé junta as
pegas, vocé nota que tem um furinho. Como se alguém viesse com uma furadeira
ou um prego... Entao vimos que fomos sabotados. Eu acho que foram os caras dos
predios. Com o food truck a gente teve este problema, mas a gente foi la, conver-
sou com o cara, e ele disse ter problema apenas com os skatistas que nao respeita-
vam. Ai ndo tivemos mais problemas com os caras do food truck. Problema ¢ com
os prédios ao lado. Eles reclamam que em horario comercial nao da para trabalhar.
Eu sinceramente acho que o barulho atrapalha, mas, vocé esta na Faria Lima! O
barulho que tem aqui de carro ¢ ensurdecedor (Caique Rodrigues, skatista amador

e publicitario, entrevista em 2015).

A tentativa de arrebentar propositalmente o marmore foi em vao. Mesmo com
o obstaculo danificado, os skatistas continuaram andando de skate no Beco doValadao,
esse refagio citadino em meio a uma paisagem de poder detentora de uns dos
metros quadrados mais caros de Sdo Paulo. La eles se reuniam, se mantinham visi-
veis numa area enobrecida e expunham as desigualdades e discriminagées a que
estavam sujeitos. E ainda trocavam experiéncias, estabeleciam formas de sociabili-
dade, faziam at¢ churrascos e se dirigiam para outros picos das redondezas — como os
localizados no Largo da Batata ou na extensao da Avenida Faria Lima — que integram
um circuito skatista reconhecido no universo do skate como sendo caracteristico da

Zona Oeste paulistana.

Consideragdes finais: quando os skatistas fazem a cidade
O skate destroi, mas, de igual modo, tambem constroi a cidade. E ao moldarem
e serem moldados por ela, os skatistas assinalam as marcas de suas experiéncias

corporais e estéticas em equipamentos urbanos dos mais variados tipos, formas e
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tamanhos. Pouco importam as suas condi¢des materiais, os locais onde estao dis-
postos e tampouco os dispositivos que regulam os seus usos. Os contratempos se
convertem em obstaculos que devem ser superados astutamente, nem que para isso
eventualmente tenham que fugir da policia, enfrentar segurangas, negociar com
donos de food trucks, desrespeitar sindicos de predios e atée colocar a mao na massa
a fim de construir novos picos ou corrigir as imperfei¢oes daqueles que padecem
pela falta de manutencao.

Os skatistas embaralham a almejada convivéncia ordenada e pée em suspensao
certos embelezamentos estratégicos de uma cidade gerenciada como mercadoria
e voltada para praticas de cidadania que sao englobadas sobretudo por logicas de
consumo. Enfim, muitas vezes eles recusam a cidade tal como ela é. Concordo
com o pressuposto de Manuel Delgado (2008) que afirma que o espago publico ¢
o ambito do jogo, da alteridade generalizada, onde os praticantes da sociabilidade
urbana parecem experimentar certo prazer em fazer cada vez mais complexas as
regras do contrato social ocasional e constantemente renovado a que se comprome-
tem, como se as negociagoes demorassem ao maximo a sua resolugao, mantendo-se
o maior tempo possivel em estado de jogo. Essa generalizagao do jogo ¢, para tal
autor, o que constitui a urbanidade, a qual, desse ponto de vista, produz e ¢ produ-
zida pelo street skate e por tantas outras praticas, discursos e representagoes.

A pratica do skate estabelece, segundo Borden (2001), uma critica performa-
tiva & forma como a cidade estd consolidada. E pelos picos, portanto, que a cidade
¢ desestabilizada e reinventada. Ela se torna um livro aberto e inconcluso para os
skatistas, a partir do qual podem nao apenas produzir interpretages, mas tambem

deixar suas proprias marcas sobre aquilo que ja esta escrito.
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(2011: 73) tendo em vista uma melhor compreensao da citadinidade skatista: a) deslocar o ponto
de vista da cidade para os citadinos; b) deslocar a problematica do objeto para o sujeito da questao,

logo, em vez de considerar “o que ¢ a cidade?”, atentar para “o que faz a cidade?”.
8.Termo nativo. Sessdo ¢ a pratica do skate durante certo periodo de tempo.

9. “Faria Lima”. Disponivel em: http://cemporcentoskate.uol.com.br/fiksperto/faria-lima.
Acesso em: 09/08/2016.

10. O video pode ser visualizado em: https://www.youtube.com/watch?v=aP3AudvX3PE.
11. O projeto Paulista Aberta, o qual fora sancionado pelo prefeito Fernando Haddad (PT) em

2016, legitimou ao menos durante um periodo especifico de um dia da semana a ocorréncia de

praticas citadinas e de lazer ao longo da Avenida Paulista.
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12. As apropriagdes que sio feitas do Beco doValaddo serao apresentadas no proximo topico.

13. Os skatistas que ousam encarar picos situados em fachadas de propriedades privadas sao, via
de regra, detentores de niveis técnicos avangados, como amadores e sobretudo profissionais da

modalidade street skate.

14. Tal constatagao, na ocasiao da etnografia realizada durante o periodo da Copa do Mundo de

2010, também fora assinalada em outra pesquisa de minha autoria (Machado, 2017).

15. A dindmica em torno da captagao de imagens por parte dos skatistas foi abordada em Machado
(2014).

16. As implicagoes em torno desta tentativa de proibigao do skate nas cal¢adas de Sao Paulo sao

abordadas em Machado (2014; 2017).

17.Termo nativo. Indicativo de localidade, geralmente utilizado para fazer referéncia a contextos

periféricos da cidade de Sao Paulo.

18. Em 26 de dezembro de 2013, o prefeito Fernando Haddad (PT) sancionou a Lei n°
15.947/2013, que dispde sobre as regras para comercializagdo de alimentos em vias e areas publi-
cas e da outras providéncias. Mais informagGes em: http://www.capital.sp.gov.br/portal /noti-

cia/2218#ad-image-0.
19. MASCARENHAS, Anna. “Um point de skatistas na Faria Lima foi tomado pelos food trucks”.

Disponivel em: http://www.vice.com/pt_br/read/um-point-de-skatistas-na-faria-lima-foi-to-

mado-pelos-food-trucks?utm_source=thumpfacebr. Acesso em: 30 dez. 2015.
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Mdo na massa e skate no pé: praticas
citadinas nas novas centralidades paulistanas

Resumo: O artigo analisa os
impactos da pratica do skate de rua nos
limites das novas centralidades pau-
listanas. A partir de uma abordagem
etnografica sera revelado como jovens
citadinos questionam premissas que
permeiam lugares proprios marcados
por esperadas univocidades e estabi-
lidades por meio de suas artimanhas,
percepgoes, maneiras e experiéncias e
contribuem, assim, para a redefini¢ao
do espago enquanto um lugar praticado
com a apregoagao de novas leituras e
valores simbolicos.

Palavras-chave: skate, citadini-
dade, cidade, espagos urbanos, antro-

pologia urbana.

Skate and Create: the practice of skate-
boarding in the new centralities of Sdo
Paulo

Abstract: I examine how street
skateboarders tactically resist certain
urban planning and question some
strategic embellishments of a metrop-
olis managed by and for consumption
interests. Thus, I contribute to urban
anthropology studies by revealing how
skateboarders — through their own
perceptions, manners and experiences
— creatively challenge the premises
which permeate proper places marked
by expected univocalities and stabili-
ties.

Keywords: skateboarding, urban-

ity, city, urban spaces, urban anthropol-

Ogy
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