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RESUMEN

Los elementos que conforman el crecimiento ur-
bano sobre el territorio representan un impac-
to, generado de la relaciéon que existe entre el
aprovechamiento de los recursos naturales y las
acciones que los usuarios realizan sobre el pai-
saje natural. Lo cual genera una serie de cambios
sobre la explotacion del territorio, de caracter
socioecondémico, que contribuye a la degradacion
del medio ambiente natural y urbano.

Es necesario plantear formas diferentes de en-
tender las ciudades y sus areas naturales adya-
centes; que se basen en acercamientos sistémicos
y holisticos, con los que sea factible identificar
y entender las diversas interacciones entre los
elementos naturales, sociales, econémicos y cul-
turales a diferentes escalas en tiempo y espacio.

La urbanizacién ha causado profundos cam-
bios debido al modo en que el ser humano se
relaciona con su ambiente. Las ciudades han
evolucionado y transformado estructural y fun-
cionalmente con resultados no esperados, que se
manifiestan en los altos niveles de segregacion
social y fragmentacion espacial.

La motivaciéon de este trabajo se centra en
mejorar las condiciones de la biodiversidad me-
diante la propuesta de corredores verdes en la
ciudad de Puerto Vallarta, con la finalidad de
dar nuevas soluciones mediante la conectividad

de los diferentes espacios de la infraestructura
verde existente.

Palabras clave: infraestructura verde, sustent-
abilidad, urbanizacién, biodiversidad.

ABSTRACT

The elements that make up the urban growth
on the territory represent an impact, generated
from the relationship that exists between the use
of natural resources and the actions that users
perform on the natural landscape. This genera-
tes a series of changes on the exploitation of the
territory, of a socioeconomic nature, that contri-
butes to the degradation of the natural and urban
environment.

It is necessary to propose different ways of
understanding cities and their adjacent natural
areas, based on systemic and holistic approaches,
with which it is feasible to identify and unders-
tand the various interactions between natural, so-
cial, economic and cultural elements at different
scales in time and space.

Urbanization has caused profound changes
due to the way in which human beings relate
to their environment. Cities have evolved and
transformed structurally and functionally with
unexpected results, which are manifested in high

ARO 3, nUm. 6, julio-diciembre de 2019/ VIVIENDA Y COMUNIDADES SUSTENTABLES ¢



Silvia Arias Orozco

ISSN: 2594-0198

levels of social segregation and spatial fragmen-
tation.

The motivation of this research focuses on
improving the conditions of biodiversity throu-
gh the proposal of green corridors in the city of
Puerto Vallarta; in order to give new solutions, by
means of the connectivity of the different spaces
of the existing green infrastructure.

Keywords: green infrastructure, sustainability,
urbanization, biodiversity.

INTRODUCCION

El creciente desarrollo urbano, acompafnado de
los requerimientos de explotacion de los recur-
sos naturales en vias de satisfacer las exigencias
minimas, ha generado una serie de impactos en
las zonas naturales contiguas a las regiones ur-
banas, privandolas de los servicios ambientales
que de éstas se obtienen.

Asimismo se ha transformado el territorio y
sus entornos naturales de manera drastica, de
tal manera que los niveles de calidad ambiental
se ven disminuidos y en consecuencia las condi-
ciones de bienestar en las ciudades. La ausencia
de estrategias y soluciones de practicas suste-
ntables en ciertas areas naturales o de reserva
estan presentes no sélo entre la poblacién, sino
también en los sectores gubernamentales que
deberian implementar estrategias para mejorar
las condiciones medioambientales.

El planteamiento del presente documento se
basa en el anélisis de la infraestructura verde y su
relacion con los corredores ecoldgicos y corre-
dores verdes internos.

Ademis de la evolucion del desarrollo suste-
ntable y de qué manera es factible restaurar la
biodiversidad de la zona turistica en Bahia de
Banderas, Puerto Vallarta, hacia la disminucién
de impactos ambientales, dentro de una perspec-
tiva del desarrollo sustentable.

El reto consiste en la exploracion de los prin-
cipios basicos de corredores ecoldgicos; para
posteriormente relacionarlas y establecer las bas-
es de una nueva manera de abordar la ecologia

del paisaje, asi como la calidad visual del mismo
dentro de una perspectiva del desarrollo suste-
ntable.

Con la identificacién de corredores ecoldgi-
cos en el territorio e implementacion de corre-
dores verdes a nivel urbano, es factible establecer
conectividad del ambiente hacia la creacién de
intercambios ecolégicos y paisajisticos entre el
entorno natural y el paisaje urbano; a partir de lo
cual se genera la ordenacién territorial sustenta-
ble: a través de los corredores propuestos hacia
la mejora de la calidad del paisaje y obtencion
de beneficios ambientales de la localidad y sus
habitantes.

Todo lo anterior va a repercutir finalmente en
una interaccion hacia la revision de los estudios
y evaluaciones de impacto ambiental que se pro-
ducen en el area de estudio, desde la perspectiva
tanto cualitativa como cuantitativa de los impac-
tos ambientales en el territorio.

MARCO REFERENCIAL

Dado que el concepto de infraestructura verde
abarca diferentes contextos y escalas, es necesa-
rio preliminarmente acotar nociones generales
que se han venido gestando en el ambito global.

A nivel internacional, las primeras investiga-
ciones sobre corredores verdes se han desarro-
llado principalmente en Norteamérica y Europa.
Posteriormente el alcance de las investigaciones
aumento, extendiéndose a principios de este siglo
a otras regiones del planeta como Asia, Oceania
y Africa, debido principalmente a la difusién del
movimiento internacional de corredores verdes,
lo que origind que otros profesionales explicaran,
expusieran, ilustraran cémo se llevaba a cabo la
planificacion de estos corredores lineales a multi-
ples escalas y diversos propositos de acuerdo con
sus realidades locales (Salici, 2013; Flink, Searns
y Loring, 1963).

A nivel latinoamericano la situaciéon ha sido
distinta, ya que el concepto corredor verde es
poco conocido, dado que la investigacion cientifi-
ca en dicha region se ha desarrollado con base en
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multiples términos, como parque lineal en Bra-
sil; cinturdn verde en Argentina; corredor fluvial,
zona ripariana y vias verdes en Chile (Grana-
dos-Sanchez y Hernandez-Garcia, 20006). Por lo
que es necesario explorar la terminologia relacio-
nada con el concepto corredor verde empleado
en el lenguaje cientifico, para establecer qué se
entiende por corredor verde en Latinoamérica.

Sin embargo, el concepto ha sido utilizado, a
través de la implementacién de redes ecoldgicas
(con mayor frecuencia), para obtener basicamen-
te una mejor conectividad y preservacion de la
biodiversidad. Como en el caso de la ciudad de
Curitiba, en Brasil, se ha transformado en proto-
tipo de una ciudad del futuro. Los elementos que
destacan son el sistema de transporte publico y el
sistema de parques, el cual tiene la funcién ecold-
gica de aprovecharse como drenaje del territorio.

La ubicacién de las areas verdes se propuso
sobre antiguos caminos y reconversion de insta-
laciones industriales, con inversiones minimas,
hacia la regeneracién e incorporacion de activi-
dades ludicas para los ciudadanos. Dichos par-
ques y jardines se han utilizado para proteger los
rios y garantizar la calidad de los valles, debido
al aumento de los espacios verdes de la ciudad
(Montaner, 1999), la planificacion y gestion de
espacios publicos de manera integral, a través de
la formacién de sistemas de corredores verdes,
con lo se resuelven las problematicas especificas
de infraestructura, equipamiento y de servicios
(Valdés y Foulkes, 2016).

Para México, la busqueda de nuevas alternati-
vas medioambientales en las dreas urbanas se ha
concentrado en la determinacion y/o definicion
de los corredores verdes y/o parques longitudina-
les resultantes de la conexion de las areas verdes
significativas dentro del paisaje, donde sea posi-
ble realizar actividades lidico-recreativas. De los
principales beneficios, se tiene evitar la pérdida
del entorno natural y su segmentacidn, asi como
proporcionar elementos que ayuden a mitigar la
huella ecolégica de los asentamientos humanos.
No obstante, es necesario que para que un corre-
dor verde obtenga los resultados esperados, se
establezca un consenso de las diferentes partes

implicadas —comunidad civil, sector guberna-
mental, grupos cientificos— ya que el consenti-
miento de todos es la garantia para incrementar
los alcances y beneficios de la infraestructura
verde (Chavez Cortés y Chavez Cortés, 2000).

La idea de plantear un estado preliminar to-
cante a definiciones y conceptos relacionados
con la infraestructura verde, es dejar clara la ten-
dencia global del contexto y evolucion existentes
en esta materia. Asimismo, con ello es factible
entonces desarrollar la discusion regional sobre
el tema y contribuir a la gestién y planificacion
de ciudades fragmentadas, hacia la planificaciéon
del urbanismo sustentable.

MARCO TEORICO-CONCEPTUAL
En un planteamiento territorial global:

El concepto de infraestructura verde compren-
de una aproximacion estratégica para la conser-
vacion del paisaje y sus componentes de valor
natural y cultural, en el marco de las iniciativas
de ordenamiento y planificacidon sustentable del
territorio, regula los impactos generados a partir
de la expansion urbana, la sustitucion de suelos,
la fragmentacién ecoldgica y la destruccion de
habitats [...] (Moreno, Lillo y Garate, 2014).

Como es necesario profundizar y actualizar en
el contenido tedrico del sistema verde urbano,
se plantea:

El concepto de infraestructura verde, usado s6lo
en las altimas dos décadas en ambientes urbanos
y peri-urbanos, surge como una aproximacion
que compatibiliza el crecimiento urbano con
la proteccion del medio ambiente y el paisaje,
poniendo énfasis en los servicios ecolégicos o
ecosistémicos y sociales que prestan los espacios
abiertos (Vasquez, 20106).

Ademas, desde el punto de vista de las areas ver-
des:
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[...] Identifica y analiza el conjunto de espacios
abiertos del territorio —areas verdes urbanas,
areas silvestres, areas productivas, corredores
hidricos, brownfields (terrenos vacios), bordes y
zonas de riesgo, entre otras tipologias— revela
su potencial de conectividad y complementa-
riedad. De esta manera, la configuracién de la
infraestructura verde funciona como unared de
sinergia y vinculacion que permite abastecer de
servicios ecolégicos, culturales, sociales y es-
téticos, que contribuyen a la resiliencia de los
sistemas de vida y al bienestar general de perso-
nas, comunidades y economias (Moreno, Lillo y
Garate, 2014).

Esto es evidente en las ciudades, que gracias a
ésta se obtienen varias ventajas, como la regu-
lacion de las temperaturas, el albergue de espe-
cies nativas, corredores efectivos de ventilacion
y purificacion del aire; disminucién de ruidos,
provision de rutas alternativas de transporte, o
de espacios efectivos para correr, caminar o des-
plazarse en bicicleta; proporcionar espacios para
la recreacion, el ocio y de contacto con la natu-
raleza; que mejoren la calidad visual del paisaje,
ademas de disminuir las amenazas naturales en
la infraestructura y riesgos a la poblacion; hacia
el mejoramiento de la planificacién, desarrollo y
manutencion de la misma, por mencionar algu-
nos beneficios (Vasquez, 20106).

LA FUNCION DE LOS CONCEPTOS

EMPLEADOS EN LA INFRAESTRUCTURA VERDE
El uso de los términos corredor ecoldgico y co-
rredor bioldgico, algunos autores los han trata-
do como equivalentes, mientras que otros los
diferenciaban de acuerdo con las funciones que
cumplian en el territorio, y que estaban asociadas
principalmente a la conservacion del equilibrio
ecoldgico o la conexion de areas estructurales del
territorio (Santos y Herrera, 2013 ).

Por otro lado, el empleo del concepto corredor
verde a nivel regional (es importante sefialar que
éste se ha empleado para distintos propésitos)
cumple funciones asociadas a la generacién de
flujos de ventilacidon, mitigacién de impactos a

nivel paisajistico (Jiménez Jiménez, 2013: 81), asi
como a remanentes continuos de areas naturales
adyacentes al area urbana (bosques, selvas, etc.)
que albergan especies y comunidades, pero sin
una definicién clara o funcionalidad determinada.

Como tampoco es factible dejar de lado la ut-
ilidad del parque urbano, que ademas se asocia
al concepto de “area verde” o “espacio verde ur-
bano”, ya que también llega a proporcionar ser-
vicios ecoldgicos. Aunque el uso genérico del
término parque urbano represente barreras en
la denominacién de aquellos parques que tienen
una naturaleza de corredor verde. Dicho de
otra manera, para algunas posturas el corredor
verde no representa un parque urbano (Jiménez
Jiménez, 2013: 81); no obstante para el presente
andlisis se va a considerar como parte de la in-
fraestructura verde y por ende un elemento inte-
grado al sistema de espacios abiertos y beneficios
ambientales.

LAS DEFINICIONES DE CORREDOR VERDE
HACIA SU APLICACION EN EL TERRITORIO

La formacion de superficies o espacios artificiales
mediante grandes infraestructuras de transporte
y comunicacion o de grandes edificaciones turis-
ticas, comerciales y habitacionales generan zonas
dificiles de traspasar, ya que forman obstaculos
poco mas o menos inaccesibles para la biodiver-
sidad. Por ello se retoman las siguientes concep-
tualizaciones, en vias de visualizar sistemas o ele-
mentos que coadyuven a una mejor integracion
de los habitats naturales existentes.

El corredor ecoldgico se define como un es-
pacio o cuenca con la capacidad para lograr
que especies animales o vegetales se trasladen
o diseminen. La misidon primordial se relaciona
con la mitigaciéon de impactos generados por las
distintas practicas, ya sean urbanas o rurales,
que a su vez han ocasionado una fragmentacion
del habitat, y tratar de corregir mediante nuevas
conexiones en los espacios naturales con nota-
ble biodiversidad. De acuerdo con lo anterior, es
posible establecer que un corredor ecoldgico no
siempre va a presentar ventajas hacia el equilib-
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rio eco-sistémico; sin embargo, el concepto rep-
resenta un servicio ambiental.

La via o corredor verde posee la capacidad de
ser un elemento favorable dentro de la estructura
urbana; la convierte en un espacio mas amigable
con una mayor capacidad de interaccién con la
naturaleza e intercambio social. Es un camino en
el cual transita el ser humano, observa los ele-
mentos naturales existentes en el sitio. Conserva
ciertas condiciones: como la incorporaciéon de un
sistema de movilidad, con un sentido recreativo
para caminar, practicar ciclismo, actividad ecues-
tre o uso de patinetas, como un paseo de espar-
cimiento, pero a su vez sea compatible con otro
tipo de movilidad. Lo anterior va a depender de la
dimension y el propio disefio; y en consecuencia
pudiera ser ademas un corredor ecoldgico si pre-
senta las caracteristicas ambientales necesarias
(conectividad de biodiversidad).

De lo aqui descrito, parece indiscutible que el
corredor verde posee un mayor potencial para
integrarse como una herramienta y/o compo-
nente a cualquier escala, hacia la planificacion
espacial. Al mismo tiempo el corredor ecolbgico,
con una adecuada dimensioén y ubicacion, repre-
senta un requisito previsto para que la naturale-
za “verdadera” llegue al centro de un sistema de
corredores verdes. Finalmente se generan entre
ellos una serie interdependencias que forman un
sistema y desarrollan redes de corredores hacia
un mejor plan ecoldgico territorial, que parte del
analisis y diagnostico originalmente programa-
dos (Jiménez Jiménez, 2013: 81).

De lo anterior se establece que un corredor im-
plica tener un origen y destino, por lo tanto el
enlace que se genera entre los espacios, y las car-
acteristicas mismas, lograran un cierto éxito de
utilizacioén para los fines que fueron creados, sin
importar los lugares de conexién. Dicho de otra
manera, al conformarse una red de corredores
o vias verdes mediante una serie de elementos
lineales distribuidos en un territorio urbanizado,
poseen la capacidad para desarrollar actividades
recreativas, con los beneficios ecosistémicos de
los elementos naturales existentes.

Se plantea asimismo que mediante la pla-
neacién urbanistica del territorio intervenido
(el municipio de Bahia de Banderas y de Puerto
Vallarta) bajo los conceptos de infraestructura
verde y corredores ecolégicos, la factibilidad
de trasladar los beneficios ambientales a la po-
blacién urbana. Por ello cabe retomar la defin-
icién del corredor ecolégico de Farina, que lo
establece como:

[...] un territorio, de extensién y configuracion
variables, que, debido a su disposicién y a su es-
tado de conservacién, conecta funcionalmente
espacios naturales de singular relevancia para
la flora o la fauna silvestres, separados entre si,
permitiendo, entre otros procesos ecoldgicos, el
intercambio genético entre poblaciones de espe-
cies silvestres o la migracién de especimenes de
esas especies (Farifia, 2012).

A efectos del presente documento se va a reto-
mar el térmico genérico de corredor verde; es
en el que se integran los dos tipos de corredores
(verde y ecoldgico), debido a que en ambos la
retroalimentacion, los intercambios, funciones y
servicios son los mismos.

Finalmente es importante sefialar que todas
estas concepciones forman una gran red verde, la
cual representa un recurso natural que promue-
va la conexién de sistemas naturales y urbanos,
enfocados especificamente en la proteccion y
rescate de la biodiversidad del territorio o sitio
de estudio.

METODOLOGIA

En primera instancia se determinaron en la Ba-
hia de Banderas los espacios eminentemente tu-
risticos dentro de las zonas naturales como los
manglares, o la montafa; se observa una sobre-
explotacion del suelo y de los recursos naturales,
a pesar de que espacios como el estero El Salado
ha sido declarado Area Natural Protegida. Otros
espacios naturales también han sido afectados
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por las actividades turisticas, sobre todo por edi-
ficaciones hoteleras y campos de golf.

En segundo término se elige 1a zona de estudio
a través de mapas topograficos del INEGI, donde
se observa todo el sistema hidrografico, rios y
arroyos, las autovias, algunas zonas agrarias y
caminos secundarios de la zona de estudio, para
formar una estructura primaria para la posterior
propuesta de corredores verdes, etc. Posterior-
mente se establece un dimensionamiento para la
propuesta fisica, integrada a la planeacién urba-
na, mediante ARCGIS. En donde se establecen y
determinan las areas y espacios a proteger.

De entrada los corredores verdes propuestos
se estructuran a partir de los elementos fluviales
(rios y arroyos) y los cuerpos de los esteros re-
partidos dentro de la bahia (algunos mayormente
afectados), con una funcién territorial especifica,
los espacios urbanos-turisticos, las areas natura-
les protegidas o elementos naturales como rios,
montafa (selva subtropical caducifolia) y las zo-
nas agricolas o rurales. A las que se les otorga
una regulaciéon y clasificacion de usos de suelo:

El suelo urbano turistico pasa ser un eje lineal
de zona verde a través de la introduccion de vias
para la movilidad no motorizada (peatonal y bi-
cicletas), y el suelo natural o protegido pasa a
dedicarse a usos de restauracién en el territorio
mediante la recuperacion de cauces, colocacion
de lineas de conexién ambientales que vinculen
las 4reas de proteccion ecologicas.

El area de proteccién en suelo es la resultante
de la introduccién de un corredor verde en el
espacio urbanizado. El area debe hospedar sitios
que ayuden a la potencializacidon de un habitat
urbano que incluya sistemas de preservacion
paisajistica acordes con los ejes centrales de los
corredores verdes propuestos. Con la finalidad de
transferir la calidad medioambiental a los centros
urbanos a través de ejes lineales secundarios que
generen la creacion de parques, plazas y/o jar-
dines, asi como la adaptacion de las vialidades
urbanas, la rehabilitacion del mobiliario urbano,
aspectos que sustenten al espacio publico de cali-
dad ambiental y paisajistica de la zona de estudio.

Sector o zona de proteccidn en el territorio de
montafa (selva subtropical caducifolia) y suelo
agrario. Tiene la finalidad de homogenizar el co-
rredor verde, debido a la inclusiéon de las otras
dos escalas de corredor dentro de la gestion. Que
incorpora por una parte el aspecto técnico del co-
rredor y lo extiende ambientalmente, con lo que
se generen nuevos usos en el territorio acorde
con los valores ecolégicos requeridos (Molina
Saldarriaga, 2012).

La fase final se refiere a la aplicacién conceptu-
al de un corredor verde en el area de estudio ubi-
cada en la Bahia de Banderas, sobre las vialidades
principales, que conecta las zonas hoteleras suje-
to de este estudio. Con la finalidad de minimizar
los efectos de las edificaciones hoteleras en el
ambiente turistico costero, de la zona de estudio,
en la Bahia de Banderas.

En referencia a los precedentes anteriores, se
considera que en la region de Bahia de Banderas
es conveniente impulsar un modelo que ayude a
restaurar las conexiones de biodiversidad, que
vincule los sistemas naturales (seminaturales
y rurales) con los urbanos (periurbanos): en el
rescate de valores del urbanismo sustentable y/o
ecosistémicos en la costa y los esteros.

Con base en lo anterior, los objetivos de esta
investigacion estan en funcién de determinar me-
diante un diagnéstico la existencia de posibles
conexiones de biodiversidad de los sistemas na-
turales y urbanos, a través de la interconexion de
los corredores ecoldgicos y los corredores verdes
propuestos, que integren los diferentes espacios
o sistemas (tanto naturales como urbanos) para
lograrlo; asi como disminuir la fragmentacion
territorial que afecta directamente en la pérdida
ecolégica y medioambiental.

Es notoria la presencia de factores de presion
ambiental en la observacion y valoracién de los
recursos naturales afectados por los desarrollos
turisticos de la zona.

En contraste, es importante el aprovechamien-
to sustentable mediante actividades turisticas en
los sistemas de estuarios: El Salado, Boca Negra
—Boca de Tomates y El Quelele en la Bahia de
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Banderas—; sin embargo hasta la actualidad no
existen proyectos o planes para lograrlo.

MATERIALES Y METODOS

La descripcion de los materiales y métodos se
plantea de la siguiente manera dentro del area
de estudio:

a)

b)

c)

d)

Zona de Nuevo Vallarta.

Estero El Chino.

Laguna El Quelele.

Rio Ameca.

La playa y costa paralela de Nuevo Vallarta.
Los campos de golf de la zona.

Los camellones y el arbolado urbano.

Zona de la Marina Vallarta.

Sistema del estero El Salado.

La cuenca del rio El Pitillal.

La Isla Iguanas.

La playa y costa paralela a la Marina Vallarta.
Los campos de golf de la zona.

Los camellones y el arbolado urbano.

Los jardines de los hoteles de la zona Marina.
El 4rea agricola anexa a la zona hotelera.
Zona hotelera norte.

El rio El Pitillal (esta cuenca divide ambas
zonas hoteleras.

La playa y costa paralela a la zona norte.
Los camellones y el arbolado urbano.

Zona hotelera centro.

La playa y costa paralela a la zona centro.

El rio Cuale.

LaIsla Cuale.

El puente sobre el rio Cuale.

Los camellones y el arbolado urbano.

La zona patrimonial del centro de Puerto Va-
llarta.

Los parques, plazas y jardines de la zona.

DIAGNOSTICO AMBIENTAL

Se realiz6 el diagnostico ambiental para los tres
niveles sistemas naturales: el estero El Chino, el
estero El Salado; el rio Ameca, el rio El Pitillal,
el rio Cuale; ademas de la playa-costa de toda la
seccion incluida en el area de estudio de la Bahia
de Banderas.

Con los siguientes criterios, adaptado de Cruz

Romero (Cruz Romero, Gonzalez Guevara y Na-
varro Rodriguez, 2013):

a)

b)

c)

d)

e)

)

2)

Presencia de infraestructura verde en la zona
turistica (fraccionamientos habitacionales,
hoteles, parques, etcétera).

Presencia de infraestructura urbana (vias de
comunicacion terrestres, acuaticas o ambas).
Grado de conservacion de los sistemas de
estuarios: estero El Chino y estero El Salado
(cobertura de manglar).

“Lista de Chequeo”, adaptada de Canter
(Canter, 1997) mediante el cual se registra-
ron los factores de conectividad de sistemas
(naturales y urbanos) asi como las posibles
conexiones de biodiversidad.

Valoracion de conectividad: se identificaron
los espacios de posibles conexiones exis-
tentes que alberguen la biodiversidad del
territorio natural y urbano (véase mapa de
figura 6). Aplicable por medio de indicado-
res de caricter de conectividad tales como
ejes horizontales, verticales o inclinados de
interconexion, asi como flora y fauna exética
existente endémica o introducida.
Conservacion y mejora de biodiversidad:
Mediante la propuesta de posibles corredores
verdes sobre camellones y vialidades de la
zona se induce a que las especies de flora y
fauna se conecten y creen nuevos vinculos,
hacia la mejora paisajistica-ambiental.
Recuperacion de playas publicas:

El desarrollar nuevos accesos a la playa (en
condicione privadas o semiabandonadas)
cumple dos funciones: creacién de un es-
pacio de apropiacién de los ciudadanos de
caracter ladico; asi como mejorar las con-
diciones naturales de la costa, mediante la
introduccion de vegetacion endémica o adap-
tada que cumpla con las necesidades de la
poblacion de fauna del lugar (véase figura 21,
recuperacion de playas).

Integracion de vias recreativas:

La propuesta de crear un corredor natural-ur-
bano en la cuenca del rio El Pitillal produce
dos grandes beneficios: la interconexién de
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biodiversidad y creacion de un espacio ltidico
para disfrute de la poblacién.

h) Recuperacion de las cuencas hidroldgicas
hacia un caracter ladico.
Llevar a cabo paseos a lo largo de la recupera-
cion de las cuencas hidroldgicas que conver-
gen en el area de estudio, con infraestructura
para realizar actividades recreativas (figura
14, recuperacion de playas y paseos publicos).

VALORACION DE LOS RECURSOS CON

POTENCIAL TURISTICO

Los recursos con potencial turistico se deter-

minaron bajo la metodologia de “inventario de

recursos”, los siguientes puntos (Canter, 1997):

en los que se incluyen las tres categorias de re-

cursos recreativos definidas por la relacion exis-

tente entre las caracteristicas de los usuarios y

las caracteristicas fisicas y ecologicas del recurso

y se agruparon de la siguiente manera:

1. Recursos orientados hacia el usuario: se ca-
racterizaron por estar situados lo méas cerca
posible de los nucleos turistico-residenciales,
o en el interior de éstos y por soportar gran-
des intensidades de uso; se incluyeron zonas
de esparcimiento modificadas o creadas por
el hombre, como los parques urbanos y las
playas.

2. Recursos recreativos de tipo intermedio: com-
prenden zonas de mayor tamafio que las ante-
riores, cuyo grado de transformacion e inten-
sidad de uso es menor; en general este tipo de
recursos requiere de desplazamientos de un
dia o de fin de semana y aparecen asociados
frecuentemente a segundas residencias.

3. Esparcimiento basado en el recurso: abarca
las areas naturales especialmente valiosas
desde el punto de vista ecolégico o paisajis-
tico (los esteros: El Salado, El Chino), cuya
localizacién es totalmente independiente de
la distribucion de la poblacién, son de gran-
des dimensiones y presentan un estado de
conservacion adecuado y, dada su fragilidad,
no admiten grandes intensidades de uso sin
peligro de deterioro.

APLICACION AL CASO DE ESTUDIO: LA
INFRAESTRUCTURA VERDE EN CASO DE
ESTUDIO: BAHIA DE BANDERAS (MUNICIPIOS
DE BAHIA DE BANDERAS Y PUERTO VALLARTA)

La justificacidén de la presente investigacion es
dotar a la zona metropolitana de Puerto Vallarta,
y parte del municipio de Bahia de Banderas que
colindan con espacios de gran riqueza natural,
de una mejor calidad ambiental mediante la co-
nexion fisica entre las areas naturales y las zonas
urbanas. Concretamente esta zona metropolitana
esta cerca de algunas areas naturales (protegi-
das), como el estero El Salado en la zona hote-
lera de Marina Vallarta; el estero El Chino entre
Jalisco y Nayarit en la zona hotelera de Nuevo
Vallarta; ademas desembocadura del rio El Pi-
tillal que divide las zona hotelera norte de la de
Marina Vallarta y el rio Cuale, ubicado al sur de
la zona hotelera centro y al término del malecén,
paseo tipico de los vallartenses y turistas. Tanto
los esteros como los rios poseen una gran bio-
diversidad, por lo que es de suma importancia
considerar a estos espacios naturales la columna
vertebral de un sistema de corredores ecoldgicos
y/0 metropolitanos, como parte integral de la in-
fraestructura verde.

La propuesta de corredores verdes, ademas de
presentar la necesidad de desarrollar el mismo a
escala local, representa la integracion a nivel re-
gional, que constituya una politica territorial de
proteccién medioambiental. Asimismo promover
parques lineales en los que se estructuren gran-
des areas verdes que utilicen como elementos de
transicion entre los parques urbanos y a las areas
ambientales protegidas, de valor natural (Ortiz
Agudelo, 2014). La funcién de éstos es conceder
un mayor vinculo entre los ciclos naturales y la
proteccién y conservacién de la biodiversidad.
Son los sitios apropiados para contener espacios
de apropiacién social, hacia la rehabilitacién am-
biental y social de los asentamientos humanos.

La renovacidén de la ciudad con proyectos es-
tratégicos que detonen procesos de innovacion y
transformacion desde la vialidad costera princi-
pal, Av. Francisco Medina Ascencio; asimismo en
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FIGURA 1. Localizacién de la zona de estudio: Bahia de Banderas y Puerto Vallarta, el Pacifico mexicano
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Fuente: Fiderco-sor-Sedeur (2007). Documento de diagndstico del POZMIPV y BB.

las vialidades secundarias que conectan o pueden
llegar a conformar la infraestructura verde, en
algunas de las zonas turisticas de la bahfa.

Para su aplicacién se retoman las siguientes
areas: zona hotelera Nuevo Vallarta; zona hotel-
era Marina Vallarta; zona hotelera norte y zona
hotelera centro. Para cada caso se desarrolla una
posible intervencién acorde con las caracteristi-
cas y problematicas a resolver en el sitio selec-
cionado.

LA INFRAESTRUCTURA VERDE, ESTRATEGIA DE
TRANSFORMACION HACIA EL URBANISMO
SUSTENTABLE: PROPUESTAS DE LOS
CORREDORES VERDES

ZONA HOTELERA DE NUEVO VALLARTA,
MUNICIPIO DE BAHIA DE BANDERAS, NAYARIT
La zona hotelera de Nuevo Vallarta forma par-
te de la gran Riviera Nayarit; se caracteriza por
estar conurbada con el estado de Jalisco; asimis-
mo se encuentra en el radio de accidon de la zona
metropolitana de Puerto Vallarta. Posee grandes
reservas naturales, principalmente la laguna El
Quelele, asi como el estero El Chino y una lon-
gitud de seis kilometros de playa; se desarrolla
desde hace cuatro décadas y representa uno de
los sitios con mayor biodiversidad de la zona.

Otro de los proyectos desarrollados en Nuevo
Vallarta es la Marina de Nuevo Vallarta, también
conocido como Nuevo Vallarta Channel, se ubica
en el municipio de Bahia de Banderas, Nayarit, y
conforman el desarrollo nautico y turistico Nue-
vo Vallarta.

El proyecto se propone sobre la vialidad de
ingreso: Paseo de los Cocoteros a la zona de Nue-
vo Vallarta, para crear una red ecoldgica urbana
entre el estero El Chino, el campo de golf El Tigre
y el campo de golf del hotel Mayan Palace Nuevo
Vallarta (asentados sobre el mismo estero) y los
jardines de las edificaciones turisticas; asimismo
equilibrar las conexiones bioldgicas preexisten-
tes del sitio.

El conjunto de las torres Kit representa uno
de los ultimos conjuntos hoteleros con acceso
libre, perteneciente a la zona hotelera de Nuevo
Vallarta. Se asienta de manera anexa al estero El
Chino, por lo que también se ve afectado el entorno
ecologico del drea.

PLANTAS DE LA ZONA HOTELERA EN LA
MARINA NUEVO VALLARTA

El corredor verde propuesto es una oportunidad
para impulsar un modelo que ayude a restaurar
las conexiones de biodiversidad del area, que ac-
tie como vinculo entre los sistemas urbanos y
naturales hacia el mejoramiento de la calidad de
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FIGURA 2. Vista de la Marina Nuevo Vallarta, que se conecta al estero El Chino, en Nuevo Vallarta, Nayarit.

Fuente: Garcia, 2017.

FIGURAS 3 Y 4. Propuesta de corredor en zona de Nuevo Vallarta, correspondiente

a la zona hotelera, en el sitio del estero El Chino

Fuente: elaboracion propia (ARCGIS) con base en informacién del INEGI.

vida y el rescate de los valores eco-sistémicos de
la costa y el drea del manglar (figura 3).

ZONA HOTELERA DE MARINA VALLARTA

Puerto Vallarta y en particular la zona hotelera
de Marina Vallarta se asenté en lo que anterior-
mente era el estero El Salado, el cual tenia salida
directa al Océano Pacifico, en el norte del estado
de Jalisco, México. El proyecto de la Marina se
realizé sobre el area entre la playa y el estero,
esta seccion fue destruida y la zona de playa se

destiné a la construcciéon de desarrollos turis-
ticos privados. Lo cual restringi6 las relaciones
transversales ecoldgicas entre el estero y el mar,
pero ademas interfiri6é con las relaciones socia-
les de los habitantes del lugar, que antiguamente
eran pescadores.

Se plantea la idea de un corredor verde en esta
area de la bahia, dentro de la zona de Marina Va-
llarta y en particular para contribuir a la cone-
xion con el estero El Salado. Objetivo a lograr es
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la planificacién espacial y conectividad ecolégi-
ca, para mejorar la biodiversidad de flora y fauna.

En el estado de Jalisco se tienen como elemen-
tos de valor natural el estero El Salado, con una
extension de 168,965 hectareas, aproximadamen-
te. Se conforman por manglar y marismas; la res-
tante integra dos remanentes de selva mediana
subcaducifolia rodeada por sucesiones de espe-
cies de vegetacion acuatica y subacuética, bosque
espinoso y vegetacion secundaria. La conexion
al mar es a través de un canal de 20 metros de
ancho, de tres metros de profundidad y dos ki-
lémetros de largo que desemboca en la Marina
Vallarta. Los elementos del paisaje y el habitat
natural son propicios en la estadia de aves migra-
torias, asi como el desarrollo del ciclo ecoldgico
de mamiferos y reptiles exclusivos de la region.

Las caracteristicas ecoldgicas y ambientales
fueron fuertemente afectadas desde la creacion
del puerto en 1966 y la construccién del muel-
le en la playa contigua al estero El Salado; sin
embargo, hasta la ampliacién del mismo en 1987,
con el proyecto de la Marina Vallarta como se
encuentra actualmente, es que la biodiversidad
del estero El Salado se pone en alto riesgo, ya

que para dicha obra de la Marina fue necesario
dragar el suelo marino, devastando gran parte de
la riqueza del estuario. Nuevamente en el afio
2007 se construyeron otros dos muelles para
atender en forma simultdnea tres cruceros de
talla internacional con los mas altos estindares
en servicios y comodidades.

Debido a todas estas afectaciones se plantea el
analisis de la zona, en cuyo espacio se perciben
las posibles areas potenciales de ser aprovech-
ables para la conexién de la biodiversidad exis-
tente en el entorno ecoldgico (figura 6).

ENCUADRE TERRITORIAL Y ESPACIOS
NATURALES PROTEGIDOS UBICADOS
EN LA ZONA DE MARINA VALLARTA

El proyecto propone aprovechar la franja corres-
pondiente al camell6n de la vialidad principal,
Av. Francisco Medina Ascencio, como ya se men-
ciona anteriormente, que vincula las diferentes
zonas hoteleras, con la finalidad de conectar los
diferentes espacios de la zona.

FIGURA 5. Vista de la Marina Vallarta, en donde se aprecia la magnitud de la intervencién

dentro de la zona urbana y su relacién con el estero El Salado

Fuente: Entre Veredas, 2016.
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FIGURA 6. Mapa donde se pueden identificar los posibles corredores verdes
para interconectar las areas verdes urbanas (campos de golf y los jardines de las zona hotelera)
con el drea natural protegida (estero El Salado)
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Fuente: elaboracién propia con base en ARCGIS.

FIGURA 7. Propuesta de corredor en zona hotelera Marina Vallarta
(enlos cruces de Av. Albatros y el ingreso al estero El Salado)
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Elaboracién propia (ARCGIS) con base en informacién del INEGI.
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FIGURA 8. Zona Marina Vallarta

FIGURA 9. Zona Marina Vallarta: cruce Albatros
acceso al estero El Salado

Como el estero El Salado; el corredor verde
sobre la vialidad, los campos de golf y por dltimo
los jardines de las instalaciones turisticas. Con
esta propuesta de innovacién se plantea equili-
brar la conectividad de la zona.

ZONA HOTELERA NORTE

La zona hotelera norte es cercana a una de las
areas naturales protegidas de Puerto Vallarta: el
estero El Salado. Ademas desemboca en esta zona
el rio El Pitillal que divide la zona hotelera norte
de la zona de la Marina Vallarta. Tanto el estero
como el rio poseen una gran biodiversidad, por
lo que es de suma importancia considerar estos

espacios naturales como la columna vertebral del
sistema de corredores ecoldgicos- metropolita-
nos. Con lo que se rescate el valor del patrimonio
natural y se promueva la regeneracion de espa-
cios urbanos degradados; con esto es factible es-
tablecer lineamientos hacia la planificacion urba-
na, la restauracion de areas segregadas mediante
el mejoramiento en el uso y funciones a nivel
territorial de la red de los corredores propuestos.

Debido a la importancia de la desembocadu-
ra del rio El Pitillal sobre el Océano Pacifico, es
necesario un tratamiento de saneamiento con la
finalidad de obtener la calidad adecuada para las
actividades recreativas y ambientales de la zona.

FIGURA 10. Zona Marina Vallarta. Cruce glorieta Ballena

© N
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FIGURA 11. Desembocadura del rio El Pitillal FIGURA 12. Vista hacia el interior del rio

Fuente: Dusbaba, s/f. Fuente: FLICKR, s/f.
FIGURA 13. Propuesta de corredor en zona hotelera norte, correspondiente al puente sobre el rio El Pitillal

PLANTA RIO EL PITILLAL

RO PITILLAL

Fuente: elaboracién propia (ARCGIS) con base en informacion del INEGI.

Corredor paralelo al rio El Pitillal. Es un claro  nizar flujos entre los sistemas urbanos y natura-
ejemplo para fomentar la continuidad espacialen  les; es decir que las redes de servicio publico, los
beneficio del equilibrio ecoldgico, a través delos  vehiculos, ciclistas, peatones, el agua y la fauna
flujos naturales y conectarlos a las actividades de ~ deberan convivir en equidad.

los sistemas urbanos. Ademas se consigue armo-
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FIGURA 14. Corredor ecologico del rio El Pitillal

FIGURAS 15 Y 14. Zona hotelera norte. Solucién del corredor verde
para carril de vuelta sobre la Av. Francisco Medina Ascencio

FIGURA 17. Zona hotelera norte. Puente sobre el rio El Pitillal en la Av. Francisco Medina Ascencio
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PLANTA HOLIDAY INN'Y SHERATON

En este punto particular se propone la recupera-

cidn de las playas publicas, debido a que frecuen-

temente distintas areas de playa han sido priva-

tizadas en varios sitios de la Bahia de Banderas.
Con la estrategia de recuperacion se pretende

otorgar una nueva vitalidad urbana mediante la

colocacién de una infraestructura con elementos
de mobiliario urbano e incorporacién de elemen-
tos naturales endémicos de la costa como posibi-
lidad de enriquecer la biodiversidad urbanay con
la finalidad de potenciar el corredor verde anexo
sobre la vialidad colectora.

FIGURA 18. Propuesta de corredor en zona hotelera norte correspondiente

a los hoteles Holiday Inn y Sheraton

Fuente: elaboracion propia (ARCGIS) con base en informacion del INEGI.

FIGURAS 19 Y 20. Zona hotelera norte: Acceso publico a la playa contigua al Hotel Sheraton

24 VIVIENDA Y COMUNIDADES SUSTENTABLES / Ano 3, nUm. 6, julio-diciembre de 2019



La infraestructura verde como estrategia de transformacion hacia el urbanismo sustentable

FIGURA 21. Zona hotelera norte. Andador en la playa del area lateral recuperada junto al Hotel Sheraton

FIGURA 22. Propuesta de corredor verde anexo al rio Cuale, en la zona hotelera centro

PLANTA CUALE

AREANRTUSIAL

Fuente: elaboracién propia (ARCGIS) con base en informacién del INEGI.

ZONA HOTELERA CENTRO tructura y demandas turisticas han permitido un
Es la zona turistica y tradicional por excelencia,  desarrollo local sin precedentes.

representa la fundacion del “pueblito de Puerto De la misma manera que el proyecto del co-
Vallarta”;' sin embargo la evolucion de lainfraes-  rredor en el rio El Pitillal, se propone otro de

manera paralela al flujo del rio Cuale. Con la in-

1. Puerto Vallarta, anteriormente llamado Las Pefias y
Peiiitas, fue fundado en la época independiente, el 12 de
diciembre de 1851, por Guadalupe Sinchez Torres; se le por ser ese dia el dedicado a la Virgen (Secretaria General
dio el nombre de Las Pefas de Santa Maria de Guadalupe de Gobierno, 2000).
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tencion de promover la integracion social y la
recuperacioén de un espacio ladico de todos los
niveles sociales del centro de Puerto Vallarta.

Asimismo el proyecto contempla conectarse
al puente peatonal construido por el despacho
“Estudio 3.14”, con la finalidad de lograr una me-
jor unificacion en la infraestructura lidica exis-
tente. Con lo que se otorga a la vez una serie de
beneficios ambientales y de equilibrio ecolégico
de la zona.

Las personas del lugar han sido desplazadas
de la zona centro de Puerto Vallarta hacia otros
sectores de la ciudad con mayor desigualdad so-
cial, es necesario reasignar espacios culturales y
deportivos para el disfrute de los lugarenos, retri-
buir de alguna manera el hecho de que habitan en
sitios de menor concentracion de areas verdes y
espacios abiertos. De tal manera que se mejoren

las condiciones sociales hacia una ciudad maés
sustentable.

LOS SERVICIOS ECOLOGICOS O
ECOSISTEMICOS DE LOS CORREDORES
VERDES

El concepto de infraestructura verde, usado s6lo
en las ultimas dos décadas en ambientes urba-
nos y periurbanos, surgié como una aproxima-
cidén que pretende compatibilizar el crecimiento
urbano con la proteccion del medio ambiente,
poniendo énfasis en los servicios ecoldgicos o
ecosistémicos que prestan los espacios verdes a
las ciudades, tales como: regular las temperatu-
ras; albergar especies nativas; servir como efec-
tivos corredores de vientos; purificar el aire; dis-

FIGURAS 23 Y 24. Imagen actual de la isla en el rio Cuale

Fuente: Noticias en contraste, 2011; Casa Carmelina, 2016.

FIGURAS 25 Y 26. Imagenes del puente del rio Cuale, ya existente

Fuente: Jaimebyrd, 2018; Via pv Pulse, 2012.
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minuir los ruidos; proveer rutas alternativas de
transporte; ofrecer efectivos espacios para correr,
caminar o desplazarse en bicicleta; proporcionar
espacios para la recreacion, el ocio y el contacto
con la naturaleza; mejorar la calidad visual del
paisaje y disminuir las amenazas naturales a in-
fraestructura y personas. Mejorar el nivel social

y la convivencia.

La evaluacion en la implementacion de los co-
rredores verdes sobre las diferentes zonas hotele-
ras en Bahia de Banderas se plantea en el cuadro
1, donde se resumen los beneficios obtenidos.

En sintesis:

a) Los servicios de aprovisionamiento se po-
dran obtener de la infraestructura verde: par-
ques lineales, parques, esteros y en general
de los cuerpos de agua; es decir que es fac-
tible conseguir alimentos o materias primas
para el beneficio humano.

b) Los servicios de regulacion los pueden llegar
a aportar los sistemas naturales en torno a la
implementacion de sistemas de parques li-
neales, aunados a los parques preexistentes
y a los elementos de cuerpos de agua, como
rios, arroyos, el drea de playas, etc. Ya que
permiten la mitigaciéon y adaptacién al cam-
bio climéatico debido a la generacién de oxi-
geno a la atmosfera.

c) Servicio de soporte, se va a obtener de igual
manera de los elementos naturalizados, o in-
fraestructura verde (parques, plazas, jardines,
etc.) que coadyuva a la regulacion del ciclo
hidrolégico del agua, en vinculacién con los
cuerpos de agua existentes.

d) Los servicios culturales, estan intrinsecos en
la existencia de la infraestructura verde, ya
que ésta genera una serie de espacios adecua-
dos para la realizacién de actividades, fisicas,

CUADRO 1. Servicios ecosistémicos de la infraestructura verde en el ecosistema urbano

Servicios ecosistémicos
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Servicios de Produccién de provisiones

aprovisionamiento | Materias primas

Aprovisionamiento de agua

Servicios de

Regulaciéon de la composicion del aire

regulacion Regulacién del clima.

Regulaciéon ambiental

Regulacion de fendmenos extremos

Regulacién de procesos de los suelos

Regulacién de residuos y
autodepuracion

Servicios de Circulaciéon de elementos

soporte Funcidon habitacional

Ciclo hidrolégico

Servicios culturales | Funciones estéticas

Recreativas

Recursos culturales y artisticos

Funciones espirituales

Ciencia y educacioéon

Fuente: elaboracion propia con base en Szumacher y Malinowska, 2013.
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deportivas y culturales, incluyendo ademas
los elementos de agua, en cuyos espacios ad-
yacentes se llevan a cabo una serie de activi-
dades ludico-recreativas.

CONCLUSIONES

Mediante los proyectos conceptuales de los co-
rredores verdes, como una propuesta de inno-
vacion en las zonas costeras de la Bahia de Ban-
deras, se plantea el rescate del valor patrimonial
natural y que se promueva la regeneracion de
espacios urbanos degradados; asimismo es fac-
tible demostrar que la planificacién urbana y la
restauracién de areas segregadas coadyuvan en
el mejoramiento en el uso y funciones a nivel
territorial de lared de los corredores verdes pro-
puestos.

No obstante, de los beneficios urbanos ambi-
entales de la implementacion de dichos verde, en
conexion con los corredores ecologicos preexis-
tentes y de la interdependencia del ecosistema
urbano con los ecosistemas naturales, no es una
practica comun en la planificaciéon de las ciu-
dades, ni el aprovechamiento eco-sistémico que
de ello se deriva.

Los espacios urbanos representan ecosistemas
excesivamente artificiales que han utilizado los
recursos naturales de los ecosistemas a su alred-
edor y exigen la integracion de sus desechos en
los ecosistemas proximos y distantes, lo que ha
causado un desequilibrio a nivel regional-terri-
torial y nacional.

La idea es que los corredores puedan aportar
un espacio renovado que se integre a una nueva
visién urbanistica, que se asocie a la revaloracion
ecoldgico-ambiental del territorio y regional, y
que agradezca la capacidad de envolver al territo-
rio de usos y actividades, sin importar los limites
administrativos o de intereses de las compaiiias
inmobiliarias.

Cuyos objetivos fundamentales se puedan
aproximar a los beneficios ambientales y servi-
cios ecologicos en los espacios urbanos. Lo ante-
rior conduce a mejorar la conectividad ambiental

entre los parques y las areas verdes que favorez-
ca el modelo metropolitano de los corredores
ecolégicos, conformando una infraestructura
verde integrada. Lo que permitiria transformar
las areas degradadas en espacios publicos para
el disfrute de los ciudadanos.

Con ello se tiene el propoésito de que los corre-
dores verdes se transformen en ejes del modelo
territorial, para la creaciéon de una nueva estruc-
tura verde basada en el ambiente natural de la
region. Se incorporan los espacios anexos del ter-
ritorio natural y/o rural como un modelo de ejes
tacticos en el centro de las ciudades, con lo que
se revaloran desde el punto de vista urbanistico.

Tal como lo plantean Jiménez, McMahon o
Vasquez, en sus discursos donde las funciones
de los corredores ecoldgicos o verdes apuntan a
la creacidn de espacios de conectividad de bio-
diversidad, a mejorar los aspectos ambientales,
asi como a minimizar los impactos generados
por las acciones antrdpicas, por ultimo, y pre-
sentar una multifuncionalidad social para cubrir
los requerimientos recreativos de la poblacion.
Finalmente, se pretende apostar por un sistema
territorial en el que se respeten los elementos
naturales, el desarrollo histérico y la estructura
social preexistente; con lo que se beneficie el en-
torno ecolégico y territorial.

En definitiva la infraestructura verde emerge
hacia una mayor calidad en el crecimiento urba-
no y la proteccion del medio ambiente en donde
se desarrollan las regiones urbanas. Ademaés
provee de una serie de servicios ecosistémi-
cos, derivados principalmente de los espacios
verdes: parques, plazas, jardines, camellones y
areas de cultivo; que propician entre otros: la
regulacion del clima, ser el habitat de especies
nativas, propiciar pasillos de ventilacién en el
saneamiento del aire; suministrar vias alternas
de movilidad no motorizada, que se aprovechen
como espacios para caminar, correr y en general
de espacios recreativos con caracteristicas natu-
rales, que mejoren la calidad y nivel de vida de
los ciudadanos a través de paisajes y entornos
ecolédgicos de calidad.

28 VIVIENDA Y COMUNIDADES SUSTENTABLES / Ano 3, nUm. 6, julio-diciembre de 2019



La infraestructura verde como estrategia de transformacién hacia el urbanismo sustentable

REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Canter, L. (1997). Manual de evaluacién de im-
pacto ambiental. M. G. Hill (editor). Recupe-
rado el 18 de o2 de 2019, de https://es.scribd.
com/document/388732161/manual-de-evalua-
cion-de-impacto-ambiental-larry-canter?doc_
id=388732161&download=true&order=479724175

Casa Carmelina. (2016, enero). What to do in Puer-
to Vallarta attractions. C. Carmelina (editor).
Recuperado el 18 de 03 de 2019, de http://www.
casacarmelina.com.mx/what-to-do-in-puerto-
vallarta-attractions/

Chavez Cortés, J., y Chavez Cortés, M. (2000). Re-
vista Ciencias de la UNAM. México: UNAM. Recu-
perado el 2018, de https://www.revistaciencias.
unam.mx/images/stories/Articles/82/Bz2/elos20
canal%2onacional.pdf

Cruz Romero, B., Gonzalez Guevara, L., y Navarro
Rodriguez, C. (2013, junio). Ecosistema manglar
Bahia de Banderas. Revista de Investigacién en
Turismo y Desarrollo Local. Guadalajara: Cucos-
ta, Universidad de Guadalajara. Recuperado el
05 de 12 de 2018, de http://www.eumed.net/rev/
turydes/14/ecosistema-manglar-bahia-bande-
ras-mexico.pdf

Dusbaba, O. (s/f). El rio El Pitillal desemboca en el
Océano Pacifico en Puerto Vallarta. Obtenido de
https://es.123rf.com/profile_otto3

Entre Veredas, R. (20106, 01 de abril). Nueva terminal
portuaria se hara. Entre Veredas. Recuperado
el o5 de 03 de 2019, de http://www.entrevere-
das.com.mx/2016/04/nueva-terminal-portua-
ria-se-hara-pero.html

Fajardo, M. (2013). Scielo. Obtenido de http://scielo.
sld.cu/pdf/au/v34n2/au100213.pdf

Farifia, J. (2012, 27 de junio). Infraestructura ver-
de urbana. El blog de Farifia. Recuperado el
16 de agosto de 2018, de Urbanismo, Territo-
rio y Paisaje: https://elblogdefarina.blogspot.
com/2012/06/infraestructura-verde-urbana.
html

FLICKR. (s/f). https://www.flickr.com/photos/gfre-
chette/25928816678/. FLICKR, editor. Obtenido
de https://www.flickr.com/photos/gfrechet-
te/25928816678/

Flink, C., Searns, R., y Loring, S. (1963). Greenways:
A guide to planning, design, and development.

(12 edicién, vol. I). Minnesota: Island Press/L.
L. Schwarz.

Garcia, R. (2017, 22 de agosto). Aguas negras conta-
minan playas y esteros de Nuevo Vallarta. Diario
de Nayarit. Recuperado el 17 de o5 de 2019, de
https://diariodenayarit.mx/2017/08/22/aguas-ne-
gras-contaminan-playas-y-esteros-de-nuevo-va-
llarta-acv/: https://diariodenayarit.mx,/2017/08
/22/aguas-negras-contaminan-playas-y-este-
ros-de-nuevo-vallarta-acv/

Granados-Sanchez, y Hernandez-Garcia. (2006, 01
de enero). Redalyc.org. R. C. Ambiente (ed.)
Recuperado el 12 de 09 de 2018, de http://www.
redalyc.org/pdf/629/62912107.pdf

Herrera Calvo, P. (2013). Dossier, p. 45. Universidad
de Valladolid. Recuperado el 22 de 12 de 2018,
de http://iuu.uva.es/dossier/dossiere2001/dos-
S1€r%2001%20043-070%20herrera%2ocalvo.pdf

Jaimebyrd. (2018, marzo). Stock video tourists wal-
king on the river. Jaimebyrd. Recuperado el 19
de o2 de 2019, de https://mx.depositphotos.
com/188170934/stock-video-tourists-walking-
on-the-rio.html

Jiménez Jiménez, M. (2013). Dossier ciudades, p. 81.
Recuperado el o5 de 02 de 2018, de http://iuu.
uva.es/dossier/dossier%2001/dossier%2001%:20
071-112%20jimenez%20jimenez.pdf

Molina Saldarriaga, C. (2012, enero-junio). Scielo.
http://www.scielo.org.co/pdf/rfdcp/v42n116/
v42n116a07.pdf. Medellin: Facultad de Derecho
y Ciencias Politicas. Recuperado el 30 de 11 de
2018, de http://www.scielo.org.co/pdf/rfdcp/
v42n116/v42n116a07.pdf

Montaner, J. (1999). Dialnet.unirioja.es. Dialnet.
Recuperado el 30 de 12 de 2018, de https://web-
cache.googleusercontent.com/search?q=ca-
che:YKLa8mKijbg]:https://dialnet.unirioja.es/
descarga/articulo/153387.pdf+&cd=1&hl=es&c-
t=clnk&gl-mx

Moreno, O., Lillo, C., y Garate, V. (2014, septiem-
bre). La infraestructura verde como espacio de
integracion. Andlisis de experiencias y estrate-
gias sustentables para su consideracién en la
planificacién, disefio y gestion del paisaje en la
intercomuna Temuco-Padre Las Casas, Chile. SE-
DICIL, pp. 148-156). XI Simposio de la Asociacioén
Internacional de Planificacién Urbana y Am-
biente (UPE 11). Recuperado el 14 de 03 de 2019,
de http://sedici.unlp.edu.ar/handle/10915/53434

ARO 3, num. 6, julio-diciembre de 2019/ VIVIENDA Y COMUNIDADES SUSTENTABLES 29



Silvia Arias Orozco

ISSN: 2594-0198

Noticias en Contraste. (2011, 25 de abril). Rio Cuale.
Noticias en Contraste. Recuperado el 11 de o4 de
2019, de http://www.noticiasencontraste.com/
wp-content/uploads/2011/04/rio-cule.jpg

Ortiz Agudelo, P. (2014). bdigital.unal.edu.co. Uni-
versidad de Colombia-Facultad de Arquitectura.
Recuperado el 13 de 09 de 2018, de http://www.
bdigital.unal.edu.co/12865/1/43221903.2014.pdf

Salici, A. (2013, 1de julio). Greenways as a sustainable
urban planning strategy. Intech/A. Salici. Recu-
perado el 27 de agosto de 2018, de https://www.
intechopen.com/books/advances-in-landsca-
pe-architecture/greenways-as-a-sustainable-ur-
ban-planning-strategy

Santos, L., y Herrera, P. (2013 ). Planificacién espacial
y conectividad ecoldgica. Los corredores ecoldgi-
cos. (Vol.1). Universidad de Valladolid-Institu-
to Universitario de Urbanistica y Secretariado
de Publicaciones e Intercambio Editorial de la
Universidad de Valladolid.

Secretaria General de Gobierno. (2000, julio). Mu-
nicipios de Puerto Vallarta. Ayuntamiento de
Puerto Vallarta/P. C. Fregoso. Recuperado el 15

de agosto de 2019, de https://www.jalisco.gob.
mx/es/jalisco/municipios/puerto-vallarta

Senes, Giulio. (2000, 12 de septiembre). Vias verdes.
Declaracion de Lille. A. E. Verdes. Recuperado
el 28 de 02 de 2018, de http://www.aevv-egwa.
org/es/vias-verdes-2/

Szumacher, L., y Malinowska, E. (2013, julio). Re-
dalyc.org. Revista del CESLA. Recuperado el
25 de o4 de 2019, de http://www.redalyc.org/
pdf/2433/243329724005.pdf

Valdés, P., y Foulkes, M. (2016, 20 de junio). redalyc.
org. Recuperado el 15 de 12 de 2018, de http://
www.redalyc.org/pdf/3692/369246715003.pdf

Viasquez, A. E. (2016). Corredores Verdes. C. V. Co-
munidades. Recuperado el 13 de 10 de 2018, de
Corredores Verdes. Conectando Naturaleza y
Comunidades: http://www.corredoresverdes.
cl/ecologia-urbana-eco-urbanismo-e-infraes-
tructura-verde-2/

Viapv pulse. (2012, 31 de agosto). Nuevo puente pea-
tonal sobre rio Cuale. Via pPv pulse. Obtenido
de http://wwwuwvallartacentro.com/www.vallar-
tacentro.com/Blog/Entries/2012/8/31_Nuevo_
Puente_Peatonal sobre_ Rio_Cuale.html

30 VIVIENDA Y COMUNIDADES SUSTENTABLES / Ano 3, nUm. 6, julio-diciembre de 2019



