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Resumen: En los ultimos treinta afios muchas ciudades espanolas han abordado la
renovacion de sus frentes maritimos y fluviales, enfrentdndose tanto a la obsolescencia
de las actividades y usos que esos espacios acogian, como a la desconexién con los
tejidos urbanos colindantes. Una seleccién de casos de estudio muestra la diversidad
de estrategias que, con cardcter general, logran la mejora a diferentes escalas de cuatro
aspectos importantes: i) la conectividad territorial y entre tramas urbanas; ii) la
redistribucién de equipamientos en la ciudad; iii) la regeneracién ambiental; y iv) una
nueva articulacion de las redes de espacios publicos urbanos y periurbanos. Los proyectos
de renovacién que han incluido los frentes maritimos y fluviales han supuesto no solo
la transformacién fisica del lugar, sino el cambio de percepcién sobre estos espacios por
parte de la poblacién. La constatacion de las preferencias y el uso social del espacio
publico en las dreas renovadas se analiza a través de las redes sociales, concretamente, a
partir de los mapas de calor generados por el visor cartogréfico Instasights.

Palabras clave: frentes maritimo-fluviales wurbanos, regeneracién urbana,
transformacién urbana, Instasights.

Abstract: Many Spanish city waterfronts have been renewed in the last thirty years.
These transformations had common origins, that is, the obsolescence of activities
and land uses that were previously hosted, or the degradation and disconnection
of these maritime and river fronts in relation to the surrounding urban fabric. A
selection of case studies shows the diversity of contexts and strategies that finally
resulted in four important improvements at different scales: i) increase in territorial
and urban connectivity; ii) redistribution of facilities in the city, iii) environmental
regeneration, and iv) an interconnected network of urban and peri-urban public spaces.
River and maritime waterfronts have acquired a renewed role through regeneration
strategies, which have not only transformed places physically but have also changed the
population’s perception of these areas. Nowadays, changes in user perceptions can be
readily accessed and identified by using social networks to analyze user preferences and
activities in urban spaces. Specifically, heat-maps provided by Instasights’ cartography
are generated by managing geolocated data and hashtags from images uploaded by
users of Instagram social network. The resulting heat-maps provide a research tool
that can cross-check assumptions made about the mix of activities occurring at urban
waterfronts.

Keywords: urban waterfronts, urban regeneration, urban transformation, Spanish
waterfronts, Instasights heat maps.

Resumo: Durante os tiltimos trinta anos muitos frentes maritimas ¢ fluviales de cidades
espanholas renovaram-se, partindo de contexto com similitudes como a obsolescencia
das actividades ¢ usos que acolhiam, ou a desconexio com respeito aos tecidos urbanos
colindantes. Uma selecgio de casos de estudo mostra a diversidade de estratégias
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que, com cardcter geral, conseguem a melhora a diferentes escalas de quatro aspectos
importantes: i) a conectividade territorial e entre tramas urbanas; ii) a redistribuicio de
equipamentos na cidade; iii) a regeneragio ambiental; e iv) uma nova articulagio das
redes de espagos publicos urbanos e periurbanos. O papel renovado, que para as frentes
maritimas e fluviales tém proporcionado as diversas estratégias proyectuales, tem suposto
nao sé a transformagio fisica do lugar, sina também a mudanca de percepgio sobre estes
espagos por parte da populagio. A constatacién das preferéncias e actividades dos utentes
nas dreas renovadas analisa-se através das redes sociais, concretamente, a partir dos mapas
de calor gerados pelo visor cartogrifico Instasights. Converte-se assim numa ferramenta
que permite comprovar as hipdteses efectuadas sobre o uso social do espago publico nas
frentes maritimo-fluviales estudados.

Palavras-chave: frentes maritimo-fluviais urbanas, regeneragao urbana, transformacao
urbana, frentes maritimas espanholas.

Introduccion

Las relaciones complejas entre la tierra firme y los cuerpos de agua se
explicitan de manera més intensa en la linea de costa. Esa relacion es
especialmente complicada en el caso de las ciudades, convirtiendo sus
frentes de agua en limites urbanos en los que se dan cita multiples
cuestiones que abarcan aspectos orograficos, infraestructurales, sociales,
perceptivos, paisajisticos, entre otros. Todo ello incide en la riqueza de un
enfoque multidimensional para acercarse a la problematica del encuentro
entre el agua y la ciudad.

La articulacidn entre el tejido urbano, y su frente maritimo o fluvial
nunca habia sido tan compleja como en la actualidad. Histéricamente,
el agua se concebia y percibia como un medio que permitia el comercio
y el transbordo de personas, o bien, como un problema hidrdulico con
el que era necesario convivir en los casos més favorables, cuando no
era el lugar exclusivo de los vertidos de la ciudad. Asi, las zonas de
intercambio entre el agua y la ciudad tenian una vocacién, un uso y una
dedicacién limitada. Sin embargo, la integracién de estos espacios en la
ciudad y la consideracién de su potencial estratégico, paisajistico y de
uso ha favorecido las transformaciones portuarias y maritimas de muchas
ciudades en diversas dreas geogréficas.

Con las primeras transformaciones de los espacios portuarios en
Estados Unidos en la década de 1960 empieza a cambiar en dicho pais
la percepcidn social, econdmica y urbana de estos espacios complejos.
Posteriormente, se acometen diversos proyectos de regeneracion y
recuperacion de espacios maritimos y fluviales en el norte de Europa
(Girard, Kourtit y Nijkamp, 2014). Sin embargo, el cambio de mentalidad
con respecto al papel urbano de estos 4mbitos no llegara a Espana hasta la
década de 1980, cuando se plantea la transformacion del frente portuario
mas urbano en Barcelona.

Lo anterior queda muy bien reflejado en las publicaciones periddicas
especializadas de finales de la década de 1980 y la primera mitad de la
siguiente. La revista UR: urbanismo revista, dirigida por Manuel de Sola-
Morales desde el Laboratorio de Urbanismo de la Escuela de Arquitectura
de Barcelona, dedica dos nimeros monograficos al Proyecto Urbano
y en su segundo niimero de 1988 presenta la intervencion en el Moll
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de la Fusta del Puerto de Barcelona, la cual recupera el frente litoral
para la ciudad. Posteriormente, la revista Urbanismo del Colegio de
Arquitectos de Madrid publica en 1996 un nimero monogriéfico titulado
Puertos urbanos. Cambios en el frente maritimo, en el que aparecen
varios articulos sobre proyectos de transformacion de frentes portuarios
maritimos y fluviales. Estas dos publicaciones, junto con algunas otras del
mismo periodo, dan buena cuenta del cambio de interés y percepcion que
los espacios litorales adquieren en ese momento. La linea de costa alcanza
una condicién de centralidad, un elemento atractivo desde el punto de
vista social y econdmico, cuyos intereses no siempre convergen a la hora
de tomar decisiones (Magrinya, et al., 2014).

Las primeras actuaciones espafiolas se centran en algunos frentes
urbanos portuarios. Posteriormente, la recuperaciéon de los frentes
litorales y fluviales adquiere mayor importancia y se adopta una estrategia
més amplia que transforma estos dmbitos en lugares urbanos centrales
para el uso ciudadano, incorporando una gran diversidad de actividades
que se apoyan en el valor urbano paisajistico de dichos espacios. Estas
transformaciones de los frentes de agua han tratado de crear un contexto
espacial urbano nuevo en el que también existe un papel social, identitario
y perceptivo diferente, revalorizando areas adyacentes —tanto el valor del
suelo, como el de la edificacién— (Hall, 1991).

Esta aproximacién al proceso de renovacién o recualificacién de
dreas de la ciudad con déficits dotacionales y urbanisticos no es nueva,
queda recogida en el discurso sobre el proyecto urbano surgida al
hilo de la renovacién emprendida en Barcelona en la década de 1980
(Montaner, 2004; Capel, 2007; Borja, 2009), donde se unfan a las
decisiones urbanisticas medidas de caracter social, politico y econdmico,
y que servirfa de modelo de actuacién posterior para muchos municipios
espafioles.

En la actualidad, el discurso del proyecto urbano se ha ampliado
en el namero y la especificidad de los sectores que inciden en la
toma de decisiones, y en la produccién de ciudad. Los impactos de
tipo multiescalar e interdisciplinar que la regeneracion de los espacios
maritimo-fluviales tienen sobre una ciudad se recogen en la literatura
cientifica que integra aproximaciones sociales (Martinez-Pérez, 2014),
medioambientales (Pellicer Corellano, 2015) y tecnoldgicas (Oliva,
2003), que amplian la visién sobre los instrumentos de planeamiento
(Marshall, 2000; Monclas Fraga, 2003), el impacto sobre el valor
inmobiliario (Ferndndez y Villanueva, 2013) o la compatibilidad de usos
de suelo (Capel, 2005).

Ademds de la diversidad de aproximaciones y disciplinas que han
evaluado las transformaciones, resulta conveniente recalcar la dificultad
a distintos niveles que ha merecido su planificacién y gestién. Una
primera cuestion se sitta en la propiedad y en la gestién de los suelos
transformados ya que, en general, se trata de espacios que pertenecen, en
parte o en su totalidad, a diversas administraciones publicas —estatales,
autonodmicas y locales—, aunque algunos son propiedad privada. Entre
otras situaciones, los puertos, junto con determinadas infraestructuras
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asociadas, son competencia del Estado; algunas infraestructuras viarias
pertenecen a la administracién autondémica; mientras que el espacio
urbano estd, habitualmente, bajo jurisdicciéon municipal. La segunda
cuestion, derivada de la anterior, radica en la existencia de una diversidad
de normas y regulaciones sectoriales de distinta escala que van desde
las leyes referidas a las infraestructuras o al espacio costero, hasta
el planeamiento urbano municipal. En tercer lugar, vinculado a la
planificacién y a la gestién de estas transformaciones, surge la necesidad
de crear consorcios que superen las dificultades anteriores, asi como
mecanismos de gestion que faciliten la intervencién mas alld de las normas
sectoriales o del planeamiento urbanistico que, por si solos, resultan
insuficientes en estos casos.

En este trabajo se han secleccionado algunos proyectos de
transformacién de frentes maritimos y fluviales en contextos urbanos
que dan cuenta de la diversidad de escalas de actuacién, estrategias de
intervencion y situaciones geogréﬁcas (Pozueta, 1996). A continuacién,
se presenta una seleccién de ciudades y de sus entornos en los que la
nueva adecuacion de los frentes litorales ha supuesto un cambio relevante
e ilustrativo del potencial territorial y urbano de estos espacios. Una
primera clasificacién ha llevado a distinguir aquellos espacios maritimos
de los fluviales y, dentro de cada uno de estos dos grupos, la escala de
la ciudad y su entorno, lo que ha permitido una segunda clasificacién
interna. En todos los casos se trata de transformaciones urbanas y
territoriales representativas o singulares que revelan una amplia variedad
de estrategias a través de los proyectos desarrollados. Esta diversidad tiene
su origen en la vocacién y en la escala de los espacios urbanos en cuestién

(Figura 1).
Frentes maritimos Frentes fluviales
BARCELONA MADRID
VALENCIA VALENCIA
g & BILBAD
: i e, /
f,i ; :fj.ﬁ,‘_j ZARAGOZA

Figura 1. Seleccién de frentes maritimos y fluviales de las ciudades espafiolas

Fuente: elaboracién propia.
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Frentes maritimos metropolitanos y urbanos. Escalas,
vocaciones e intenciones: Barcelonay Valencia

Los frentes maritimos seleccionados ofrecen una perspectiva de las
estrategias territoriales y urbanas correspondientes a dos dreas urbanas
de cierta dimension, y cuyas transformaciones tienen una condicién
metropolitana clara: Barcelona y Valencia. Ademis de ser las dos
ciudades con mayor poblacién y tamafo del Arco Mediterrdneo espanol,
representan la capacidad transformadora y de cambio en las relaciones
entre lo urbano y el agua, sustituyendo inicialmente los muelles de carga
de sus puertos, situados en las proximidades de la ciudad, por nuevos
espacios publicos, hasta convertir la mayor parte de sus frentes maritimos
en espacios clave de las ciudades actuales.

En el caso de Barcelona, la transformacion del frente maritimo (Figura
2) es la propia transformacion de la ciudad en las ultimas décadas. Las
sucesivas intervenciones en la franja litoral de la ciudad han permitido, no
solo la creacién de una via ripida de conexién-ronda litoral- adaptada
para permitir una buena relacién entre la ciudad y su frente maritimo, sino
la generacién concatenada de nuevas actividades y espacios urbanos.

Figura 2. Frente litoral norte de Barcelona
Fuente: Google Earth.

La primera intervencién y uno de los ejemplos mas influyentes en el
dmbito espanol por su impacto en la recuperacién del frente litoral de la
ciudad tiene lugar a finales de la década de 1980 en el Muelle de la Fusta,
disenado por Manuel de Sola Morales (Clos Costa, 1988). Un proyecto
que permite ocupar el espacio exclusivamente portuario ofreciendo una
nueva relacion entre la ciudad y el mar, a través de un espacio publico
de calidad a varios niveles. Posterior a esta intervencion se desarrolla la
transformacién urbana del 4rea portuariay de costa mas cercanos al centro
urbano, incluyendo nuevos espacios publicos, comerciales y de ocio.

Los sucesivos cambios en el litoral de Barcelona hacia el norte se
producen apoyandose en algunos eventos internacionales. El primero de
ellos, los Juegos Olimpicos de 1992, permite recuperar dos kilémetros
de costa. La transformacién de espacios industriales, ferroviarios, y
otros usos urbanos obsoletos y vacios en una nueva zona residencial —
inicialmente como alojamiento de los atletas—, comercial y de ocio que
cambié por completo la vocacién maritima de Barcelona (Martorell y
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Martorell, 1992). La tltima y mds reciente transformacion se realizé en
2004, a lo largo de los tres kilometros restantes de la costa norte. De
nuevo, un evento internacional como el Férum Universal de las Culturas
proporcioné la base para la transformacion del litoral restante y sus
alrededores, incluyendo, igualmente, espacios residenciales, comerciales
y de ocio en la configuracién compleja de ese espacio (Busquets, 2004).
Todas estas intervenciones, ademds de crear nuevos espacios urbanos de
éxito, e incorporar infraestructuras relevantes y servicios de la ciudad han
permitido la recuperacién de una parte muy importante del frente urbano
de Barcelona, una relacién con el mar que no tenia la ciudad hasta fechas
recientes.

Las transformaciones litorales de Valencia y su entorno metropolitano
suponen, igualmente, la recuperaciéon de una condicién maritima
olvidada. De hecho, ni la ciudad ni su territorio metropolitano habian
tenido una vocacién urbana maritima. Sin embargo, el desarrollo
urbanistico de su litoral y la apropiacién del frente costero en las tltimas
décadas ha cambiado esa relacion entre el agua y sus territorios. Uno de los
planes mas complejos e integradores para el drea maritima metropolitana
de Valencia es la propuesta denominada La Valencia Maritima del 2000,
desarrollado por el Departamento de Urbanismo de la Universidad
Politécnica de Valencia (Pecourt y Pifidn, 1997). Este plan propone un
equilibrio territorial en términos de actividades econdmicas y usos del
suelo en todo el espacio maritimo alolargo de los cincuenta kilémetros del
litoral metropolitano valenciano, poniendo el énfasis en el espacio urbano
de la ciudad y sus entornos.

La propuesta parte de una situacién contradictoria en cuanto a que las
areas situadas al norte y al sur de la ciudad de Valencia se desarrollaban
segiin una relacién inversa e inadecuada entre el valor medioambiental
de sus espacios naturales y la presién urbanistica que en ellos se producia.
Asi, a escala metropolitana, el proyecto desarrolla varias estrategias
para abordar los problemas antes mencionados: por un lado, desplaza
el uso intensivo del suelo ligado al ocio y a las vacaciones del sur
hacia el norte. Por otro lado, reduce la accesibilidad a los espacios de
valor medioambiental y protege determinados espacios, concretamente,
aquellos vinculados a la laguna de La Albufera, y a las dunas y playas de El
Saler, areas de indudable valor ambiental.

Desde el punto de vista de las infraestructuras portuarias, la ampliacién
de la actividad portuaria de Valencia merece una mencién especial,
teniendo en cuenta que dicha extensién se realizd a costa de ocupar
antiguas huertas de produccién agricola con un sistema de asentamientos
disperso vinculado que forman parte del paisaje histérico identitario de
la ciudad. La propuesta plantea la reutilizacién del antiguo puerto de
Sagunto, bien comunicado y muy préximo a Valencia, que ofrecia parcelas
industriales y logisticas vacias, liberando dicha presion sobre los espacios
urbanos y agricolas en la periferia urbana.

Por tltimo, a nivel urbano, se planifican varias intervenciones en la
ciudad para mejorar la accesibilidad, la conexién y la percepcién del
espacio litoral como: la creacién de nuevos accesos interiores hacia la playa
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de la ciudad -La Malvarrosa—; la transformacién del espacio portuario
—creando nuevos usos urbanos en el antiguo puerto y darsenas—; la
continuidad del rio Turia con el mar Mediterrineo; la recuperacién del
frente costero perdido en pequefios barrios residenciales limitrofes; y, una
distribucién equilibrada en el uso de la huerta para usos logisticos ligados
al puerto.

De manera similar al caso de Barcelona, Valencia desarrolla su relacién
con el frente maritimo en estas décadas y da origen a nuevas areas urbanas
de oportunidad que incluyen espacios publicos, terciarios y de ocio. En
cualquier caso, estas transformaciones no estdn exentas de polémica dado
que su implantacién se ha producido a costa de la pérdida de espacios
tradicionales con valores identitarios y patrimoniales propios.

La transformacién del frente fluvial como estrategia de
articulacién de los tejidos urbanos

Las transformaciones de las fachadas fluviales ofrecen una visién
complementaria de las estrategias e intenciones desarrolladas a lo largo
de los tramos urbanos de los frentes maritimos. Se han estudiado cuatro
capitales provinciales espanolas con el fin de ejemplificar diferentes
enfoques en términos de escala de ciudad y objetivos: Madrid, Valencia,
Bilbao y Zaragoza. Cabe destacar que cada proyecto de transformacién
ha derivado de una forma diversa de proceder: el desarrollo urbanistico
de la ciudad; la celebracién de un evento internacional; la celebracién de
un concurso publico; o bien, la combinacién de los anteriores, como la
planificacién urbana inicial para gestionar con posterioridad a través de
concursos restringidos o encargos a equipos de relevancia internacional,
el disefio de espacios publicos y construcciones (Marti y Melgarejo,
2015). Todos los casos tienen en comun algunos objetivos: mejorar
la conectividad entre ambos lados del rio, principalmente relacionados
con los tejidos urbanos existentes; regenerar ambientalmente el cauce
del rio con renovacién de corredores verdes urbanos; redistribuir los
equipamientos publicos y privados que dan servicio a la ciudad de forma
multiescalar; y, rehabilitar elementos patrimoniales dotandolos de nuevos
usos que los dinamicen y contribuyan a su mantenimiento.
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Figura 3. Imdgenes de las transformaciones urbanas

en los frentes fluviales de Madrid, Bilbao y Zaragoza
Fuentes: Web oficial de Turismo de Madrid, y Google Earth para Bilbao y Zaragoza.Nota:
Madrid (imagen superior), Bilbao (imagen intermedia) y Zaragoza (imagen inferior).

En Madrid la relacién entre el rio y la ciudad ha estado marcada por
las diferentes vocaciones que el espacio fluvial ha tenido a lo largo del
tiempo. Histéricamente, la ciudad no se apoy6 en el rio Manzanares
como corredor ambiental que permitiera articular su ordenacién. La
construccion de la autopista de circunvalaciéon M30 en 1974, ocupando
ambas orillas, proporcioné un nuevo medio de conectividad desde los
barrios periféricos hasta el centro, pero, al mismo tiempo, aislé al rio
del tejido urbano con una barrera infraestructural cuyo diseno, lejos de
resolver la conectividad entre ambas margenes, la complicé.

Elsoterramiento de la M30 entre 2003 y 2007 brindé al Ayuntamiento
de Madrid la oportunidad de crear nuevos espacios abiertos en la zona
fluvial (Burgos y Garrido, 2017), con un proyecto de renovacion que
supuso un nuevo papel para el rio como corredor y conector verde en
la ciudad. Las soluciones propuestas para la construccién de un parque
urbano de mas de 120 hectareas, ocupando la nueva superficie de espacios
abiertos, fue desarrollada por Mrio Arquitectos Asociados y el estudio
holandés West8.

Madrid Rio es un tramo de siete kilémetros situado en el centro de
la ciudad, que conecta los tejidos urbanos de Madrid desde el Puente
de los Franceses hasta la zona conocida como el nudo sur. El diseno
propuesto es un proyecto multiescalar que contempla tanto objetivos
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estratégicos, como el desarrollo de soluciones especificas a lo largo del
corredor ecoldgico de la cuenca del rio Manzanares, con un planteamiento
multiescalar que aborda la articulacién territorial y llega hasta la escala
local. El resultado ha permitido integrar el cauce en el contexto urbano
como pieza clave para la regeneracion de la fachada urbana. Esto ha
servido de vinculo con otros espacios urbanos relevantes existentes en
ambas margenes del rio, mejorando la movilidad y accesibilidad, de
manera que se genera una nueva centralidad como espacio publico para
la realizacién de actividades al aire libre, y se posiciona como una nueva
referencia atractiva y de promocién de la ciudad.

La transformacién de Madrid Rio resulta un proceso especialmente
complejo, tanto por su extensiéon, como por el nimero de agentes
implicados: diversas administraciones del ambito estatal, autonémico y
municipal, empresas y propietarios privados. Una primera cuestion en el
debate publico estd relacionada con el hecho de que, tratindose de una
iniciativa de cardcter municipal, la programacién y gestiéon debia estar
incluida dentro de una revisiéon del Plan General que nunca se realizé
(Ferndndez y Villanueva, 2013). Pese a los beneficios de regeneracién
del tejido urbano colindante, el espacio publico creado incluye una gran
superficie ajardinada y otras soluciones de disenio que han supuesto un
coste muy elevado, y cuyo mantenimiento hipoteca las arcas municipales.

En Valencia, la recuperacién del rio Turia surge de la voluntad
ciudadana frente a la administracién publica. Este rio, al igual que la
mayoria de los cauces del Arco Mediterrdneo espanol, se caracteriza por
su estiaje prolongado y las crecidas estacionales cuyo desbordamiento
periddico causaba estragos en la ciudad. La solucidén adoptada es el desvio
del rio —conocido como Plan Sur (1961-1969)-, de manera que el tramo
final —de unos 12 kilémetros y una superficie total de 170 hectédreas hasta
la desembocadura— se convirtié en un espacio de oportunidad que tenfa
que definir su papel en el contexto urbano por el que discurria. El Plan
General de Valencia de 1967 propone la conversion de este corredor lineal
en una autopista que cruzara la ciudad en direccién este-oeste (Gaja Diaz,
1996), pero la oposicion ciudadana presiond por su transformacién en
el espacio verde central con equipamientos culturales y deportivos que
conocemos hoy.
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Figura 4. Propuesta de transformacion del cauce del rio Turia de 1967 y vista aérea actual
Fuentes: Gaja Diaz (1996) y Google Earth.

Para el desarrollo de este jardin se tramifica el rio en 18 intervalos,
adaptados aladistancia entre los puentes o pasarelas existentes, o previstos
para ser construidos. Se adjudican a diferentes equipos de arquitectos
el diseno y ejecucién de las soluciones especificas para cada uno de
estos tramos, con programas diferentes en funcién de las necesidades
tanto de infraestructuras, como de equipamientos de los tejidos urbanos
colindantes, incorporando dotaciones culturales, deportivas, de ocio
y esparcimiento. La adjudicacién discontinua genera la critica mas
extendida al proyecto: la falta de un elemento de disenio que diera
coherencia formal ala actuacién a nivel global. Sin embargo, este hecho no
ha impedido que el antiguo cauce del Turia sea, en la actualidad, uno de
los espacios mas visitados de la ciudad, que articula elementos histérico-
patrimoniales, culturales y de ocio al aire libre, dando servicio a las zonas
mds densamente ocupadas del tejido urbano consolidado.

La ordenacién del viejo cauce del Turia como eje articulador verde
es un gran logro colectivo de la ciudadania que condicioné de manera
sustancial el urbanismo de Valencia. A diferencia del caso de Madrid,
el Plan General de la ciudad si considerd los terrenos del cauce desde
su condicién medioambiental y patrimonial. En las tltimas décadas, el
crecimiento del puerto, que ha ocupado parcialmente la desembocadura
natural del cauce, junto con la construccién del complejo de la Ciudad de
las Artes en ese tramo final han desvirtuado, en cierta medida, el objetivo
inicial de la propuesta (Simd, 2004).

La transformacién urbana desarrollada en la ria de Bilbao representa el
cambio radical de lo que fue una ciudad industrial sidertrgica en los siglos
XIXy XX, alaurbe actual prestadora de servicios. La crisis de la industria
sidertrgica y naval en la década de 1970 generé un deterioro profundo de
la ciudad y su 4rea metropolitana (Martinez-Pérez, 2014). Para revertir
esa situaciéon e impulsar la recuperacién de los tejidos degradados se
constituy6 Bilbao Ria 2000 en 1992, una sociedad instrumental entre el
Estado espanol, e instituciones autondmicas y locales vascas. Teniendo en
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cuenta la complejidad de las transformaciones urbanas en la ria de Bilbao,
abarcando nuevas infraestructuras, espacios dotacionales y residenciales,
se considera uno de los ejemplos mas interesantes de regeneracién de un
frente urbano fluvial en el dmbito espanol.

El estuario en el que se sitta Bilbao estd en la convergencia de la
desembocadura de tres rios: Nervion, Ibaizabal y Cadagua. La propuesta
de Bilbao Ria 2000 tiene como objetivo recuperar la ria como elemento
estructurador adiferentes escalas, desde lalocal ala metropolitana, a través
de estrategias como: la renovacién de espacios industriales obsoletos
con la introduccién de nuevos usos terciarios, culturales y residenciales
que incrementan la diversidad funcional y la complejidad urbana; la
mejora de la permeabilidad entre orillas con la construccién de puentes
nuevos a baja cota; y, la regeneracién ambiental de las orillas con la
integracion de recorridos que conectan con Otros parques O espacios
publicos de la ciudad. A estas propuestas se afade la integracién del
transporte publico tranviario y una serie de proyectos arquitectonicos que
han proporcionado una imagen nueva con proyeccién internacional a
la ciudad (Lange-Valdés, 2018) como el museo Guggenheim Bilbao de
Frank Gehry; el Auditorio de la Universidad del Pais Vasco de Alvaro
Siza; los espacios mixtos residencial-comercial como el Isozaki Atea de
Arata Isozaki; los barrios residenciales proyectados por César Portela,
Carlos Ferrater y Robert Krier; o, bien, edificios institucionales como la
Torre Iberdrola de César Pelli, nuevo hito arquitecténico que se recorta
en la silueta urbana de Bilbao.

Los cambios en el frente fluvial en Zaragoza vienen de la mano de
la celebracién de la Exposicién Internacional de Zaragoza en 2008,
que supuso el mayor volumen de inversién publica de la historia de
esta urbe. Todas las actuaciones para la adecuacién de la ciudad en
funcién del evento internacional se pueden agrupar en cinco estrategias
principales: la mejora de las infraestructuras de comunicacién, incluyendo
la construccidn de la estacién de tren de alta velocidad y la ampliacién
del aeropuerto; la regeneracién ambiental de las riberas del rio Ebro,
Huerva y Géllego, generando una gran red de espacios abiertos, naturales
y accesibles para actividades de ocio; la ampliaciéon del nimero de puentes
y pasarelas para mejorar la integracién entre barrios a ambos lados de
los cauces con una situacién de accesibilidad precaria; la construccién
del recinto ferial con arquitecturas icénicas en uno de los meandros
fluviales; y la generacién de clusteres culturales y de servicios vinculados
ala programacion del evento.

El 4mbito de nueve kilémetros de intervencién y recuperacion del rio
Ebro a su paso por Zaragoza qued6 definido con un instrumento de
ordenacion, el denominado Proyecto de Riberas del Ebro. Anteproyecto
General de Espacios Libres de las Riberas del Ebro (Monclus Fraga, et al,,
2001; Pellicer Corellano, 2015). El Plan de Riberas y la Exposicién de
Zaragoza se integraron en un Plan de Acompanamiento, y se gestionaron
a través de un consorcio que coordinaba a las diferentes administraciones
y agentes implicados en el desarrollo de dichos proyectos. La celebracién
de la Exposicién sirvié de impulso para acelerar la transformacién de
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los espacios resenados, ademds de servir para incluir la programacién
de actuaciones urbanas necesarias para completar las dotaciones de
los barrios adyacentes. Sin duda, el conjunto de las actuaciones hizo
posible un cambio de cardcter global en la ciudad (Monclas Fraga,
2006), descentralizando instalaciones, equipando y renovando barrios, y
favoreciendo un equilibrio territorial en el que se favorecia una polaridad
urbana nueva complementaria a la del centro histérico.

La percepcidn actual de los frentes maritimos y fluviales a
través del visor cartografico Instasights

El contexto espacial urbano vinculado a los frentes maritimos y fluviales
aglutina las caracteristicas del espacio geografico descrito por Milton
Santos (1997) como un

conjunto indisociable de objetos y sistemas de acciones [...] [donde] los objetos
del espacio geografico contempordneo no son colecciones sino sistemas que surgen
a partir de un comando tnico y que parecen dotados de una intencionalidad
més definida que en épocas anteriores, intencionalidad que puede ser mercantil o

simbolica (Santos, 1997: 45).

La vinculacién objeto-accién con carga comercial o simbdélica descrita
por Santos (1997) hace dos décadas mantiene su vigencia en la actualidad:
en la ciudad contempordnea se establecen patrones de comportamiento,
intereses y usos del espacio publico tanto de caricter formal, como
informal, con lo cual es posible anticipar tendencias, detectar el valor
de uso de los espacios de referencia en la realidad concreta de cada
ciudad e, incluso, establecer donde se sittian dreas infrautilizadas pese a su
centralidad o potencialidad.

Con el objetivo de aproximarse a la percepcién que los ciudadanos
tienen de los espacios transformados en las ciudades estudiadas, se
propone el andlisis de los datos geolocalizados procedentes de las redes
sociales. Una de las fuentes que ofrece informacién sobre la percepcion
de la ciudad es la red social Instagram, que permite geolocalizar las
fotografias que publican los usuarios, bien asociando una etiqueta del
lugar a la imagen, bien mediante una pestafa especifica que permite
vincular la localizacién en funcién de “sitios” creados por el usuario o
utilizando la almohadilla “#” para indicar una geolocalizacién (Beltrén,
2016). Esta informacién permite que otras aplicaciones elaboren mapas
analiticos o de tendencias. Instasights —www.instasights.com— es un
visor cartogréfico de acceso libre, cuyo algoritmo genera mapas con un
gradiente de color en funcién de la densidad de imdgenes —mapas de
calor— en cada categoria temdtica de las cuatro que tiene preestablecidas —
visitas turisticas o sightseeing, restauracion o eating, compras o shopping,
ocio nocturno o nightlife— y que se presentan de manera desagregada.
Estos mapas proporcionan una visién muy general de la localizacién
temdtica de las fotografias, a veces, claramente separadas en diferentes
dreas de la ciudad, otras veces superponiéndose en el mismo espacio, pero
con distinto grado de intensidad, de manera que es factible determinar
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el interés principal que genera para los usuarios un determinado espacio
urbano.

La Figura 5 recoge los mapas de calor correspondientes a las cinco
ciudades cuyas transformaciones maritimas y fluviales se han descrito.
En todos los casos se trata de espacios urbanos que, antes de las
intervenciones, carecian de actividad urbana. Sin embargo, tras su
regeneracion y adecuacion se han convertido en lugares relevantes de la
ciudad, tal y como recogen los mapas de Instasights. En estas imagenes
se muestra el resultado obtenido en la categoria de visitas turisticas —
sightseeing—, en las que, a mayor numero de fotografias realizadas, mayor
calidez en el color, reflejo del interés que despiertan actualmente estos
espacios de la ciudad. Asi, en Barcelona se identifica todo el frente urbano
litoral con una gradacién diferente, incluyendo tanto el puerto que ha
sido transformado en espacio urbano, como la intervencién reciente al
norte del Forum de las Culturas. En Valencia, el antiguo cauce del rio
Turia muestra un gradiente de fotografias similar a la del centro histérico,
mientras que el puerto y el frente litoral norte se destacan como espacios
relevantes sobre el resto de la ciudad. En Madrid, el recorrido del rio
Manzanares recibe la atencién de los usuarios de Instagram en diversos
puntos, con una intensidad similar a la de otros espacios urbanos centrales
de la ciudad. En Bilbao, ademds de los espacios tradicionales como el
centro histérico y el ensanche de la ciudad, la ria de Bilbao acoge espacios
urbanos de maxima concurrencia. En Zaragoza existen dos focos de
atraccion situados en el centro histérico y en las dreas regeneradas a partir
de la Exposicién Universal, ambos espacios conectados con el cauce del
rio Ebro.
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Figura 5. Mapas de calor teméticos generados en Instasights
para Barcelona, Valencia, Madrid, Bilbao y Zaragoza

Fuente: elaboracion propia con https://www.instasights.com/map/index.html

Desde una perspectiva colectiva y con independencia del tipo de
intervencion en los frentes maritimo-fluviales, Instasights muestra que
estos espacios de nuevo cuio dan como resultado nuevas dindmicas
urbanas y actividades al aire libre que, a la postre, repercuten en la manera
de vivir y visitar una ciudad.

Conclusiones

El desarrollo de proyectos de renovacién urbana espacial focalizados en
la regeneracién de los frentes maritimos y fluviales ha tenido un impacto
muy positivo en las ciudades en las que se ha llevado a término. Uno
de los aspectos en los que la influencia se visibiliza de manera més clara
es en el cambio de mentalidad y de percepcidn social de estas dreas,
inicialmente vinculadas a la industria o a las actividades de tipo logistico,
para convertirse en espacios de referencia y de proyeccion de la imagen
renovada de la ciudad. Los casos de estudio muestran un papel nuevo
del borde litoral con respecto a los tejidos urbanos colindantes. Por un
lado, en el caso de los frentes maritimos, las nuevas intervenciones dotan
al espacio de encuentro entre la ciudad y el mar de nuevas actividades
ludicas y dotacionales, tanto para los barrios préximos, como para el
conjunto de la ciudad. Por otro lado, en los frentes fluviales, la ruptura
espacial que estos dmbitos conllevaban se transforma para convertirlos
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en espacios urbanos centrales, articulados con la infraestructura verde
urbana y cohesionando la actividad social.

Han quedado varias cuestiones pendientes en este articulo como la
incorporacién de los espacios residenciales en los ambitos portuarios que,
a diferencia de otros lugares, no ha tenido el desarrollo deseado. Mientras
que en algunos puertos del norte de Europa —Londres, Amsterdam y
Hamburgo- se han incorporado edificios residenciales en buena parte de
los espacios portuarios renovados, incluyendo vivienda social en algunos
de ellos, en Espania ha predominado la incorporacién de espacios publicos
urbanos apoyados en edificaciones de cardcter comercial, cultural y de
ocio.

En cualquier caso, estos planes de renovaciéon son percibidos
actualmente como espacios de atraccién urbana, como da cuenta el
analisis de las fotografias incorporadas en la red social Instagram y
representadas a través de los mapas de Instasights. El proceso ha situado
los espacios maritimos y fluviales en posiciones centrales de sus respectivas
ciudades, y aunque estas transformaciones urbanas han tenido una
valoracidn positiva, tanto desde el punto de vista urbanistico como social,
no han estado exentas de otro tipo de criticas. Entre ellas sobresalen
las plusvalias generadas en esos espacios y en sus entornos. Dichos
incrementos del valor econdémico de las propiedades residenciales y
comerciales han conllevado impactos a multiples escalas en la ciudad,
desde la pérdida de diversidad social, hasta la desaparicién de elementos
patrimoniales e identitarios. Son precisamente estas cuestiones, que
han devenido las més discutidas, las que deben ser especialmente
monitoreadas y evaluadas al trasladar estas experiencias a otras realidades
territoriales y urbanas.
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