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EL TIEMPO DURANTE LA BATALLA DE TRAFALGAR

(OCTUBRE 1805)

Dennis Wheelér

RESUMEN

El presente trabajo analiza el tiempo atmosférico presente durante uno de Ic
grandes eventos de la historia —la Batalla de Trafalgar—. No sélo se explica e
papel fundamental que desempefio el tiempo atmosférico en el transcurso de
batalla sino que asimismo la consulta documental ha permitido recrear la
condiciones sinopticas con objeto de compararlas con las condiciones climatice
actuales en dicha area. El estudio permite valorar la utilidad de los documentc
historicos en las reconstrucciones climéticas.

Palabras claveClimatologia histérica; fuentes documentales; gotas frias.
ABSTRACT

This paper focusses on the weather at the time of one of histories gree
events —the Battle of Trafalgar. Not only did weather have a vital role to play
in the unfolding of events at that time but the documents which have survivec
enable us to recreate the synoptic conditions and to compare them with preser
day climate in the same area. In doing so it provides a valuable means by whic
we can establish the utility of historical documents for climatic reconstructions.

Key words:Historical climatology, documentary sources, «cutt-off lows.

* El autor quiere expresar su agradecimiento al profesor Javier Martin Vide (Departamento d
Geografia Fisica y Analisis Geografico Regional, Universidad de Barcelona) por su ayuda y s

consejo en la preparacion de este articulo.
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Introduccién

El autor del presente articulo ya ha realizado algunos intentos de reconstrucci
del tiempo meteorolégico durante la batalla de Trafalgar (WHEELER, 1985).
cuando la Marina Real inglesa se enfrent6 a las armadas francesa y espafiola.
aguel mes de octubre de 1805 la armada inglesa bloque6 el puerto de Cadiz, tt
lugar la batalla y, la semana después del conflicto, una furiosa tempestad afecté
golfo de Céadiz. De particular interés, tanto para los historiadores como para Ic
meteordlogos, resulta el estudio de la tempestad, de inusual violencia, y sus con
cuencias sobre las flotas y los supervivientes de la batalla, maltrechos tras
contienda, cuya resistencia es un buen testimonio de la calidad de la marineria
aquella época.

En el presente trabajo se intenta establecer comparaciones entre las condicio
meteoroldgicas de aquella tempestuosa semana y otros casos mas recientes sin
res sinOpticamente, con el objeto de caracterizar la naturaleza del temporal
octubre de 1805. Esta tarea tiene evidentes limitaciones por causa de la insuficie
cia de datos disponibles, a pesar de lo cual merece un cierto grado de confianz

Fuentes de datos

Para los episodios recientes similares al de octubre de 1805 pueden encontre
datos en las tablas diarias publicadas por el Meteorological Office del Reino Unid
o por el Deutscher Wetterdienst de Alemania. En cambio, la informacion relativ:
a octubre de 1805 es inevitablemente menos precisa, geograficamente laxa y su
a interpretaciones erréneas y subjetivas. Al margen de estas prevenciones, ex
un fondo de informacién sorprendente sobre el tiempo meteorolégico en Euroy
occidental durante octubre de 1805. Un cierto numero de lugares de Inglater
tienen informacion fidedigna. En el observatorio de Goodwood House, en el sur ¢
Inglaterra, se registraba la direccion del viento, la presion atmosférica y la temp
ratura tres veces al dia. En la ciudad de Newcastle-upon-Tyne, en el noreste
Inglaterra, James Losh también registraba tres veces al dia la temperatura y
presion atmosférica, al igual que Samuel Robertson en el sur de Escocia, en
pueblo de Ednam. Mas al norte, en los diarios de James Ramsey, que Vvivi6 cel
de la ciudad de Perth, hay un registro diario de viento y otros elementos meteotr
l6gicos para unos cuantos afios alrededor de 1805. La informacion sobre el cor
nente en aquella época es mas dificil de encontrar. La Revolucion habia disperse
las fuentes potencialmente Utiles de la Societé Royal de Médecine de Franc
(KINGTON, 1970), como tampoco se dispone de una gran cantidad de datos
observaciones de la Peninsula Ibérica.

Las fuentes mas valiosas han sido los diarios de navegacion de los barcos c
intervinieron en la batalla de Trafalgar o bloquearon los puertos atlanticos france
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Figura 1: «Ewening at Trafalgar» de William Huggins (1781-1845). Aunque el pintor no estuvo
presente en la batalla, este cuadro representa el escenario después de la misma. El oleaje y los b
batidos por la tempestad crean una precisa impresién del tiempo atmosférico (reproducido con
correspondiente permiso del National Maritime Museum, Greenwich, London).

ses. OLIVER y KINGTON (1970) han examinado la utilidad como documentos
meteorologicos de tales fuentes originales, confirmando su importancia. Adem:
de observaciones generales sobre la administracion y el manejo de los navios,

diarios prestan una detenida atencién al tiempo existente durante los tres parte:
guardias, del dia naval. La informacién meteoroldgica principal consiste en est
maciones de la velocidad del viento similares a las descripciones utilizadas en
escala Beaufort. Asi, por ejemplo, términos tales como brisas fuertes (en inglé
strong breezg frescasf(esh breezgsson empleados frecuentemente, pudiendo

ser asimilados sin problema a los grados 5 y 6, respectivamente, de la esc
Beaufort. La direccion del viento se registraba utilizando una rosa de los vientc
de 32 rumbos. Aparece también informacién Gtil, en forma de comentarios escr
tos, sobre la aparicion de truenos, reldampagos, chubascos, lluvia, nieblas, etc.
pesar de su caracter cualitativo, estos comentarios son muy Utiles para tener
imagen de las condiciones meteorologicas del momento. Tales observaciones d
criptivas se realizaban segun el criterio de los capitanes, quienes se esmeraror
ellas en mayor o menor grado, por lo que varia su calidad y utilidad de un diario
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otro, pudiendo darse algunas discrepancias entre ellos. Lamentablemente no ex
ninguna informacién barométrica a bordo para este episodio. Por otra parte, |
suceso como el bloqueo de Céadiz y la batalla de Trafalgar sirvid para reun
muchos navios en el mismo lugar, lo que permite a los investigadores revisar
concordancia de sus anotaciones. En el caso de estudio no existen diferenc
importantes entre los doce diarios ingleses elegidos para el analisis. Adems
WHEELER (1988) ha demostrado que los tipos de observaciones de la fuerza y
direccion del viento que se hacen a bordo de barcos de vela son vélidas. A pesal
la concentracion de barcos, la extension geogréfica cubierta por tal informacion:
pequefia, con huecos entre las principales areas de actividad naval. Ademas,
observaciones se limitan inevitablemente a aquellos aspectos mas importantes p
los marineros, como son la fuerza y la direccion del viento, mientras que la
cantidades de precipitacion y las temperaturas estan ausentes de las notas esc
por los capitanes.

Una informacion suplementaria puede sacarse de las cartas y los informs
privados que los marineros y los almirantes franco-espafioles e ingleses escrib
ron después de la batalla. Estos documentos carecen del detalle meteorologico
es tipico en los diarios de los capitanes, pero con frecuencia contienen descripc
nes de condiciones vividas.

Los estragos de la tempestad después de la batalla de Trafalgar dafiaron
igual modo a los contendientes, lo que queda reflejado de forma muy notable en
correspondencia privada y en los documentos oficiales de la época. No pue
ponerse en duda la severidad de la tempestad y sus vientos. Los diarios
navegacion registran temporal duro (equivalente a fuerza 9 en la escala Beaufc
casi continuo, con un maximo el dia 26. Frederick Ruckert, maesteeidellus
la fragata mas importante de la flota inglesa, anoté en la mafana del dia 2
«... «galernas» y lluvia fuerte con vientos duros. El estay del mastil se parte y ¢
destruido por una fuerte rafaga del oeste...». El cuter ifgiéepenantdue
incluso menos afortunado. Su diario registra: «...galernas» duras con mar mi
agitada. Se parte la vela mayor...entr6 mucha agu@&ntipenantesobrevivio,
sin embargo, y alcanz6 el abrigo de Gibraltar el 26 de octubre. Thomas Watson,
maestre del navio ingléschille, escribié en su diario el 23 de octubre: «...galer-
nas» fuertes con chaparrones, a las 9 la guindaleza del barco espafiol apresado
remolcdbamos se quebré. A las 11 «galernas» fuertes y vientos intensos c
lluvia. Se parte el estay mayor». Los diarios de cada navio que sobrevivio a
tempestad relatan la misma historia, variando Unicamente en las estimaciones
los momentos exactos de los acontecimientos, la fuerza de los vientos y la seve
dad del tiempo.

Las cartas de los marineros no son menos elocuentes ni informativas cc
respecto al tiempo. El veterano capitan de la fragatgalus Henry Blackwood,
escribidé a su esposa el 23 de octubre: «...habia soplado como si fuera un hurace
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Mas tarde, el dia 22 de noviembre, Henry Walker, un guardiamarina del navi
Bellerophon escribié una carta a su madre que contiene esta descripcion d
tiempo en las horas posteriores a la batalla: «...pero durante la noche (del 21
octubre) lleg6 una tempestad que nunca habia visto antes, y durante los cuatro ¢
siguientes luchamos contra los elementos, mucho mas duros que el enemigo».
tiempo del dia de la batalla habia sido, sin embargo, tranquilo, como también

habia sido el del periodo de bloqueo de las tres semanas anteriores. Dura
aguellas semanas habian dominado unas condiciones anticiclénicas, lo que favc
ci6 a la flota inglesa y a la comunicacién entre sus navios (WHEELER, 1985;
Fueron comunes vientos ligeros y calmas. Bajo tales condiciones el 20 de octul
la flota franco-espafola salié del abrigo de Cadiz hacia el sur y el estrecho ¢
Gibraltar. Durante la noche siguiente le persigui6 la flota inglesa. Al amanecer di
21 de octubre tan sélo 15 kilometros separaban a las dos armadas, pero no entre
en batalla hasta las tres de la tarde. La flota inglesa se dispuso en dos columi
alineadas vagamente. Continud la persecucion, pero el viento sopl6 flojo y, aung
los navios ingleses desplegaron tantas velas como fue posible, avanzaron s
poco mas de dos nudos hacia la flota franco-espafiola, que navegaba en linea c
de la costa gaditana. Los sucesos de aquel dia horrible dieron paso a un ole
creciente del oeste, que obligd al propio almirante Nelson de la flota inglesa
dedicarle todos sus esfuerzos después de la batalla y hasta en su agonia, consc
de lo amenazante de la tempestad anunciada por el estado del mar, instandc
capitan de su navidictory, capitdn Hardy, a que anclara la flota para evitar dafios
en las tripulaciones si se dirigian hacia la cota rocosa del cabo Trafalgar.

El amenazador oleaje del oeste que anuncié la tempestad fue también anote
tan pronto como la noche del 20 de octubre por el capitdn Jean Jacques Lucas
barco francé®RedoutableLa mayoria de los diarios de los barcos ingleses hacer
su primera anotacion sobre el oleaje un poco mas tarde. Estas discrepancias e
tiempo cronoldgico no son raras, haciendo dificil establecer la hora de llegada ¢
la tempestad a las flotas, aunque lo mas probable es que se produjera cerca
mediodia del 22 de octubre. La tempestad persistid, con algunas fluctuaciones
su intensidad, hasta el 29 de octubre. Durante todo ese tiempo los vientos obser
dos fueron principalmente entre oeste y sur-suroeste. De todos modos, no hay c
esperar una concordancia perfecta entre todos los diarios, y, asi, el del barco ing
Royal Sovereiganota, por ejemplo, vientos del noroeste. Afortunadamente dispo
nemos de un buen nimero de diarios y por ello es posible determinar la direcci
mas probable del viento. Ademas, la informacion de ciertos barcos en navegaci
por otros sectores del Atlantico oriental contribuyen a tener una informacién mé
amplia de la circulacion del viento.

Mas al norte, una flota inglesa mas pequefa que bloqueaba el puerto francés
Brest tuvo que enfrentarse a vientos fuertes del este o del sureste, mientras
tempestad del suroeste afectaba al golfo de Cadiz. Este es un dato de gran img
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tancia, porque parece revelar que la perturbacion, o el sistema de presién respor
ble de aquellos efectos, tenia una gran extension, alcanzando esas latitudes sef
trionales. Este hecho nos permite sugerir que el centro de la perturbacion
situaba aproximadamente a mitad de camino entre el golfo de Cadiz y la costa
Bretafa, quizas a una latitud de 43° N al oeste del cabo Finisterre. La fuerza y
persistencia de la tempestad indican que la presion en el nicleo de la perturbac
debia de ser muy baja. Ciertos documentos en los archivos del observatorio de ¢
Fernando (WHEELER, 1992), uno de los mas antiguos de Espafia, indican que
aquel tiempo habian sido enviados a capitanes de barcos espafioles barome
maritimos, al igual que los capitanes ingleses también los utilizaban. Desafortun
damente, hoy no nos ha llegado ningun registro de las observaciones realizac
con aquellos barbmetros. Tampoco se conoce la existencia de registros tomados
las areas costeras francesa y espafiola. El observatorio de San Fernando ti
observaciones de presion atmosférica para la mayoria de los dias de la décadz
1790 a 1800, pero tiene muy pocos registros de la década siguiente, excepto
temperaturas medias y totales de precipitacion mensuales. Los registros de pres
atmosférica de los observadores ingleses y escoceses resultan demasiado aleji
del centro de la perturbacién como para aportar luz, aunque revelan valores al
sobre las islas Britanicas. Todo ello indica la presencia de un anticiclén de bloque
y un flujo con indice zonal muy bajo en altitud. Por consiguiente, las baja
atlanticas debian seguir trayectorias desviadas al norte o al sur de lo normal.

Interpretacién e hipotesis

Ciertas caracteristicas de la tempestad de Gibraltar pueden establecerse a p:
de las informaciones que disponemos: su caracter ciclénico, su duracién vy ¢
aparente inmovilidad y, mas marcadamente, su gran intensidad y extension ge
grafica. Con base en estas conclusiones y en las observaciones de los diarios
navegacion y en otras, se va a intentar realizar una interpretacion de la situaci
atmosférica durante aquel suceso lejano en el tiempo.

Podriamos estar persuadidos, en base a la experiencia vivida por el capit
Blackwood, a interpretar la tempestad como un verdadero huracan, pero h:
buenas razones para no hacerlo asi. En primer lugar, el uso por parte
Blackwood del término huracan es ambiguo, porque, aunque al menos un dicci
nario de la época (FALCONER, 1771) reconoce su naturaleza tropical, su verd
dera definiciébn no era entonces entendida, utilizando el término la mayoria de I
capitanes para designar cualquier tormenta fuerte y violenta. Ademas podem
rechazar la hipétesis del huracan por razones mas cientificas. En un estudio
NEWMANN et al. (1981) sobre las trayectorias de los huracanes en el Atlantic
norte entre 1871 y 1980 no se encuentra ni un ejemplo de huracan que entre el
area meridional de Espafia. La mayoria de los huracanes en su regreso del 1
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Caribe por el Atlantico norte siguen unas derrotas mucho mas septentrionales. H
una cierta tendencia de que los huracanes tardios tomen vias ligeramente ma:
sur, pero no en un grado suficiente como para traerlos al golfo de Céadiz. N
solamente debemos ser cautos ante el empleo de términos tales como huracan,
también en otros como «galerna», que es aplicado confusamente, de lo cual te
mos un buen ejemplo en el diario de uno de los capitanes ingleses que luché
Gibraltar. El capitan Henry del navidrica (el barco mas pequefio que participé
en la batalla) preparé un diario en el que se refiere frecuentemente antes de
batalla a «galernas», cuando otros capitanes registran a lo sumo brisas fuer
(fuerza 6 en la escala Beaufort). Esta discrepancia muestra el uso ambiguo que
ocasiones se hace de ciertos términos. El capitan Digby es menos culpable
interpretar errbneamente la fuerza del viento que de utilizar una definicion mu
vieja que equiparaba vientos tan flojos como una brisa con «galernas». Hacia 18
este uso del término cayd en un desuso casi corfipleto

A pesar del rechazo de la hipdtesis del huracan, hay evidencias de la existen
de al menos una tormenta tropical en el Atlantico en aquel mes. Un clérigo gL
vivia en Nueva Inglaterra, James Bentley, describe una tormenta que se aba
sobre la costa de Maine el 3 de octubre de 1805: «...por la mafiana comenz(
llover por el noreste, aumentd el viento hasta el mediodia, soplando entonc
violentamente. Las casas, graneros, arboles y cercas fueron devastados...por lo
fue denominado tornado, huracén y tormentax». La terminologia ambigua emplea
por Bentley nos avisa de las dificultades y de la necesidad de un sentido critico ¢
respecto a las fuentes escritas de aquella época. Parece, sin embargo, que fue
tempestad severa de algun tipo, pero no la misma con la que se encontraron
restos de las armadas franco-espafiola e inglesa a la altura del cabo Trafal
diecinueve dias mas tarde en aquel mes. De hecho, la mayor aproximacion de
huracan a las costas ibéricas desde el siglo pasado fue_laugelen noviembre
de 1966, que, aunque en su fase final, alcanzé un punto a 700 km al oeste del c.
Finisterre, donde se rellené finalmente el dia 14. Generalizando, «...muy poc:
depresiones entran en la regién (las aguas del Atlantico oriental entre las Azore:
Inglaterra) en forma de huracanes bien desarrollados» (METEOROLOGICAL
OFFICE, 1978).

Las tormentas y los temporales han sido durante siglos un bien conocido ries
en el golfo de Cadiz. Los archivos deyds of Londortontienen un interesante
memorando andénimo de principios del siglo pasado sobre una tormenta a la altt
del cabo Trafalgar, que comienza asi: «La gente ignorante de la navegacién cos
ra entre el cabo Trafalgar y el cabo St. Maries (sic) esta muy alarmada ante |
temporal del suroeste y quiere tener conocimientos adecuados sobre cémo

2 Eltérmino «galerna» usado en el texto no tiene que ver, por otra parte, con las caracteristic
galernas del Cantabrico, sino con un viento o temporal duro, sin precisién de su componente.
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desarrollan y les causan frecuentemente dificultades. El temporal sopla del sur
su inicio durante seis u ocho horas, pero al mismo tiempo el mar es del oeste».
informe continta describiendo cémo el viento vira al suroeste cuando la tormen
se aproxima.

Son tan caracteristicos estos temporales del suroeste que reciben la denomi
cion local de vendavales. Pero, lo que es mas importante, su secuencia gene
tiene una semejanza casi completa con los sucesos meteorolégicos producic
durante y después de la batalla de Trafalgar. Asi, al zarpar de Cadiz hacia
estrecho de Gibraltar los almirantes franceses y espafioles se quejan de su le
progreso hacia el sur debido a los vientos contrarios. El oleaje del oeste y
llegada mas tarde del temporal del suroeste ya se han descrito.

El golfo de Cadiz tiene una situacion demasiado meridional como para exper
mentar frecuentes visitas de las bajas o depresiones tan corrientes en el norte
Europa. Sin embargo, el golfo se halla en una zona donde son comunes el tipo
sistema conocido por el nombre deut-off low».Normalmente estos sistemas
estan acompafados por embolsamientos frios en altitud («gota fria»). Esta es
explicaciébn mas probable de la tempestad de la batalla de Trafalgar.

Es posible, ademas, realizar comparaciones utiles con acontecimientos mete
rolégicos mas recientes de este tipo de los cuales poseemos mapas, datos y
conocimiento mas profundo. La METEOROLOGICAL OFFICE (1978) ha de-
mostrado ya que octubre y noviembre son los meses en que las bajas son r
frecuentes. En un estudio sobre diez afios, fueron detectadas 75 de las cuales 2
produjeron durante esos dos meses. Muchas persistieron s6lo unos dias, pe
significativamente, casi el 20 por ciento duraron una semana 0 mas tiempo. C/
PEL MOLINA (1980) ha mostrado que el desarrollo de corrientes meridionales e
altitud conduce al desarrollo de gotas frias en las latitudes ibéricas entre 35y 4
N. Sobre las trayectorias seguidas por las bajas, el 36 por ciento se traslado al ¢
hacia el golfo de Cadiz y tantas como la mitad de ellas se rellenaron a la altura
la costa peninsular y no atravesaron el estrecho de Gibraltar. En esa posicion c
estacionaria estas bajas aportan a las provincias de Cadiz y Huelva algunas de
precipitaciones mas importantes y los vientos mas fuertes.

Las caracteristicas generales de la tempestad de Trafalgar, la fecha del suce
su ubicacién y su comportamiento se ajustan muy estrechamente a las de
proceso de<cut-off lows.Tal interpretacion se refuerza cuando examinamos con
detalle las condiciones sobre las islas Britdnicas en aquel momento. Las obser
ciones barométricas que se hicieron en el sur de Inglaterra (Goodwood House),
el noreste de Inglaterra (por James Losh en Newcastle upon Tyne) y en el sur
Escocia (Ednam) indican un aumento de la presion el 18 de octubre. Las condici
nes anticiclénicas duraron hasta el 24 de octubre. Aunque la correccién de es
observaciones al nivel del mar es dificil, se ve, no obstante, un claro aumento de
presion en direccion al norte. En Newcastle hubo 1030 hPa, aproximadamente
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Figura 2: Mapa de superficie reconstruido del 22 de octubre de 1805. Los simbolos convencionale
indican la fuerza del viento en Trafalgar (T), Ushant (U), Goodwood House (G) y Newcastle upol
Tyne (N). Las isobaras en Inglaterra son precisas, pero las restantes no se pueden asegurar con
confianza.

hPa mas que en Goodwood House (400 km al sur). Ademas, Newcastle regis!
heladas el 20 y el 21 de octubre y en Ednam se produjeron el 19, 20 y 21.
tiempo en ambos lugares se describe como claro, despejado, seco y en calma. |
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al norte, en la ciudad de Perth, James Ramsey registré calmas en su diario met
rologico desde el 19 hasta el 22 de octubre, con heladas todas las noches
habiendo caido ya nieve en la colinas cercanas. Los vientos fueron flojos y vari
bles en Inglaterra y Escocia durante ese periodo. Las evidencias acumuladas
estos registros apuntan claramente a unas condiciones anticiclonicas en las lat
des septentrionales. Es la consecuencia légica de que existiera en aquel periodc
indice zonal muy bajo en los vientos del oeste de altitud. Tales condiciones favorec
el desarrollo de una gota fria en latitudes mas meridionales (BOYDEN, 1963).

El sur de Inglaterra quedd en una situacién periférica tanto para la tempest:
como, en menor grado, para el anticiclon dominante sobre el norte de Inglaterr
En Goodwood House los registros indican brisas fuertes del este o del noreste
temperaturas 9°F (aproximadamente 4°C) mas altas que las de Newcastle uf
Tyne. El diario del barco ingléBoudroyanthace referencia a «galernas» del
sureste el 22, 23 y 24 de octubre, dias en los cuales sufri6 estas condicior
desfavorables a unos 70 km de la isla de Ushant, cuando la escuadra inglesa es
blogqueando el puerto francés de Brest. La figura 2 refleja la distribucién general c
la presion atmosférica el 22 de octubre de 1805, basada en los registros citados
los parrafos anteriores.

La fecha mas probable de comienzo de la tempestad es el 19 de octubre en
lugar al oeste del cabo Finisterre, aproximadamente a 15° de longitud. La llegal
de un flujo de aire en altura sobre el Atlantico oriental en aquella estacion del af
encontré el océano en su estado mas célido, con unas temperaturas superficiale
entre 17 y 20°C, lo que daria lugar a una fuerte inestabilizacién de la atmdsfera
a una actividad ciclénica intensa. Tales irrupciones hacia el sur de aire frio en e
época del afio son caracteristicas del clima espafiol y frecuentemente ocasiol
una finalizacidbn muy brusca de la estacion estival. Sobre esto, la cita siguiente, g
concierne al paso del verano al otofio, marcado por una disminucién acusada de
presion en el Mediterraneo occidental, es particularmente pertinente: «por lo gt
se refiere a los ritmos de presion, la caracteristica mas destacada es el comie
del otofio, que aparece claramente hacia el 20 de octubre en las curvas de pre:
media en todas partes, desde Perpignan y Gibraltar a Malta...» (METEOROLOG
CAL OFFICE, 1962). Sin embargo, la duracién del anticiclon del norte no con-
cuerda con la de la tempestad. El primero desaparecio el 24 de octubre, sier
reemplazado sobre Inglaterra por unas condiciones mas moderadas y humec
Los vientos soplaron moderados y frescos del noreste hasta el dia 28 en todas
islas Britanicas. El tiempo fue ocasionalmente soleado, pero con chubascos en
norte y lluvia mas persistente y frecuente en el sur. Los datos de las observacior
del pastor James Cowe de Sunbury (al oeste de Londres) dan 21,8 mm de lluvie
24 de octubre, nada el 25, 12,2 mm el 26 y 2,5 mm el 27. Tal imagen de vientt
lluviosos del noreste sugiere el paso hacia el este de una baja al sur de la regién
diario del navio inglés-oudroyantindica que los vientos fuertes de los dias
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Figura 3: Mapa de superficie, a las 12.00 TMG, del 17 de enero de 1963. La situacion general ¢
parece a la del 21 de octubre de 1805. El viento en el golfo de Cadiz es algo menos fuerte, pero
otros aspectos la configuracion barica es parecida.

anteriores fueron sustituidos por tiempo lluvioso con vientos variables el 25 d
octubre. Es posible, por tanto, que el centro de la baja pasara a través del Cana
la Mancha, por donde ese barco navegaba. Sin embargo, esta depresion debi:
ser pequefia, no tan grande como la tempestad del sur.

Mientras tanto, la tempestad continuaba en el golfo de Cadiz, pudiendo |
desaparicion del anticiclon reforzarla. Hay indicios en la documentacion que el 2
de octubre la tempestad mostré signos de debilitamiento, sefialando los diarios ¢
las «galernas» fueron sustituidas por brisas fuertes. Este debilitamiento ceso el
de octubre, cuando los vientos se transformaron en los més violentos de la seme
Las condiciones fueron tan malas que el almirante inglés a cargo de la floi
después de la muerte de Nelson, Cuthbert Collingwood, ordené que los bien
capturados durante la batalla fueran abandonados. Esta era una medida extre
dado el gran valor econémico que tenian tales capturas para los marineros, s
explicable por el cambio tan marcado en el estado del tiempo. El empeoramien
pudo haber sido la consecuencia de la llegada de aire frio del norte que siguio
paso de la baja descrita en el parrafo precedente. La oleada de aire frio en
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niveles altos alimenté de nuevo a la depresién, que persistio entonces hasta
desaparicion el 29 de octubre.

Casos analogos

Los comportamientos de las depresiones frias son suficientemente caracteris
cos como para haber permitido a BOYDEN (1963) identificar algunos criterios
Utiles para su prediccion y clasificacion. La configuracion que se resume en |
figura 2 también constituye uno de los tipos de tiempo clasificados en los esqu
mas propuestos por CAPEL MOLINA (1981) y FONT TULLOT (1983). No
obstante, una busqueda sobre los dltimos 25 afios de mapas meteoroldgicos
resultado infructuosa en la consecucion de una secuencia tan persistente ¢
concuerde con la de aquella semana decisiva de octubre de 1805. Dada la variz
lidad inherente al sistema climatico, esto no resulta raro y no sirve para refutar I
argumentos ofrecidos anteriormente. Es importante notar también que COLMAI
(1986) ha mostrado que las primeras dos décadas del siglo XIX fueron de las m
frias de los dltimos dos siglos en el hemisferio norte. También FONT TULLOT
(1983) ha sefialado que el clima de principios del siglo XIX fue bastante variable
mas que hoy dia, y que los efectos de la Pequefia Edad de Hielo eran toda
importantes. Por causa de estas diferencias en las condiciones climaticas gener
la comparacion no puede ser perfecta. Se han encontrado, no obstante, algu
situaciones en que se repitieron, al menos en parte, las condiciones de octubre
1805 en un sentido general, aunque no en tal grado y persistencia.

No es dificil encontrar algunos casos analogos bastante semejantes a la prim
fase de la tempestad, entre el 20 y el 24 de octubre. FONT TULLOT (1983
clasificaria la figura 2 en su tipo de tiempo numero 12.1.D (depresién atlanticc
ibérica), utilizando como ejemplo el caso del 25 de noviembre de 1977. El autc
del presente trabajo ha descubierto un caso mas parecido, que tuvo lugar ha
finales de enero de 1963. La situacion en la dltima parte de este mes es
particular interés. Un anticiclon se centrd sobre las islas Britanicas y dio lugar a L
tiempo frio con 5,3°C por debajo del promedio, siendo en algunos lugares el m
mas frio desde enero de 1838. Estas condiciones meteorolégicas recuerdan las
octubre de 1805. Por ejemplo, BIRKLAND (1949) ha mostrado que en Norueg:
en octubre de 1805 hubo unas temperaturas de casi tres grados centigrados
debajo de la media y que sélo ha habido seis octubres mas frios en el perio
comprendido entre 1762 y 1946. En Inglaterra, MANLEY (1974) también decsu
brié que el octubre de 1805 fue frio, con casi dos grados por debajo de la med
Desde 1926 no se ha dado en su conocida serie de temperaturas de Inglate
central un octubre mas frio.

Podemos comparar los sucesos meteorologicos del 17 al 29 de enero de 1€
con las condiciones descritas en los parrafos precedentes. En realidad, en
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Figura 4: Mapa de superficie, a las 12.00 TMG, del 22 de enero de 1963. Se acerca a la Peninsi
Ibérica una depresion bien desarrollada, mientras un anticiclon se sitla sobre Inglaterrra. Los d
centros indican un indice de circulacion de los vientos del oeste bajo, con un embolsamiento fr
sobre la depresién. Esta configuracion barica probablemente se parece a la del 20 de octubre de 1
el dia anterior a la batalla, cuando la tempestad adn no habia llegado.

periodo de dos semanas se desarrollaron dos situaciones frente a la Penin:
Ibérica que tuvieron similitudes con la primera fase del tiempo del episodio de |
batalla de Trafalgar. El 17 de enero (figura 3) el bien establecido anticiclén sobt
Inglaterra y la depresion con centro al oeste del golfo de Cadiz configuran ur
situacion parecida a la de octubre de 1805. El anticiclén y la baja de 1963 tuvierc
menos desarrollo, pero sus ubicaciones y sus circulaciones generales se corresy
den estrechamente con las del 22 de octubre de 1805, indicando vientos
suroeste en el golfo de Céadiz y vientos del este y sureste en el Canal de la Man
y, finalmente, condiciones de calma sobre el norte de Inglaterra. Sin embargo,
depresion tomd entonces un rumbo poco comudn hacia el norte a lo largo de la co
peninsular hasta rellenarse el 20 de enero cerca del cabo Finisterre. El sistema {
aparentemente, de menor duracion y mas movil que su predecesor de 1805.
anticiclén del norte persisti6 después de desaparecida la baja, manteniéndc
durante el segundo episodio analogo, que comenzoé el 21 de enero de 1963.
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El anticiclén del segundo episodio (figura 4) fue, en realidad, el resultado de |
unién del anticiclon de Inglaterra con otro sistema sobre Groenlandia. La unié
tuvo lugar el 19 de enero. Este nuevo sistema se movio lentamente hacia el sure
situandose a la altura de la costa del noreste de Inglaterra el 22 de enero.
depresién grande y activa que se formé a 43°N 38°W se movid entonces
direccion sureste. La situacion meteoroldgica que se presenta en la figura 4
parecida a la del dia de la batalla, el 21 de octubre de 1805, cuando los vient
suaves dieron paso a otros mas violentos en el golfo de Cadiz mientras avanzab
depresion. Aunque este sistema de 1963 persistié hasta el 29 de enero, siendo,
igual su duracion a la del episodio de 1805, no siguié un rumbo este, sino que, [
el contrario, se mantuvo a una distancia de muchos kilometros al oeste de la co
espafiola, sobre la que tuvo una influencia pequefia. El anticiclén de bloque
también permanecié activo en el norte, donde impidié cualquier movimiento d
aire frio hacia el sur tal como el que reactivé la tempestad de octubre de 1805.

Conclusion

La naturaleza de los sucesos meteorolégicos impide que haya dos idénticc
pero existen caracteristicas y parecidos en causas y consecuencias; en caso col
rio no existiria la ciencia de la Climatologia. En este trabajo se ha intentad
reconstruir el tipo de tiempo de un suceso histérico muy critico en el que el tiemg
ejercié una influencia profunda. La tempestad de la batalla de Trafalgar amena.
con destruir tanto al bando inglés como a los supervivientes franco-espafioles
aquella horrible contienda. Si hubiese llegado 48 horas antes, la flota france
espafiola podria haberse salvado, asi como la inglesa se hubiera dispersado
mismo tiempo, un nuevo almirante viajo de Madrid a Cadiz para tomar el mand
de la flota. Si el almirante Rosily hubiera llegado antes que el almirante Villeneuv
se hiciera a la mar, la situacion habria sido diferente, y una de las batallas nava
mas importante en la historia no hubiera tenido lugar. Las dificultades por encol
trar un caso analogo en fuerza y duracién de la tempestad confirma la vision de |
marineros de aquel tiempo, que aseguraron que fue una tormenta de una nota
violencia.

Este estudio se ha basado en informaciones instrumental y cualitativa, I
cuales permiten tener una vision concordante de las condiciones de aquel episoc
La coherencia avala que esas fuentes de datos constituyen unos medios de conf
za para reconstruir los climas del pasado. Esto es igualmente importante en
sentido mas amplio, el de los cambios climaticos, para cuyo estudio cualquie
nuevo método que pueda dar un imagen mas clara de las condiciones del pas
ayuda en nuestra busqueda de un mejor conocimiento de los mecanismos
gobiernan el clima actual.
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