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Sprawl e o modal de transporte motorizado:
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Resumo

Apds corea de 80 anos desde a constracio do sew micloo, representado hoje pela drea central da cldade,
Londring, no interior do Estido do Parana, configura-se como uma cidade pova, porém com caracteristicas
e tendéncias de politicas de planejamento que reproduzem os maus exemplos das cidades brasileiras, Com
wma ocupacdo arbana em franca expansdo, o crescimento de norce a sul do municipio agrega vazios urbanas
& especulagio Tmobilidria nos seas intersticios que Jdelineia wma cdade longe da ideal, contorme pensada
nos seus primordios. Com um ar metropolitanc, & a0 mesmo wmpd com aspectos imerioranos, Londring é
marca devuma ooupagio orientada por politicas excludentes ¢ interesses imobilfrios, fatogue tem Impacta-
dio & moda de vida da populagdo e gerado Tmpactos ambientals para todias as casses sociais. Esta pesquisa
discute: 3 forma de aocupagio urbana de Londring, caracterkzada pele fendimeno de gprowl e sua relagio
cam o midda de expansin abservada e as implicagies do uso Imensivo de astomdvels. A opgin peln usn do
automdvel em Londrina tem sido crescente ¢ gerado congestionamentog no tringon, Como conseguéncia,
tern-se a desapropriagio constante de imdveis para alargamento de vids e, a0 mesimo tempo, 3 presenga de
vazhos urbanos e densldades diversas formando un espaca Grbano deslgual e dificultando um planejamen-
to urbang eficiente.

Palavris-chave: Expansdo urbana: Transporte urhano, Automdavels, Sprawl,

Abstract
Afied BY yenrs since the constrivction of [t core represented today by the ceatral elly area, Londrina, In the
state of Pamna, appears as o new city, but with features and tremds of plonming policies that reprodice the
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bad examples of cities. With an urban settlement in frank expansion, north and south growth of the city
add land spécilotion and wrbon voids in the Interstices that eutiing o city for from jdeal, as concefved fn its
heginalng, With a matropelitan atmosphere amd ot the some U counteyside aspeets, Londeina §s o bramd
of exclusive oocupation policy-driven and real astate Interests, @ fact that has impacted the livelihood of the
papnlation and generated envirenmental impacts for all social classes, This research discusses the kind of oc-
cupation in Landring, characterfzed by the phenomenan of sprawl and its relation to the mode of expansion
ehserved and the implications of intenstve use of cars. The cholce of car wse fn Lomdreing has bean growing and
generated bottlenecks (n traffic. As a consequence there Is the constant expropriation of property for widen-
ing af roads and et the smme time, the presence of various densitivs and urboan veids forming an uneven trbon
space and hindering an efficient urban plaming,

Keywords: Urban expansion. Urban transport, Vehicles. Sprowl,

Introdugac

Mesta nova década do novio século, o fentmena
da urbanizacio no. Brasil tomdu uma vova rente
com a consolida¢io parcial das dreas ocupadas em
detrimento das dreas rurais. Essa nova configura-
¢ao, ligada intimamente ds novas relagbes. sociais,
tem produzide uma mutagio no espago, uma nova
realidade que surge nop processo, lugares gue nio
sS40 nem rurais e tampouco urbanos [CHOAY, 1999],

A nova realidade, aliada 4 politicas poblicas de
investimentos macigos em infraestruturas, come ro-
dovias v megarixos de circulagio em determinadas
regibes, tem construido e incentivado o surgimento
de novas cidades bem como a dispersiio de outras ji
consolidadas, onde os limites politico-administrati-
vos dos municipios vao desaparecendo e cedendo
lugara uma paisagem nebulosa caracterizada prin-
cipalmente por densas ocupagdes no entorme de re-
des de escoamento

Essa realidade, quando observada na escala re-
pional, mostra uma ocupacio contigua conectada
por autovias com cidades lineares e dispersais, ses
meadas por fios condntores de transportes; e quan-
do observada na escala Intraurbana, mostra ocu-
pacdbes longe do centro consolidade vom intmeros
vazios urbanos e un intenso processo de periferiza-
gio em diversas grandezas sociais,

Mo espaco Intraurbano, os incentivos para a agul-
sigdo do meio de trausporte individual, por meio de
marketing ou da redugio de impostos, fazem com
que parte da populagde veja o automovel como &
melhar escolha para locomogao na cidade, inclusive
por permitir & escolha do lugar onde morar, tendo

em vista que este lugar pode estar isofado das loca-
lidades concentradoras dos servicos e lazer.

Essa sistemtica conduz a impactos significantes
g meio hitvaurbano e oo plano regional. Tem-se,
1o primeiro, a ocupagio cada ver mais dispersa de
residéncias e v aittomdvel é o principal meio de lo-
comoecio em detrimento ao Lransporte miblico cole-
tive, reregado dos investimentos piblicos, Nonivel
regional, a concentraciio das ocupagbes em dreas li-
mitrofes tem constituide dreas metropolitanas con-
finantes, com ocupagao de residéncias, comércios e
indistrias, a gual cria uma logica complexa tanto no
sentido da forma urbana quanto de seu governo

Dessa forma, a influéncia da escolha do trans-
porte individual na ocupagio das cidades e os'ln-
pactos socials ¢ ambientals merecem destague pe-
rante a realidade brasileira, jd que os esforgos para
a aguisicio de velculos & cada vez mais intenso. Este
artigo aborda a quesiao da escolha do avtomdvel
romo modo de transporte na cidade de Londrina,
explicitando os impactos que essa preferéncia tem
vausado e suas implicacdes no meio urbane.

Sprawl urbano: conceitos e caracteristicas

0 conceito de sprawl urbano tem sido difundi-
do pelos pesquisadores norte-americanos, carac
terizando ¢ justificando as formas de veupacio de
muitas das cidades daquele pais para embasar pro-
posicées mitigadoras dos imimeros impactos socio-
ambientais decorrentes do fenémenn, como a po-
litica do smart growth {"crescimento inteligente”)
aplicada em Portland, Oregon, a partir da década de
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Messas dreas limitrofes geralmente se concen-
Lz tanto Indistoids como ocupaches residenciais,
geralmente de baixa renda, e, na maioria das vezes,
niio se respeita os instrumentos de politica urbana
do municipio vizinho, incitando grandes impactos
ambientais e, principalmente, de vizinhanca [0]IMA;
HOGAN, 2008b).

Enguanto tais regides concentram usos residen-
ciais, industriais e comerciais em localidades viz-
nhas a outros municipios, a fragmentacio urbana
no lerritdrio provoeca

[..] ilhas de diversos mmmanhaos & localizaghes, defi-
ninda cheios e vazios. Par sua ver o avango contd-
nuo da mancha urbana sobre as bordas da cidade
denota que a dispersio parece nda ter barreiras,
sejam fisicas ou sociais. Neésse caso, 48 forcas sio
predominantemente  de distensio, com baixa
densidade, pontunda as conflits entre a aces-
sibifidade € 0 uso e 4 oopacio da terra urbana
{RIBEIRD; SILVEIRA, 2009, p. 1)

Todos esses aspectos, aliados a forma de expan-
sip urbana ligada ao automidvel, provocada princ-
palmente pela desintegraciio das pollticas urbanas,
levam a wm conjunto sistémico de problemas para
a5 cidades. Este itemn serd discutido a seguir.

A escolha medal do transporte
metorizade e suas implicacdes

Jong e Bouwette [2009) trazem a discussio dos
unpactos provocados pela escolha do uso do auto-
mdvel como mdutor da expansio urbana: A densi-
dade, por exemiplo, acaba gerando atividades dis-
persas quando em niveis baixos e médios.

Além disso, 0 uso do solo, usualmente homogé-
neo e segregado, uliliza-se de Indices e zonas restri-
tivas que acabam concentrando, em determinadas
dreas, servicos especificos que exigem o uso do au-
tomavel para locomogio

Aescala & ouire fator de impacto resultante do uso
intenso do automdvel, [& que a cidade & vislumbrada
dentro do carro. Esse fator estd também ligado ao de
projeto de ruas e conectividade 05 projetos geral-
mente sio guiados pela circulagio dos automdveis e
muitos imaveis sio desaproprindos para ceder lugar
ao alargamento de vias. Neste sentido, a caminhada e

ol v vimedal de hotmoad iedeads

ouso de bicicetas no transporte sio comprometidos,
jd que os velculos em preferénca

Além disso, a criagio de rotatorias, vias hierar-
guizadas e ruas sem saidas atrapalham os pedestres
e lransportes com tracao humana. Esse modelo de
planejamento também inibe o transporte piablico de
acessar determinadas regides

Por fim, o'uso crescente de dreas para a constra-
cao de vias, ou até mesmo de shoppings e condomi-
nios fechados, diminui o espago dedicado a ativida-
des de lazer pablico, tendo em vista que o particular
¢ cada vez mais presente na vida urbana,

Todos esses niveis de impactos estdo também li-
gados aps problemas de estruluragio institucional,
considerando-se que, muitas vezes, os departamen-
tos das prefeituras nde sdo integrados e criam poli-
ticas setorizadas e desvineuladas,

Além disso, os projetos de baixa densidade pro-
duzidos para famllias singles criam uma paisageni
urbana dispersa, induzem a ocupagio urband no
gentido linear, especialmente em cidades pequenas,
produzidas por meio da instalacio de grandes em-
preendimentos ag longo de rodovias. Morris (2005)
aponta guatre consequéncias do sprawl e sua rela-
¢iio com o uso do carr,

1} Falta de padries de uso maltiplo: ha falta
de escolas, locais de trabaltho, cafés, restau-
rantes, escritorios, edificios pablicos e resi-
déncias a uma curta distincia, em razio da
rigidez do zoneamento,

2} Dependéncia do automdével: como as fun-
phes basicas da vida na cdade estio espa-
lhadas, o autombvel ¢ o modo mais vidvel de
transporte, considerando-se a precariedade
do transporte pablico, Além dissa, noves su-
birbios e condomimos fechados vertieans sio
projetados para acomodar os nimeros cres-
centes de espacos de estacionamento. 0 des-
locamento a pé nao @ entendido como wma
forma segura de ir a gqualquer lugar, reduzin-
do calgadas e interagio social. sso se aprava
em cidades com indices de violéncia urbana

3) Congestionamentos: a5 divisies hierdrguicas
devias urbanas, que peralmente sio ligadas a
uma via arterial, saturam:-sé em hordrios de
pico. A [alta de rotas alternativas ¢ desenho
geométrico irregular das ruas prejudicam a
locomogiio de pedestres ¢ automdveis.
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4) Transparte piblicoe inadequado: o rrans-
porte de massa € insuficiente, mal planejado
fem geral, vu inicialmente, nao incluido no
plangjamentn do uso da ferraj, com excecio
do Lransporte (peralmente privado, pard vid-
pens intermunicipais} ao longo das estradas
principais (avenidas & rodovias),

H=sas si0 as principais caracteristicas da expan-
san urbana, cavsadas pelo uso do carrm como uim
mein de transporte principal nas cidades brasilei-
ras. 0s pedestres sao deixados de fora como os prin-
cipais interessados. no planejamento das cidades,
dando espaco aos automdaveis privados.

Sprowl urbano em Londrina

A péneze da ocupacio urbana da cidade de
Londrina deu-se, sobretudo, em virtude do poten-
cidl coondmice gerado por sua localizacao estm-
tégica, sendo a lormacdo do seu espaco intraut-
bano [representade pelo centre principall em
razav das dedes conjuntas de comerciantes da ACL
{Associacio dos Comevciantes de Londrina, hoje in-
cluido “Inddstria” ¢ deneminado ACILY

Citando Tomazzi [2000]), em relacio i ideologia
de “pioneiros” que perdurava na classe dominante
regional [formada principaimente por esuangei-
ros) na décadade 19310, Ribeiro | 2004] afirma que a
ideia comumn dagueie grupo erd d busea Jo “desen-
volvimenmo de Londrina’, com o abjetivo principal
de enviquecer a cidade, apesar de conflitos com o
poverne extadual.

Em husea desse "desenvolvimento”, o prupo
intensificou o trabalho para a tmanshormasiao de
Londrina em mma cidade industrial, especialmen-
te apds acrise no campe, provocada pela geada de
1575. E a partir desse momente, com as oportuni-
dades que o mein urbano oferecia, que 3 massa ru-
ral migrou para a cidade, a qual passou a concentrar
v rsos sepmentos de comdiérao, constibmndo-se
entdo, 0 nicleo urbano de Londrina

A partirdadécadade 1950, a ocupacio no entor-
no do centin expandit-ce para regides ondes bairms
mais populares foram se concentrando. Mais acen-
Luado, por volla da década de 1960, observa-se a
comstituicio da ocupacio ent regifies esparsas, ca-
racterizando, a partir dessa época, o fendmenao de
sprawl, apesar de alguns interstcios serem urbani-
zados posterioriments, embora cont grandes vazios
urbanos [Figura 1).
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As Otupactes COMUGHATAN 4 5S¢ lornar mais es-
parsas na década de 1960 (Figura Z), & naoe acom-
panhadas da oferta de transporte urbano; inida-se,
entio, o fendmenoe de sprawl na cidade. & ocorrén-
Cig desse fendmeno nesbe periodo também se deu
em inimeras metrépeles dos Fstados Unidos, con-
forme aponta Carbonell ¢ Yare [2005), ¢ diversas
cidades brasileiras, sobretinda em razio do modelo
ImL‘er:L‘: © CoOnomico vigerle épuﬁJ nspm:i#l—
mente no governo de Juscelino Kubitschel, com o
“Plana de Metas",

Razente (1983) afirma gue a expansie urbana
acenmada na década de 1960 decorre da implanca-
cao do Lago lgapd, da construgao doaervporto ¢ da
rodovia BR-364, que auxiliaram a ocupagio dispersa
tanto e virtude da especulacav imoebiliaria gue o
lago proporcionou guanto da rodovia, pela constru-
cia de indistrias & casas popilares no seu entomo.

Foinessa mesmadécadaque Londrina constraiu,
com a participacio de consultores de 580 Paulo, seu
Plane Direlor de Desenvelvimento Urbane de ca-
rater tecnocratico, com grande énfase no sistema

(0 [ i A L

Figura 2 - bipancio trbena di Londring
Fetim: POLIDERD, 2010,
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vidrio ¢ tonecamentu, dando inicio a um processo de
grande incitacio de ocupacio em spraw! no sentido
cente-bairrd [CASARIL, 20097,

Tenda como famenta a instalacin de comér-
citr mo eine cenliv-norie que acirmou o processo de
acupacio em forma de spraw!, &, mais fururamente,
na regido sudoeste, sobretude apds a instalacav o
Shapping Catmal no fim da década de 1980, e das
universidades [iE] i lares.

Esses acontecimentos incitaram o surgimento de
intimerns lnteéamentos de condominios fechados g,
consequentemente, vazios urbanos ne percurso cen-
tre-sul, eom dispesicao de infraestrutura complera,
porém subutilizada ¢, muitas vezes, vbsoleta. A de-
manda de moradias creseew, e as casas do tipo single
foram cada vz mais procuradas [CASARIL 20093,

A partir da década de 1570, o crescimento popu-
larional se d4 de forma intensa sepuindo a rendén-
cia nacipial Com a intensificacio do processo do
éxado rural a populacio rural decresce de 42,6119
em 1960 para 11,52% el 1980 ¢ alingindo patama-
res de apenas 6% em 1991 [Tahela 1)

E possivel afirmar, a partir dos dades demogri-
ficos da Tabela 1, que da década de 1960 aré 1990 a
populacae urbana eve crescimento aprooimade de
100 mil-habitantes por década. Em 1970, & popu-
lacia rural ainda crescia positivamente, porém de
tormia desacelerada

No inicio dos anes 1980, a intensa mecanizacio
do campoe as mudangas nes padries de exploracao
agricola - como asubstituicao dos cafezais por lavon-
ra mecanizada - contribuivam para 2 forte migracao
para @ area urtana, que levou a ocupagio da regido
norte, conhecida pepularmente hoje como regiao dos
"cinca confuntes” A partir desse periodo, a dindmica
urhana iniciou um processo de ransformacio.

Esse processo tem s¢ intensificade com o gra-
dative aumento da papulacio urhana entre 2000 e
2010 A populacao rural, apesar de ter sefride gue-
da no nimere de habitantes de acordo com o mais
recenle Cense do |BGE, teve seu percentoal de mi-
gracio reduzide, porém em curso.

Emt 1980, a verticalizacio tomon novas frontas, &
o incremento da construcio civil foi intensd, apesar
da rrise econfmica no contexto nacional {PASSOS,
2007). Estabelece-se, a partir deste momenio, o ini-
cio de wma configuracio urbana desigual: ¢ centro
passa d consolidar a maior densidade demogrifica
juntamente com os conjuntes habitacionais da regido

uﬁ.ﬁﬂﬁ:‘ﬁﬂ-uhu&:ﬁ&ulﬁhm [.ﬁtr.ffm,rwn'ﬁ.d.;-mlﬂwl.ﬂmwmmﬂ,u &0, 1, o3y 22
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Tabela | - [lado: damegrdfices de Londrng

Populngia residsnte Taxa de
Ao Urbonn Ronol Toto e
Mimero % Nimero % MNedrmero %  geomdfri
0 .1l LY 3118 Ryl L4z | CxL 0
1940 Har. A AN 42,400 e 1000 hel
19 |58 I W B3 208107 [0 0 540
¥ JEE 0 BE 42 T T8 SO0 100Dy bl ¥
14%] ey 4,00 234 eei 30100 o 25
1994 WA AN @IS0 3 @lamim
200 3230 9558 13:48 3.k 447 085 Tt 10
1016 493500 4140 5761 240 508 70t |70

Fotte [BEF -~ Carie Damggiahear 1950, 1980, 1970, 1980 1991, 000 2000 Conlaqan da Poolagie 1994 (RSE 20100,
Weties: 011 )6 uberadda o popebegho dé Famitang, -qu am ditrite o Medido e bonding 4 o dismembredo debi, ot ithe e Lel Estidoal 0 11274, & 13/12/1995, (2
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Norte, em detrimento de Intimeras regldes sem ocu- — e o - -
pagio nenhuma ou com densidade balva fmédia, con-
tiguas a area central, dotadas de infraestmimira, cons-
titulndo-se vazlos urbanos nos Intersticlos {Figura 3).

As ocupagoes lrregilares que foran e locall-
zando nas perifering da cidade, como na regifo sul
[declive acentuado) e dreas de preservacilo perma-
nenfe na reglio leste e norie, foram delineando uma
ciaade de densidade desigual. Dessa forma, a In-
fraestrutura instalada nos balrres contiguos a drea
central passou a abastecer regldes com pouca de-
manda, em virtude do baixo niimero de habitantes
ou até mesmo nenhum [grandes vazios urbanos],
Aqgueles localizados nas regides perifericas de alta
densidade populacional Aearam com Infraestruryra
Incompleta ou Inexistente.

Impactes do use do automével em Londrina

! 4
Apesar do “segundo plano” nas distusstes do | el i 2 e
modo de vida encontrado nas grandes dreas urba- [ p— E:;:E :E'EE. ]
E ; Vo Y : T
nas, Ofima e Hogan [2008a; p. 2) apontam gue o |mu—m e B L

setor de transportes serd um dos principais com-  Figera 3 Deniidods dwnagidlion « ot yoroy arburs ds Londiing
ponentes no aumento das emissdes diretas de  Fonte POURCRO, 2010,
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dia, delineando um cendrlo preocupante em fun-

pite dos crescentes indicadores de consumao, nido
apenas do antomdivel

Os Investimentos decrescentes em transporte
piiblico, especialmente em dreas onde vive a cama-
du mais pobre du populagio [principalmente pas
periferias), como visto na Figara 4, caracterizam ¢
intensificam ¢ espage urbane desigual e as passibi-
lidadey para que a populagio se desloque nu cida-
de, por exemplo, para v para centios comerclals e
parques pilblicos [concentrada na regido sul, perto
das universidades). A disponibllidade de transpoite
publico ¢ geralmente localizada no centro ¢ nas re-
gives vizinhas, Para o extremo sul e norte, onde ha
wma maior concentracdo de familias de baixa renda,
a freqguéncia de transporte pitbllce é Irregular ou ge-
mirregular [longe tempo de espera para os Gribosg).

A Figura 4 mostra claramente que a maiorla das
regides siteadas em areas de expansio wbana e

Instaladas apds a década de 1990 concentram o maler
percentual de vazlos urbanes e também a populagio
e babar renda, delineande nm cemirio de segresugio
soclalintensa, 4 populacio de malor renda e os nsua-
rlos de carros particulares vivem perto de dreas gue
tém frequéncla de transporte piiblico regular, apesar
de rdio usarem tal mode de trunsporte para comutar:

Fssa situagio ¢ semelbante em outtas cidades
brasileiras de porte médio como Lendrina. A Figura 5
llustra os transportes mals utilizados em algumas
cidades miédlas e permite uma andlise comparativa..
0 uso de avtomdvel ¢ motocicleta dispara superior-
mente em relacio acs outres tipes, princlpalmente
a0 transporte pholica {onfbus, micre-onibus), os
guats sl quase inslgnificantes.

Oz mothvos da wtilizacdo dos melos de trans-
porte em Londrina, de acorde com dadas do Plane
Diretor Municipal [PML, 2008), lideram o destino
“trabalbo” (68,90%), seguido de "outros” (17,50%),
e tambem de “escola” [8%),
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