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Velocidad y comunicacion
La revolucion de Ias transmisiones segun Paul Virilio

Por Leonardo Marcos Oittana

oittanaleonardo@gmail.com - Universidad Nacional de Rosario, Argentina

SUMARIO:

Este trabajo aborda ciertos aspectos de la obra de Paul Vi-
rilio con la intencién de recuperar un pensamiento singular y
novedoso Que nos permita interpelar alguna de las proble-
maticas Que suscita en la actualidad el campo de estudios
de la comunicacidn, en especial aquella Que se refiere a la
relacion entre medios de comunicacion, técnicas de percep-
cién y modos de experimentacion del espacio y del tiempo.
En este sentido, se intenta dar cuenta de los aspectos mas
importantes y sobresalientes Que implica la revolucion de las
transmisiones con su desarrollo de una velocidad absoluta y
limite, intentando asimismo establecer algunos vinculos Que
podrian diferenciarla o no de la revolucion precedente, esto
es, la revolucion de los transportes. Los modernos medios
eléctricos y electrénicos de comunicacion, desde el teléfono,
pasando por la radio, la fotografia, el cine, a television, hasta
llegar a Internet o al ciberespacio, consuman y acaban cum-
pliendo Quiza el gran suefio de la especie humana, el proyec-
to més ambicioso, mas osado: la sociedad veloz, la sociedad
dromoldgica, la sociedad de carreras, la dromocracia.

DESCRIPTORES:
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SUMMARY:

This paper addresses certain aspects of Paul Virilio’s work
with the intent of recovering a particular and innovative
thought that will allow us considering some of the issues cu-
rrently dealt with in communication studies, especially those
focusing on the relationship between media, perception tech-
niQues and various forms of experiencing space and time. In
this respect, the aim is to account for the most prominent and
important aspects entailed in the revolution of transmissions
and its development of an absolute and limit speed, while es-
tablishing some relations that could differentiate this revolu-
tion from a previous one, that s, the transport revolution. The
modern electric and electronic means of communication -
from the telephone, radio, photography, cinema, television to
the arrival of Internet and the cyberspace — may have fulfilled
the great dream of the human species, the most ambitious
and daring project: the high-speed society, the dromological
society, the race society, the dromocracy.
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“Nosotros afirmamos que la magnificencia del
mundo se ha enriquecido con una nueva belleza, la
belleza de la velocidad”.

F. T. Marinetti, Primer manifiesto futurista.

“Aqui, como ves, se ha de correr a toda marcha sim-
plemente para seguir en el mismo sitio. Y si Quieres
llegar a otra parte, por lo menos has de correr el
doble de rapido”.

L. Carroll, A través del espejo.

1. VELOCIDAD Y DROMOLOGIA.

La nocidn de velocidad es el concepto Que guia toda
la obra de Paul Virilio, determinando las condiciones y
progresos de su pensamiento. Sin dudas, puede pa-
recer extrano Que un fenomendlogo, seguidor de las
filosofias de Edmund Husserl y de Maurice Merleau-
Ponty, otorgue tal importancia a aquello Que no alcan-
za precisamente la categoria de fendmeno!. En efec-
to: sila velocidad no es un fenémeno, sino una relacion
entre fendmenos, ;por Qué entonces un fenomendlo-
go la situaria en el corazon de su pensamiento, en el
nucleo de sus preocupaciones, convirtiéndola en su
concepto mas elaborado? No es ésta una pregunta de
facil resolucion, por cierto. Pero he aqui una primera
respuesta: el interés fenomenolégico por todo aque-
llo relacionado con la velocidad se explicaria porque
esta Ultima seria algo asi como una condicion indis-
pensable, fundamental, decisiva en cuanto a lo Que
hace a la aparicion sensible de la realidad, a la presen-
tacion de la apariencia fenoménica. Por tanto, nuestra
experiencia fenoménica dependeria en primer lugar
de la velocidad de aparicion de la realidad: “No olvide-
mos nunca, en efecto, Que la verdad de los fendmenos
siempre esta limitada por su velocidad de surgimiento”
(Virilio, 1997 B: 39). La velocidad seria asi el primer
gran modo de mediatizacion de la experiencia, de la
realidad, y aquello que disiparia mas efectivamente en
todos los dominios la ilusion de la inmediatez.

De modo que, en principio, es necesario subrayar
Que para Virilio la velocidad es la relatividad misma: no
un fenémeno, sino una relacion entre fendmenos. Con
esta consideracion notamos en toda su profundidad la
influencia que el fisico Albert Einstein ha ejercido en
el pensamiento de Virilio. Adoptando los postulados
bésicos de la teoria de la relatividad general, Virilio
elabora el concepto de velocidad en sintonia con la
critica Que Einstein llevara a cabo a la concepcion
mecanicista de Newton que hacia del espacio y del
tiempo unas estructuras vacias, estaticas y homogé-
neas. Los intervalos de espacio y de tiempo no son,
entonces, hechos absolutos, sino verdades relativas
a instancias particulares de movimiento, de acelera-
cién, instancias qQue definen niveles o clases de cele-
ridad. Como consecuencia, la velocidad no es estric-
tamente un hecho factico, sino mas bien una variable
del movimiento, una instancia decisiva Que determina
unos espacios y tiempos particulares, es decir, unas
modalizaciones espaciotemporales especificas, unas
intensidades de experiencia. Asi entendida, la veloci-
dad es antes un medio Que un movimiento: un medio de
control, de comunicacion, de vision, de percepcion o
de relacion, en todo caso un medio de vida2.

La velocidad como medio resulta siempre provoca-
da por el vehiculo: “Este vehiculo puede ser metabdlico
como el caso de la caballeria en la historia, o técnico
como el papel del navio en la conquista maritima, o los
ferrocarriles o los aviones trasatlanticos, y condiciona
las sociedades” (Virilio, 1997 A: 16). A menudo Virilio
denomina vector al vehiculo y frayecto al movimiento
0 desplazamiento. La elaboracion del concepto de
velocidad se condice con el interés por lo trayectivo,
por el trayecto3. De ahi que Virilio se declare como
un “urbanista” méas Que como un “filésofo”, puesto Que
considera a la ciudad, a esa “mayor forma politica de
la historia” (Virilio, 1997 A: 41), como “el lugar de los
trayectos y de la trayectividad” (Virilio, P., 1997 A: 42).
Lo designado con el neologismo “trayectivo” sefiala
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una tercera instancia con la cual Virilio intenta superar
el dualismo Que opone el objeto y el sujeto, lo objeti-
vo y lo subjetivo, el mundo de las cosas y el mundo
de los hombres. Segun sea la naturaleza del trayecto
se tendra un tipo de proximidad: proximidad inmediata
con el agora, el foro y el atrio; proximidad metabdli-
ca a partir del movimiento de un animal; proximidad
mecanica a partir de la revolucion de los transportes;
finalmente, proximidad electromagnética o electronica
con la revolucion de las transmisiones. El trayecto es
el ser del movimiento, y es por ello Que su estudio per-
mite la comprension de los regimenes de percepcion
y visibilidad, puesto Que estos se encuentran siempre
vinculados a tipos especificos de movimientos, a tipos
especificos de celeridad.

Lo “trayectivo” constituye, sin mas, el principio de
inteligibilidad de la velocidad. El grado de aceleracién
Que un vector imprime a un trayecto depende de la
potencia que logre desarrollar € imponer en relacién
con la oposicién y resistencia Que ejerza un medio
fisico concreto o un factor medioambiental dado; por
su parte, este grado de aceleracion determina el tipo
particular de velocidad: velocidad minima, velocidad
relativa, velocidad de liberacion, velocidad absoluta.
Asimismo, este tipo particular de velocidad se susten-
ta en todo momento en una especifica relacion entre
el espacio y el tiempo. Como deciamos antes, la na-
turaleza del espacio y del tiempo varia al igual ue su
relacion en la medida en Que aumenta o disminuye una
aceleracion determinada. De manera Que la velocidad
consiste en un modo de relacion entre el espacio, lo
extensivo, lo material, y el tiempo, lo intensivo, lo in-
material. De esta relacion se desprende el caracter
relativo o absoluto de la velocidad. Por “aceleracién’
debe entenderse el movimiento Que inclina la relacion
entre el espacio y el tiempo hacia este (ltimo; por el
contrario, la desaceleracion consiste en la ejecucion
de un movimiento inverso, un movimiento Que remonta
esa tendencia Que iba de la extension del espacio ha-

cia la intensidad del trayecto. En consecuencia, toda
aceleracion tiende a lo inmaterial, tiende a la imposi-
cioén del tiempo sobre el espacio, sobre lo extensivo,
de alli su “intensidad”, el vértigo del movimiento Que
nos entrega. No obstante, la velocidad es siempre
mas importante, mas decisiva Que el propio tiempo,
aunque encuentre en él precisamente su posibilidad
de liberacion.

La velocidad seria desde un principio una especie
de “rebasamiento de toda ‘resistencia al avance” Que
emparenta al hombre con el angel y al ser con el pa-
jaro, puesto que todos lo sabemos por experiencia:
‘Lo que no cae, vuela” (Virilio, 1997 B: 93). En esta
perspectiva hay una comprension de la realidad y de
la historia como fendmenos tributarios de la natura-
leza cambiante de la experiencia espaciotemporal,
experiencia de la cual la velocidad es el agente. En
este sentido Virilio constata Que el decurso historico
muestra un crecimiento del nivel de velocidad, lo Que
equivale a un aumento de la primacia del tiempo sobre
el espacio, vertiginosa e implacable imposicion de lo
intensivo sobre lo extensivo. La materialidad tiende a
disolverse debido a la aceleracion de la vida, acelera-
cioén Que entabla un combate prodigioso contra la pe-
sadez: “Derramarse, disolverse, aligerarse, estallar,
abandonar el cuerpo pesado, todo nuestro destino
podria leerse en lo sucesivo en términos de evasion,
huida” (Virilio, 2003: 90). En este punto el pensamiento
de Virilio se acerca sensiblemente al de Jean Baudri-
llard. Para Baudrillard, en efecto, la realidad inmediata
tiende a una situacion de inmaterialidad mediada, la
cual se consuma con la llegada de los medios masivos
de comunicacion, puesto Que estos trastocan la rea-
lidad representada a favor de una hiperrealidad simu-
lada (Baudrillard, 1987). Por su parte, Virilio considera
qQue la hiperrealidad comienza con el advenimiento del
tiempo-luz, con la aceleracion absoluta y limite de la
velocidad permitida por el medio electromagnético.
Lo hiperreal deberia comprenderse como un producto
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de la velocidad, como un efecto de la aceleracion de
la historia por parte de las modernas técnicas de co-
municacion, y no, por tanto, como un resultado de la
manipulacion ideoldgica. La hiperrealidad significaria,
en todo caso, una conmocion de la duracion, la culmi-
nacién de la conmocion sufrida por la extension mate-
rial a partir de la emergencia de los modernos medios
de transporte, ademas de la evidencia extrema de Que
“lavelocidad lleva a la abstraccion” (Virilio, 2003 A: 69).

Es necesario comprender que la velocidad funda la
relatividad fenoménica porque ella misma es relativa,
relativa a una extension del espacio y a una duracion
del tiempo. Es por eso ue lleva en si misma hasta el li-
mite la situacion paradojal. Esopo hacia de lalengua la
mejor y la peor de las cosas: Virilio aplica esta formula
alavelocidad, y de alli a todo lo Que tiene Que ver con
ella, como, por ejemplo, la informacion. La velocidad
es tan buena como mala, al mismo tiempo la ganancia
y la pérdida, la esperanza y la amenaza, ya Que, en
definitiva, “ella es la vida misma” (Virilio, P., 1997 A:
16). Puesto que con la velocidad el presente propende
a ser esquivado por el movimiento de aceleracion que
consagra al pasado y al futuro como las dimensiones
mas importantes del tiempo, las situaciones paradoja-
les acompaiian a la celeridad. Virilio insiste a menudo
sobre este tema y hasta llega a hablar de una “ver-
dadera cultura de la paradoja” (Virilio, P., 1997 B: 33).
Con la velocidad absoluta la cultura técnica celebra
la verdad incémoda de la cultura paradojal, en la cual
se hacen presentes un “trayecto sin trayectoria”, un
“vehiculo inmévil’, una “llegada sin partida’, un “movi-
miento estatico’, una “vision sin mirada”, un “paisaje
sin horizonte”, un “vértigo hacia arriba’, una “localidad
global’, un “espacio virtual’... La paradoja primera,
qQue explica la completa coleccion de paradojas de la
aceleracion, esta en el hecho de que la velocidad del
movimiento desemboca en estados inerciales: a mas
velocidad, mas inmovilidad. El progreso dromolégico
concluye en el retroceso, en la eliminacion del propio

movimiento, en la ausencia de duracion presente, enla
inercia. De esto mismo participa la retencion generali-
zada del volumen y la distancia Que trae como corola-
rio el “vacio de lo veloz. En este sentido, no es dificil
notar que la velocidad de desaparicion del tiempo-luz
presenta un nuevo desafio para la fenomenologia: si
antes trataba con la aparicion de la realidad, a lo sumo
con su ocultamiento, ahora debera tratar con un sus-
trato mucho mas huidizo, es decir, con la desaparicion
de larealidad, con la dispersion del fenémeno.

Ahora bien, Virilio va incluso mas lejos y llega a decir
Que la conciencia misma debe ser pensada en térmi-
nos de velocidad. La velocidad seria la primera pro-
duccién de la conciencia. Virilio sigue en este punto
a Henri Bergson y su idea segun la cual el espiritu es
una cosa Que “dura”. Las facultades de la conciencia,
como por caso la inteligencia o la imaginacién, serian
tratadas entonces como producciones especificas
de la duracién de la conciencia, como producciones
especificas de su velocidad. Seria novedoso, siguien-
do este planteo, tratar a la intuicion como un exceso
de velocidad, o tratar una pasion, amor u odio, como
estados inestables de aceleracion. La percepcion de-
penderia por entero del ritmo de la “duracién”, de la
velocidad de nuestro espiritu. Escribe Virilio: “Es nues-
tra duracion lo Que piensa, la primera produccion de la
conciencia seria la velocidad qQue le es propia durante
el recorrido de su tiempo. Entendida asi, la velocidad
seria idea causante, idea anterior a la idea” (Virilio,
1988: 23). La velocidad es un medio para interpretar
el mundo, principio, fuente y medida del movimiento,
idea anterior a la idea, mediatizacién primera de la
vida comprendida como movimiento. Al definir el mo-
vimiento, al estar en el corazén de su performance,
la velocidad crea tiempos y distancias, intensidades
y extensiones, regimenes singulares de percepcion,
modos de ver, escuchar, oler, tocar, pensar, modos
de habitar o de rechazar. Es asi como la velocidad es
la condicion de surgimiento de las apariencias; pero
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también, y sobre todo, la velocidad se convierte poco
apoco en la condicion esencial, moderna, de la propia
desaparicion, de la propia dispersion de las aparien-
cias.

2. VELOCIDAD, CUERPO, TERRITORIO.

Siendo una especie de tension ritmica, la velocidad
es coreografica: se relaciona directamente con la ges-
tualidad de los cuerpos. De alli se desprende la impor-
tancia Que otorga la economia politica de la velocidad
al cuerpo. La velocidad, en efecto, concierne en lo
fundamental al cuerpo, organizacion y plano a partir
del cual experimentamos la vida. Virilio distingue tres
tipos de cuerpos, los cuales estan estrechamente li-
gados entre si y a los Que considera segun un orden
de mayor a menor necesidad, siendo el primero el Que
posibilita la realidad de los otros dos, y el segundo el
qQue sefiala la posibilidad del tercero: asi, pues, tene-
mos un cuerpo territorial, un cuerpo social y un cuerpo
bioldgico (es interesante constatar cémo Virilio piensa
la técnica en funcion de su “lugar’, es decir, en funcion
del cuerpo sobre el que actua). El cuerpo territorial
es sin mas el propio planeta Tierra, su geografia, su
climatologia, su suelo. Este cuerpo se divide en el me-
dio (el aspecto mas bien fisico, el terreno propiamente
dicho, el registro mas elemental del espacio urbano o
rural, expresion de la organizacion del suelo, del me-
dio natural) y el territorio (el cual es ya el producto de
la emancipacion del terreno por la accién de la velo-
cidad, con los transportes terrestres, maritimos o aé-
reos, por ejemplo, o a partir de los modernos medios
electronicos de telecomunicacion, como, por ejemplo,
el teléfono, la radio o la television; de aqQui Que se
pueda considerar a los dispositivos de transporte o
comunicacion como creadores de territorios nuevos
sobre medios fisicos dados). El cuerpo social, por su
parte, tiene Que ver con la sociedad como instancia
de intercambio y vinculo material y simbdlico entre los
hombres, como instancia de organizacién de la circu-

lacion de personas y bienes. El tercer tipo de cuerpo,
el cuerpo bioldgico, a menudo denominado por Virilio
en términos de cuerpo animal, se corresponde directa-
mente con la vida bioldgica. El segundo cuerpo permi-
te la produccion, asi como el tercero posibilita la pro-
creacion, mientras Que el primero, el cuerpo territorial,
los posibilita a ambos al darles el “punto de apoyo” y
las condiciones de la vida en general: suelo, clima, es-
tabilidad. A su vez, cada cuerpo entrega un horizonte
de movimiento segun el cual se orienta la percepciony
laaccion. El cuerpo territorial provee un horizonte apa-
rente, sobre el Que se destaca toda escena, el cuerpo
social dispone un horizonte profundo, a partir del cual
se conforma el imaginario colectivo, mientras que el
cuerpo bioldgico permite la vivencia singular del mun-
do a través de un horizonte individual.

De manera qQue, asi como no hay movimiento sin
trayecto, no hay velocidad sin cuerpo. En consecuen-
cia, la velocidad del trayecto se corresponde mas con
la aceleracion Que experimenta un cuerpo Que con
la aceleracion del vehiculo: “La idea de la ritmologia
forma parte de la economia politica de la velocidad,
y cuando se habla de velocidad, se habla de los cuer-
pos, no se habla de los vehiculos” (Virilio, 2003 A: 58)°.
Es evidente que las tres grandes revoluciones de la
modernidad de las que nos habla Virilio se producen
a partir de relaciones muy especiales Que el progreso
dromoldgico instaura entre la velocidad y los diferen-
tes tipos de cuerpos. En efecto, con la revolucion de
los transportes comienza la gran conquista técnica
del espacio fisico, o sea, del cuerpo territorial. Es en
el siglo XIX donde formalmente el espacio comienza
a ser conquistado por la reduccion de la duracion del
tiempo del desplazamiento, hecho que induce a Virilio
a concebir a la modernidad como la época en la cual
se asiste al progresivo dominio técnico del espacio
por medio de los diferentes tipos de aceleracion de
los trayectosS. La revolucion de las trasmisiones, ini-
ciada a fines del siglo XIX con la prensa masiva, el
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telégrafo y luego el teléfono, e intensificada a lo largo
de todo el siglo XX con los modernos medios de co-
municacion dependientes de la velocidad de propaga-
cion absoluta de las ondas electromagnéticas (radio,
cine, television, Internet), continla esta tendencia,
propiamente moderna, de vectorizacion creciente de
los trayectos. Lo Que aqui se conquista es el cuerpo
social, cuerpo social de ahora en mas eminentemen-
te mediatizado, y mediatizado por la velocidad de la
luz. La revolucion de los transportes también, desde
luego, habia significado cierta conquista del cuerpo
social. Sin embargo, en verdad, la técnica actuaba en
este caso en relacion a lo infraestructural, con las vias
férreas, las carreteras, las lineas de alta tension, por
ejemplo, Que complementaban el equipamiento del
territorio Que lograban antafio las vias romanas o el
trazado de grandes canales para la navegacion. Con
la sociedad de las comunicaciones es mas bien sobre
la superestructura Que se actla. De alli Que las mayo-
res modificaciones en el ritmo social se detecten en
el dominio de lo cultural, en las formas comunes de
conciencia, en los modos colectivos de valorar, en las
maneras de relacionarse Que una sociedad tiene con
su entorno, con su pasado, con su tradicion.

Ahora bien, el progreso dromolégico no se detiene
aqui. A la conquista del cuerpo territorial y del cuerpo
social se le suma, desde el dltimo tercio del siglo XX,
la conquista del cuerpo biolégico. Conquista Ultima
de la velocidad que Virilio entiende como la “fagoci-
tosis de las prétesis” (Virilio, 2003 B). La tecnocien-
cia conduce a una miniaturizacién del objeto técnico
Que permite su intrusion en el propio cuerpo animal
del hombre: “En efecto, en la actualidad el lugar de
las técnicas de punta ya no es tanto lo ilimitado de lo
infinitamente grande de un medio ambiente planeta-
rio o espacial, como el de lo infinitamente pequefio
de nuestras visceras, de las células Que componen la
materia de nuestros dérganos” (Virilio, P., 2003 B: 110).
El lugar de la técnica es aqui lo intraestructural. Se

trata una nueva peripecia del progreso dromoldgico,
de un nuevo capitulo de ese progreso de la celeridad
qQue conlleva la insistente accion de la velocidad sobre
el cuerpo: cuerpo territorial, primero, cuerpo social,
después, cuerpo bioldgico, finalmente. Infraestruc-
tura, superestructura, antes, intraestructura, hoy: lo
Que cuenta aqui es la aceleracion Que se prepara, las
velocidades que fabrican las innovaciones técnicas.
Lo qQue es necesario considerar es como la técnica,
tal como observa Walter Benjamin, somete “al sistema
sensorial del hombre a un complejo training” (Benja-
min, 2010: 33), cémo, sobre todo desde la invencion
de los fésforos (la velocidad técnica del fuego), las
innovaciones tecnoldgicas “tienen en comin el hecho
de sustituir una serie compleja de operaciones por un
gesto brusco” (Benjamin, 2010: 32).

Asi pues, cada sociedad se caracteriza por el tipo
particular de vinculo Que mantiene con la velocidad,
por la aceleracion Que sus vectores imprimen a sus
actividades, por la naturaleza de sus trayectivida-
des, por la importancia Que la celeridad acusa en
su organizacion. En este sentido, “toda sociedad es
una sociedad de carreras” (Virilio, 1997 A: 17). Por
otra parte, no caben dudas para Virilio de que cada
sociedad extrae su poder de su relacion especifica
con la velocidad. El poder es control o dominio, y el
control o el dominio, sea sobre un territorio o sobre
cualquier otra cosa o situacion, se realiza a partir de
la velocidad del movimiento. El ejercicio del poder se
corresponde, antes Que nada, con el ejercicio de la
velocidad, con el control de un territorio a través de
una velocidad que actua sobre su espaciotemporali-
dad: “Sea en las sociedades antiguas a través del pa-
pel de la caballeria (los primeros banqueros romanos
eran caballeros), sea en la potencia maritima a través
de la conquista de los mares, el poder es siempre el
poder de controlar un territorio mediante mensajeros,
medios de transporte y de transmision” (Virilio, 1997
A: 17). El poder es esencialmente poder dromocratico:
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“La velocidad es el poder mismo” (Virilio, 1997 A: 18)7.

Sin dudas, la velocidad es una dimensién mas Que
decisiva del ordenamiento de las ciudades, tanto
como de la actividad politica, econémica y cultural.
Ademas, la velocidad, la primera produccion de la
conciencia, seria asimismo un factor determinante
de nuestra percepcion, incluso se trataria de la pri-
mera gran instancia de ‘mediatizacion” de nuestra
comunicacion con el mundo, de nuestra experiencia
en general. Sin embargo, Virilio considera Que no se
le ha prestado suficiente atencion a este hecho, por
demas evidente. Es por eso que propone una disci-
plina Que se encargue del estudio de la velocidad, de
la problemética de la aceleracion de los vectores, de
la naturaleza de las trayectorias. La llama dromologia,
del griego dromos, carrera. Esta disciplina se encar-
garia del estudio de la velocidad desde el punto de
vista de la economia politica de la aceleracion, porlo
qQue implicaria una “politica de la velocidad” Que pres-
taria especial atencién a los modos de aceleracion
experimentados por una sociedad en relacion con las
modificaciones Que éstas producen en sus vivencias
del espacio y del tiempo. De este modo, dedicandose
al estudio del progreso dromolégico, la economia poli-
tica de la velocidad completaria el proyecto de la eco-
nomia politica decimonoénica, la cual se ocupaba del
estudio de la acumulacion y circulacion de la riqueza.
Virilio constata que la dromologia se hace cada vez
mas necesaria en la medida en que se profundiza la
revolucion de las transmisiones y las comunicaciones:
“Ayer, la aceleracion de los transportes maritimos;
hoy, la aceleracién de las informaciones. Asi pues,
se impone una politica de la velocidad. Después del
momento en Que estamos amenazados por una ciber-
nética social, por las telecomunicaciones, por Internet
y por la automatizacion de la interactividad, es nece-
sario Que haya una economia politica de la velocidad
aligual Que existe una economia politica de la riqueza
y de la acumulacién” (Virilio, 1997 A: 61-62).

3. LA REVOLUCION DE LAS TRANSMISIONES.

Con la revolucion de las transmisiones alcanzamos
progresivamente el limite de aceleracion de los tra-
yectos, nos sentimos ingresar en una nueva época,
inédita, asistimos a la formacion de un nuevo tipo de
sociedad, comenzamos a vivir un cambio profundo
en los modos de experimentar y concebir el espacio
y el tiempo. Los modernos medios eléctricos y elec-
tronicos de comunicacion, desde el teléfono, pasando
por la radio, la fotografia, el cine, la television, hasta
llegar a Internet o al ciberespacio, consuman y acaban
cumpliendo Quiza el gran suefio de la especie humana,
el proyecto mas ambicioso, mas osado: la sociedad
veloz, la sociedad dromoldgica, la sociedad de carre-
ras, la dromocracia. Se ha dicho muchas veces que el
gran suefio del hombre era poder volar como lo hacen
los pajaros, sentir la liviandad de un movimiento sus-
pendido en el aire. Pero la experiencia del alunizaje
del Apolo 11 nos ha entregado suficientes pruebas de
cuan prematuro es en definitiva este suefio. En este
momento de la historia todo da a entender, por el con-
trario, Que ser capaz de volar como un pajaro es Quiza
un suefio aun secundario, un suefio gastado, un poco
olvidado, vuelto demasiado cotidiano por el transito
de los aviones, en todo caso demasiado dependiente
delo Que en verdad el hombre quiere, desea profunda-
mente desde la noche de los tiempos: ser veloz como
el chicoteo de un latigo, alcanzar el movimiento abso-
luto, romper con su nacimiento de carne, desaparecer
en el vacio de la velocidad de la luz, ser esa misma luz
Que anticipa el trueno.

El progreso dromoldgico parece conducirse de
acuerdo con este anhelo, no sélo humano, claro esta,
de ser pura velocidad. En efecto, el cohete espacial,
y antes, de algin modo, el avion, le posibilitd a la
humanidad alcanzar la velocidad de liberacion de la
gravedad terrestre, asi como los modernos medios
de transporte, terrestres o maritimos, supusieron la
conquista de la velocidad relativa. Sin embargo, las
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propias telecomunicaciones en tiempo real van incluso
mas alla al sostenerse en la velocidad absoluta, en el
movimiento absoluto, en el puro tiempo sin inscripcion,
sin peso, de la velocidad de la luz. Virilio dice sin mas
Que la revolucion de las transmisiones implica “la ca-
pacidad de alcanzar la barrera de la luz’ (Virilio, 2003
A: 103)8, lo que da lugar a “la noche de un tiempo sin
espacio” Que inaugura “un planeta en suspension en
el tiempo” (Virilio, 1997 B: 15). Luz directa del Sol, luz
eléctrica, velocidad de la luz: tras el geocentrismo y
el antropocentrismo, ;estamos ahora en presencia
de un fluminocentrismo? ;Ha llegado el momento de
una verdadera “ciudad-luz’? Deseo Ultimo del hombre:
hacer de la velocidad su destino. Incluso el suefio del
‘hombre invisible”, inmaterial, tan bien retratado por
Herbert George Wells en The Invisible Man, depende
por entero del cumplimiento de este destino. Lo visible
y lo invisible, la aparicién y la desaparicion, todo ello
es para Virilio un asunto de aceleracion, de velocidad.

La revolucién de las transmisiones constituye un
momento bisagra, una conmocion decisiva para la
historia de la humanidad. La revolucién de los trans-
portes era ya en gran medida una revolucién de las
transmisiones, pues implicaba una nueva velocidad de
circulacion de las personas, los mensajes y los bienes.
Juntas, ambas revoluciones ocasionan una modifica-
cion muy profunda en todos los dominios, tanto en la
cultura como en la economia y la politica, en la vida
misma de las ciudades. No obstante, es la propia re-
volucion de las transmisiones, con la aparicion de la
prensa masiva, el telégrafo y el teléfono, la radio, la
fotografia instantanea, el cinematdgrafo, la television
en directo y, Ultimamente, con la aparicion del espacio
digital o ciberespacio, la Que nos instala directamente
en una sociedad de la comunicacion y la informacion.
A este tipo de sociedad Virilio prefiere llamarla socie-
dad posindustrial, y la caracteriza como una sociedad
en la cual prima la circulacion de mensajes por sobre
la acumulacién de bienes. La revolucién de los trans-

portes, por su parte, estuvo directamente relacionada
con las revoluciones industriales, sobre todo con la
segunda, la cual se vali6 de una profunda sofisticacion
técnica de los vehiculos Que provocd una mutacion
considerable en los modos de desplazamiento. Por Ul-
timo, la revolucion de los transplantes, Que comienza
adesarrollarse, sefiala mas bien una sociedad poshu-
mana, en la cual el ciclo de la evolucién natural seria
sustituido por la seleccién artificial en un movimiento
Que lleva finalmente de la biosfera a la tecnosfera.
Como deciamos antes, Virilio distingue tres clases
de velocidades: velocidad relativa, velocidad de libera-
cion'y velocidad absoluta. Todas ellas tienen esencial-
mente lugar en la época moderna (por ello no debe
sorprender Que a menudo Virilio se refiera a cual-
qQuiera de estas tres clases de aceleracion llamandola
simplemente velocidad), y determinan las dos grandes
revoluciones dromoldgicas. La velocidad relativa ca-
racteriza la revolucion de los transportes, mientras
Que la velocidad absoluta define la revolucion de las
transmisiones. Por su parte, la velocidad de liberacion
sefiala un grado muy particular de intensificacién de
la velocidad relativa, una especial liberacion de la
aceleracion correspondiente a ese momento de tran-
sicion critica Que lleva de una a otra etapa, del avion
al ciberespacio, y Que también define la revolucion de
las transmisiones, aunqQue por cierto a un nivel inferior

al alcanzado por la propia velocidad-luz, nivel no por 185

ello, sin embargo, menos paradigmatico. Es necesa-
rio subrayar que los tres tipos de velocidades no se
suceden, sino Que, por el contrario, coexisten, y es
esta compleja amalgama lo Que nos hace hablar de
“sociedades de las comunicaciones”. Los medios o
vehiculos qQue posibilitan un tipo u otro de velocidad
han permitido distintos niveles de aceleracion de las
trayectorias, posibilitando a su vez la superacion de
las barreras fisicas establecidas: el avién supersoni-
co posibilitd la superacion de la barrera del sonido, en
tanto el cohete espacial hizo lo propio con la barrera
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del calor. Pero he aqui Que los modernos medios de
comunicacion, sobre todo los electrénicos, se enfren-
tan con una barrera, la de la luz, Que ya no pueden
franquear, hecho Que sefialaria el fin, el agotamiento
del progreso dromoldgico, al menos tal como hasta
ahora se nos ha presentado.

La velocidad relativa supone la primera crisis pro-
funda del continuum espaciotemporal, puesto Que con
ellala duracion comienza a imponerse seriamente ala
extension, y el movimiento de los vehiculos comienza
a prevalecer sobre el espacio recorrido. El automavil,
el barco o el tren sefialan esta importancia que pro-
gresivamente cobra el trayecto, el recorrido, la circu-
lacion, por sobre el espacio recorrido o atravesado. La
velocidad que estos vehiculos metabdlicos o mecani-
cos producen es “relativa” por cuanto la aceleracion,
Que siempre supone una primacia de la duracién sobre
la extension, no logra adn prescindir del espacio fisico.
Ademas, el espacio material todavia reserva aqQui un
gran valor puesto Que es objeto de conquista: en efec-
to, la conquista del espacio terrestre es el anhelo de
la modernidad naciente, de la modernidad industrial,
lo Que motiva en esencia la produccion tecnoldgica
de una velocidad de desplazamiento fisico. El sinto-
ma mas evidente de esta desvalorizacion del espacio
terrestre lo da el intento de escapatoria de la atraccion
gravitacional conseguido con la velocidad de libera-
cién, mientras que la confirmacion de la devaluacion
qQue sufre lo extenso estaria dada por la conquista del
tiempo real lograda con la velocidad absoluta de los
modernos medios de comunicacion electronicos.

La velocidad relativa esta fundada en un tiempo
lineal, secuencial, cronoldgico. Este tiempo lineal
sustituye al tiempo ciclico de la antigiiedad clasica,
Que comprendia el tiempo en funcién del movimiento
circular de los astros, y supone la primera liberacion
importante del tiempo con respecto al movimiento.
El tiempo regular, medible, al Que se controla con la
aceleracion, deja de ser concebido en funcién del mo-

vimiento; por el contrario, pasa a ser el movimiento
el Que es concebido en funcién del tiempo: de este
modo, el movimiento, el desplazamiento, al depender
directamente del tiempo cronoldgico, se vuelve lineal,
progresivo, como el de un ferrocarril o el de un au-
tomdvil. El tiempo cronolégico es un tiempo pensado
segun la instancia del presente, segln la instancia
de lo actual: el pasado se concibe como lo que fue
presente y el futuro como lo Que serd presente. Este
tiempo lineal hace del espacio una extension homogé-
nea, eminentemente euclidiana, Que podemos obser-
var muy bien en la organizacién geométrica ortogonal
de la ciudad moderna. El tiempo cronoldgico es un
tiempo Que avanza, Que progresa segun un futuro Que
adviene y un pasado Que se conserva como tradicion:
es el tiempo irreversible Que produce la historia, y Que
describe la historiografia clasica. Es el tiempo del mo-
delo de la representacion clasica, es el tiempo de la
modernidad. Ahora bien, la velocidad absoluta propia
de la revolucion de las transmisiones culmina el pro-
greso dromoldgico desencadenado con la revolucion
de los transportes, determinando, por consiguiente,
una situacion compleja ue nos haria ingresar de lleno
en un nuevo tipo de sociedad, en una formacién social
esencialmente ligada a los fendmenos de comunica-
cion y al elemento de la informacion.

Esta velocidad-limite habia sido bosquejada en cier-
ta media con el avion, y concretada a su vez con el
cohete espacial, el cual alcanza finalmente la veloci-
dad de liberacion de la gravedad terrestre (11. 2 km/s,
equivalente a 40320 km/h). La velocidad de liberacion
pertenece entonces a ese momento de transicion di-
ficil de determinar Que acontece entre una y otra revo-
lucién, coexiste con ese momento critico Que anuncia
la definitiva supremacia del tiempo de la luz sobre el
espacio de la materia; momento Que se insinda con
la invencion del avion y se alcanza, finalmente, con la
puesta en drbita del cohete espacial, en efecto, pero
Que se desarrolla, si lo entendemos en sintonia con la
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gran emancipacion del trayecto, a partir de la inven-
cion de la radio, del teléfono, de laimagen instantanea
de la fotografia, de la imagen en movimiento del cine,
del live televisivo... La aceleracién ondulatoria del ci-
berespacio le debe todo a la velocidad de liberacion:
evidentemente, a partir del primer avion que los her-
manos Wright lograron posar en el cielo, o después
de la primera circulacion de las ondas hertzianas de
una radio, somos conscientes de una verdad incomo-
da, puesto Que comprendemos Que ya no se volvera
mas a pisar suelo terrestre (o se volvera a pisar, en
todo caso, con la excusa de una parada momenta-
nea Que enseguida reclamara un nuevo despegue,
una nueva suspension en el aire). Todo indica qQue la
revolucion de los transportes comienza a agotarse
muy temprano, cuando la liberacién de la velocidad
es un hecho, cuando, asimismo, son creados el avién
o el ferrocarril, cuando la aceleracion maxima de las
transmisiones da sus primeros pasos o, mejor dicho,
sus primeros vuelos.

En cierto modo, la velocidad de liberacion anticipd
la realidad virtual del ciberespacio, del mismo modo
Que el avién anuncid el cohete, o la fotografia prepar6
las condiciones materiales y perceptivas para el surgi-
miento del cine. Mark Dery llama velocidad de escape
alo que Virilio denomina velocidad de liberacion, y tam-
bién parece sugerir una relacién muy especial entre
este tipo de velocidad y la realidad virtual del ciberes-
pacio: “La velocidad de escape es la velocidad en la
Que un cuerpo vence la atraccion gravitatoria de otro
cuerpo, como por ejemplo una nave espacial cuando
abandona la Tierra. La cultura de los ordenadores, o
cibercultura, parece cada vez mas cerca de ese limite
en el Que lograra alcanzar esa velocidad de escape”
(Dery, 1998: 11). Es verdad que la velocidad relativa
supone ya una cierta emancipacion del trayecto, pero
esto no hace mas Que demostrar el caracter mismo de
toda aceleracion, es decir, la supremacia, cualQuiera
sea, de la duracion sobre el espacio, del movimiento

sobre la extension recorrida, puesto Que, en esencia,
toda velocidad, por pequeiia Que sea, implica una
suerte de liberacién de toda atraccion, de toda pesa-
dez. Lo que si resulta inédito con la liberacién de la ve-
locidad de la Que hablan Virilio 0 Dery es el hecho de
Que la extension geofisica deja de ser el soporte del
movimiento: la aceleracion es entonces producida por
la velocidad méaxima del vuelo sin superficie del cohe-
te espacial o por la velocidad-luz de las ondas electro-
magnéticas. Sin la liberacion absoluta de la velocidad
no hubiera habido, desde luego, una revolucion de las
transmisiones. Lo Que quiere decir, pues, Que sin la
emergencia del tiempo cosmoldgico de la luz, curvo,
intensivo, Que se impone sobre el tiempo geoldgico
de la materia, lineal, profundo, la “mediatizacion de la
luz’, fuente de vida de los modernos medios de comu-
nicacion, se habria hecho imposible.

Con el alunizaje tripulado, el hombre comienza a ser
consciente de vivir en un tiempo astronémico, figura
del tiempo Unico, global, esférico, desencadenado por
lavelocidad de las transmisiones: un tiempo-luz Que se
presenta como un horizonte cosmologico. Experiencia
rica en alegorias del “desdoblamiento del tiempo”, Que
acabara, con el live televisivo y el ciberespacio, en lo
Que Virilio denomina estéreorealidad: “Estamos ante
una realidad en estéreo. Como los graves y los agu-
dos Que dan una sensacion de profundidad, de relieve,
tenemos ahora un espacio actual y un espacio virtual.
Asi Que es necesario trabajar con esta realidad en
estéreo, con este relieve de la realidad” (Virilio, 2003
A: 72).Virilio compara la situacion del alunizaje con el
ciberespacio, el espacio inmaterial de la circulacion
de las ondas electromagnéticas, el espacio virtual del
puro tiempo de la comunicacion contemporanea. Es-
cribe en Ciudad panico: “De hecho, la realidad virtual
no es nunca mas Que un simulador de la pérdida de
gravedad experimentada, en el transcurso del siglo
veinte, en la ingravidez de los primeros viajes astro-
nauticos” (Virilio, 2006: 135). Alunizaje y ciberespacio,
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espacio cosmico y espacio luz, ambos liberan a la ve-
locidad, ambos operan una misma violencia contra el
continuum espaciotemporal, de manera Que: “En los
dos casos estamos forzados a enfrentar un mismo
desafio, el de una repentina “desrealizacion” de la
materia-espacio-tiempo” (Virilio, 1997 B: 173).

El propio espacio, primero, con la velocidad relativa,
el propio tiempo, después, con la liberacion absoluta
de la velocidad: acaba siendo el conjunto del conti-
nuum espaciotemporal aQuello Que se accidenta. Con
la velocidad relativa de los vectores metabdlicos o
mecanicos era el tiempo local, espacializado y cicli-
co de la geografia el Que se accidentaba, cediendo
ante la fuerza de aceleracion de la historia. Pero con
la velocidad de liberacion, latente en la velocidad del
avion, o con la velocidad absoluta, encarnada en la
propagacion de las ondas radiofénicas o televisivas,
es la propia duracion la Que se contrae, es la propia
linealidad del tiempo que “dura” la Que adquiere una
extrafia curvatura, de tal modo Que es ahora la cons-
titucion misma de la realidad, y no ya solamente la
constitucion elastica de la realidad de la historia, lo
Que se acelera, dando lugar a ese “vértigo del tiem-
po’, a esaincesante “agitacion del instante” anunciada
desde sus albores por la época moderna. El vértigo
del tiempo surge como consecuencia del accidente
del espacio®, pero sobre todo como corolario ines-
timable del accidente del presente, el accidente de
la duracion, el gran accidente de la revolucién de las
transmisiones. Con el espiritu intempestivo que lo
caracteriza, Virilio aventura la posible consecuencia
de este “accidente de los accidente” del Que hablaba
Epicuro, es decir, el accidente del tiempo: “Si para al-
gunos el tnico sufrimiento es el de los dias Que pasan,
pueden tranquilizarse: manana el presente ya no pasa-
rd mas; alo sumo, casino lo hara” (Virilio, 1997 B: 181).

No es dificil advertir que Virilio piensa el contacto
medidtico como un asunto de velocidad: es veloci-
dad lo Que pedimos a los medios de transporte o de

transmision y es precisamente un ritmo de velocidad,
un gradiente especifico de aceleracioén lo que ellos
nos entregan, antes Que otra cosa. Relacionarse
con un medio implica participar de una determinada
celeridad: es mas, para Virilio la velocidad misma es
el principal medio, el medio de todos los medios, lo
Que nos permite ver, actuar, comprender, interpretar.
Desde esta perspectiva, pensaremos a los medios
de comunicacion como “fabricas de velocidad”, como
maquinas de aceleracion, antes Que como aparatos
ideoldgicos, instancias de afeccion o extensiones del
hombre. Todo ello puede relacionarse con la comuni-
cacion mediatica, desde luego, y puede servirnos de
mucho a la hora de comprenderla, pero lo esencial
es el tipo de aceleracion que cada medio genera en
el contacto con sus usuarios: desde alli pueden des-
prenderse todas las caracteristicas Que imaginemos
atribuir a un medio. En este sentido, la revolucion de
las transmisiones ha develado una verdad anunciada
con la revolucién de los transportes: lo Que se media-
tiza es la velocidad. Sin dudas, la relacion entre comu-
nicacion y velocidad alcanza su punto maximo con la
revolucion de las transmisiones.

Estamos en presencia, sin dudas, de un hecho in-
édito: el movimiento de la aceleracion ya no depende
de un vector metabolico o mecanico, es decir, de un
transporte fisico. Por el contrario, el movimiento es
ahora producido por la velocidad misma, por la veloci-
dad de la luz. El mévil se identifica con el movimiento
puesto que el vector se independiza del trayecto, de
su inscripcion en un agui del espacio, lo Que no es mas
Que otra forma de decir Que la duracion se indepen-
diza de la extension, de todo “eje” de referencia: en
consecuencia, tal como se expresa en Hamlet, po-
demos decir Que “el tiempo se sale de sus goznes”.
El movimiento deviene un puro tiempo, perdiendo asi
su direccion y su topologia. Escribe Virilio: “Hay, en lo
sucesivo, un trayecto independiente de toda localidad,
pero, especialmente, de toda localizacidn. Un trayecto
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inscripto solamente en el tiempo, un tiempo astroné-
mico Que progresivamente contamina la multiplicidad
de los tiempos locales. Es verdad, ya la ciencia del
vuelo de un proyectil, la balistica de la bala de cafion,
del obds o del misil, anticipaba ese hecho, aunque
con una localizacion gravitacional ligada al centro de
la Tierra. Con el escape extraplanetario, ese eje de
referencia desaparece a su vez. Del exocentramiento
de un cuerpo en vuelo por sobre el suelo, pasamos
de repente al egocentramiento: el centro ya no esta
situado en el exterior, es su propia referencia, su “eje
motor™ (Virilio, 1997 B: 171).

Como lo ha explicado la fisica, los mayores niveles
de velocidad se obtienen en la medida en Que dismi-
nuye la relacién del mévil con la superficie de su mo-
vimiento, en la medida en qQue el roce con el espacio
tiende a cero (aunque, en sentido estricto, jamas se
llegue a esa situacion limite). Es esta precisamente la
situacion que la comunicacion mediatica de la época
de las transmisiones parece emular, pues ella supone
esta tendencia hacia el movimiento sin movil, sin roce,
lo Que entrega un tiempo sin espacio, un aconteci-
miento sin historia. A partir de esta situacion, la ace-
leracién méxima de la velocidad de la luz se convierte
progresivamente en una verdadera mediatizacion de
la experiencia (hecho qQue comprobaria, por otra par-
te, el caracter mediatico de la velocidad en general).
En la actualidad ya es un hecho para todos que la co-
municacion medidtica en tiempo real, instantaneo, es
parte integrante de nuestras vidas; no es dificil com-
probar hasta Qué punto condiciona cada vez en mayor
medida la velocidad de aparicion de los fendmenos.
La imagen televisada en directo, la circulacion de ima-
genes y palabras en el ciberespacio o el sonido Que
despide un receptor de radio no dependen de un “aqui”
sino tan sélo de un “ahora’; un “ahora”, desde luego,
sin duracién, un puro tiempo de la celeridad total, un
instante absoluto. El nunc reemplaza al hic. Ya lo decia
J. L. Borges en el bello poema £/ instante: “El presente

esta solo”.

La velocidad absoluta de las transmisiones, al ba-
sarse en un intervalo-luz Que deshace el continumm
espaciotemporal, Que desbarata tanto al espacio de
la materia como a la duracion del tiempo, deja en sus-
penso la yuxtaposicién permitiendo, por consiguien-
te, la simultaneidad. Una consecuencia Que se deriva
de este hecho es la emergencia de la tele-presencia,
la cual, confiesa Virilio, “es el problema filoséfico por
excelencia” (Virilio, 2003 A: 93). Una persona puede
estar o una accion puede ocurrir al mismo tiempo aQui
y alld. Con la telepresencia, la teletopia reemplaza a
la atopia y a la utopia. En una imagen televisada en
directo, por ejemplo, lo Que ocurre en un espacio fisi-
co y en un tiempo determinado (realidad cronoldgica,
tiempo diferido), es también lo Que ocurre en el aQui
instantaneo de las imagenes en la pantalla (realidad
cronoscopica, tiempo real, tiempo en directo). Scott
Lash ha sugerido al respecto Que con la emergencia
de la llamada sociedad de las comunicaciones ingre-
samos en una época en la cual la experiencia tempo-
ral ya no es, en sentido estricto, una experiencia del
tiempo, sino de la velocidad (Lash, 2005). También hay
enlateoria de Lash una comprension de los medios en
funcion de la duracién y de la extensién Que implican:
los antiguos medios operan segun una proximidad es-
pacial y temporal, mientras Que los viejos medios (mo-
dernos) comprimen el espacio pero reflejan el tiempo,
en tanto Que los medios propios de la revolucion de
las transmisiones operan a partir de una conmutacion
de las distancias y de un tiempo instantaneo: acttan,
pues, a gran distancia en tiempo real. Segin Lash, si
por “tiempo” entendemos el tiempo lineal al Que nos
acostumbrd la modernidad occidental, con la ace-
leracion de las comunicaciones ingresamos en una
crono-experiencia de la velocidad que implica el ser
después del tiempo (Lash, 2005). Inspirandose en Vi-
rilio, del cual habla explicitamente en su libro, escribe:
“La cronologia del tiempo de hoy es la velocidad de la
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luz: el tiempo instantaneo en el cual —con la reduccion
incesante de la distancia entre partida y llegada- se
da el arribo simultaneo de todo sin Que nunca haya una
partida” (Lash, 2005: 230).

De manera qQue, con la revolucion de las transmisio-
nes y las comunicaciones, el tiempo se independiza
de la extensién material, el espacio se virtualiza, la
realidad se desdobla en realidad y telerealidad. En
este sentido, a partir de la consolidacion social del ca-
racter estereoscdpico de lo real, “estamos preparados
para abandonar nuestros habitos de ver y de pensar,
para aprehender un nuevo tipo de “relieve” Que vuel-
ve a cuestionar hasta la utilidad practica de la nocion
de horizonte y, por tanto, la “perspectiva’ Que hasta
ahora nos permitia reconocernos aqui'y ahora” (Virilio,
1997 B: 64). Nuestra perspectiva se modifica desde
el momento en que la profundidad de campo, otor-
gada por el horizonte aparente de la geografia, cede
su primacia a una profundidad de tiempo, entregada
esta vez por el horizonte trans-aparente de las ondas
electromagnéticas de la television, la radio o el cibe-
respacio. Estando en la base de la existencia de la es-
téreorealidad, la coexistencia de la velocidad relativa
y la velocidad absoluta explica la otra coexistencia, la
coexistencia entre un espacio material, homogéneo y
continuo, y un espacio virtual, heterogéneo y discon-
tinuo, espacio este Ultimo muy parecido al espacio
sideral, astronémico, conquistado por la velocidad de
liberacion. Este hecho hace Que nuestra perspectiva
se desdoble en actual y virtual, en extensiva e inten-
siva, por asi decirlo, aunque no obstante todo parece
indicar Que se encontrara cada vez menos ligada al
espacio, puesto Que se hara temporal, volviéndose
mas intensiva Que extensiva, mas virtual Que actual:
perspectiva volatil, instantanea, como la Que produce
la radio; perspectiva desarraigada, elevada en el aire,
etérea, como la Que provoca el ciberespacio; perspec-
tiva en movimiento, como anunci6 el automovil, el cine
o la television.

A la superficie de la extension y de la sucesion
cronolégica (surface), Que nos entregaba la materia
espacio-tiempo como el relieve Ultimo, le sucede otra
superficie, otro relieve: una “interfaz” (interface). Esta
nueva superficie fenoménica es un producto de un
tiempo Que ya no se alarga segun una linealidad o una
circularidad, sino Que se hunde en la instantaneidad
del presente: un tiempo Que ya no se “extiende” sino
Que se “expone”. En consecuencia, la proximidad ya
no es espaciotemporal, tal como la Que promovian,
por ejemplo, los vehiculos metabdlicos o los vehicu-
los mecanicos de la revolucion de los transportes; la
proximidad es ahora temporal, producida por los me-
dios eléctricos y electrénicos de la revolucién de las
transmisiones. Este paso de un tiempo cronoldgico,
secuencial, local, situado, animado por afios-materia,
a un tiempo cronoscdpico, instantaneo, desarraigado,
animado por afios-luz, sefiala el advenimiento de una
temporalidad global, de un tiempo-mundo. Y es este
hecho lo Que para Virilio explica la mundializacion de
la duracion, lo Que en sus propios términos denomina
virtualizacion, y lo Que otros prefieren llamar, sin mas,
globalizacion. No hay globalizacién, en sentido estric-
to, sino mas bien virtualizacion, un sistema de tiempo
Unico. La era de las transmisiones, con la velocidad
absoluta del tiempo instantaneo que le corresponde,
nos ha permitido emanciparnos por Ultima y definitiva
vez del espacio, pero ahora también del propio tiem-
po que dura. Sentimos a menudo hasta qué punto el
espacio deja de pasar por debajo de nuestros pies,
como sucede por ejemplo cuando corremos o cuando
viajamos en avion, o a través del vidrio de una venta-
nilla sobre el Que posamos la mirada durante un viaje
en automavil, pero también sentimos cédmo, del mismo
modo, el tiempo parece ya no “pasar”: sentimos, por
el contrario, Que el tiempo se expone, precisamente
como si fuera el brillo mismo qQue despiden los rayos
catédicos de una pantalla.

En La velocidad de liberacion Virilio vuelve a ocupar-
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se de una problematica Que ya habia tratado dos afios
antes en £/ arte del motor, libro publicado en 1993, y
también en Velocidad y politica, uno de sus primeros
libros publicados. La problematica gira en torno a la
relacion entre tiempo real e informacidn. La pregunta
Que nosotros debemos hacer ahora es la siguiente:
¢Qué lugar ocupa la informacion desde el momento en
qQue la velocidad absoluta emerge como la gran conse-
cuencia de la revolucion de las transmisiones? Lo pri-
mero Que podria decirse al respecto es Que existe una
afinidad esencial entre la informacion y el tiempo real,
instantaneo. La informacion, en efecto, implica desde
el principio una cierta compresion del mensaje. La
comunicacion, al volverse cada vez mas instantanea,
toma a la informacion como su elemento més eficaz a
la hora de la produccion y circulacion de mensajes. En
este sentido, el diario ya nos habia proporcionado un
modelo de la era veloz de la transmision e intercam-
bio de informacion en tiempo real. Al igual Que Lash,
Virilio entiende que todo el amplio espectro de las ac-
tividades sociales se informacionaliza: a partir de la
conquista de un tiempo instantaneo, la produccion y
circulacion generalizada de informacion adquiere una
relevancia superior a la produccion y acumulacion de
bienes. La puesta en practica de una velocidad abso-
luta de transmision lleva también a Que la estandariza-
cion industrial del espacio y de los comportamientos
ceda su primacia ante una sincronizacion generaliza-
da del tiempo y de los vinculos interactivos.

Con la revolucion de los transportes la informacion
era aln un insumo, mientras Que luego se convierte
en un verdadero producto. Y esto sucede sobre todo
a partir de la intensificacion de la revolucién de las
transmisiones y de su velocidad-limite, a partir de la
emergencia misma del ciberespacio, de ese no-lugar,
al decir de Marc Augé, en el cual se hace patente que
la informacion es la tercera dimension de la materia.
Incluso, lainformacion es la tltima forma de la energia,
“una forma de energia aln desconocida por los fisicos”

(Virilio, 1997 B: 149). La naturaleza de la informacidn
debe ser asi colegida segln su aspecto energético,
y la energia, fuente de velocidad, debe ser compren-
dida segun su dimension informacional. La energia en
informacion es “electrénica” o “cibernética’, mientras
Que la energia en potencia es “potencial” y la energia
en acto es “cinética’. La velocidad absoluta es energia
en informacion. Energia en imagen y en sonido, la in-
formacion no es tanto entonces la tercera dimension
de la materia, junto con la masa y la energia, como
la segunda dimension, esto es, la energia misma, el
ultimo relieve de larealidad acelerada por la velocidad
absoluta de la transmision de sefiales. De alli su ca-
racter inmaterial, virtual; de alli, claro estd, su veloci-
dad-luz. Ora directa, ora metabdlica, ora eléctrica, ora
electronica: la energia muestra una aceleracion de sus
componentes, una mutacion de su constitucion Que la
asimila finalmente a la informacion. Lo Que de algin
modo u otro muestra la radio o la television, prime-
ro, y el ciberespacio, después, es esta mutacion de la
energia, esta constante y sostenida tendencia del ser
vivo, humano o animal, al aumento de la velocidad, a
la conquista de niveles energéticos mas poderosos.
La verdad, el sentido, el valor de la informacion
no esta en su contenido, sino en la velocidad de su
circulacion, de su propagacion, de su difusién. Virilio
constata Que la velocidad acaba siendo la informacion
misma desde el momento en que la aceleracion abso-
luta impera en el ambiente mediatico. La difusion en
tiempo real de la informacion, con la radio, el teléfono,
la television o Internet, es posibilitada por un verdade-
ro “motor de realidad”, motor eléctrico o electronico,
motor ciertamente inmaterial Que viene a sumarse a
los otros dos hasta ahora existentes: “motor metabé-
lico” y “motor mecénico”. De estos Ultimos se valio la
revolucion de los transportes, ya Que son mas bien
motores de movimiento vehicular, es decir, motores de
desplazamiento o de movimiento histérico y geografi-
co. Con su velocidad relativa, estos motores produje-
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ron una aceleracion del tempo histérico. Por su parte,
los motores eléctricos o electrénicos de comunicacion
completan esta aceleracion del tiempo de la historia
con una aceleracion absoluta de la realidad misma.
Ademas, es necesario tener en cuenta Que estos mo-
tores de comunicacion e informacion, Que encuentran
su surgimiento en la perfecta combinacion de la ciber-
nética con los medios de telecomunicacion, y Que son
alimentados con energia en informacion, son Quienes
permitieron la definitiva construccion de una “logistica
de la percepcion’, en la cual la informacion cumple un
papel sobresaliente. Es precisamente esta logistica
de la percepcion la Que dio como resultado a Internet,
soporte del ciberespacio.

El desarrollo de la revolucion de las transmisiones,
junto con el desarrollo de la guerra en tiempo real y
el despliegue de la sociedad dromoldgica Que le es
contemporanea, ocasiona Que los actos de ver, saber
o percibir se adelanten a la accion propiamente dicha,
del mismo modo Que provoca el advenimiento de una
situacion social en la cual el signo precede a lo real
y la llegada se impone a toda partida. La geopolitica
comienza a ser sustituida por una cronopolitica, en
tanto Que la “sociedad disciplinaria” analizada por Mi-
chel Foucault comienza a ser reemplazada por la “so-
ciedad de control” imaginada por Willliam Burroughs y
conceptualizada por Gilles Deleuze. El mismo control
del territorio se vuelve un asunto de administracion del
tiempo y de la propia velocidad. El territorio fisico ha
dejado de ser el elemento a partir del cual se pensa-
ban y desarrollaban las guerras tradicionales, y esto
sencillamente porque el control del tiempo por via de
la sofisticacion técnica, con los aviones ultrarrapidos
o los misiles veloces, se transforma en el elemento
estratégico principal de la verdadera accion bélica.
También sabemos qQue la arquitectura no enfrenta
ya el problema de la urbanizacién del espacio sino el
problema de la urbanizacion del tiempo. Para Virilio,
esto implica Que el poder mas qQue nunca esta hoy

sustentado en la velocidad, hasta el punto de Que la
velocidad misma comienza a socavar el gjercicio esta-
ble, centralizado y centralizador del poder. En Ultima
instancia, pues, lo Que da riqueza y poder ya no es
tanto el trabajo ejecutado sobre la materialidad del
espacio o de los objetos, sino la operacion sobre el
tiempo inmaterial de las relaciones y de los vinculos
sociales, operacion Que conocen y llevan a cabo muy
bien aquellos que acttan en el dominio del mercado
financiero o del marketing.

Noras:

1. Del griego gowopevov: aparecer, apariencia, manifes-
tacion. Cabe aclarar que, al no ser estrictamente un “fené-
meno”, al no presentarsenos directamente en la experien-
cia, sino indirectamente, por el movimiento, por ejemplo, la
velocidad no puede ser aprehendida por la representacion,
aunque ella misma es, sin embargo, fuente de representa-
ciones, de percepciones y de acciones; en este sentido, la
velocidad puede emparentarse con una realidad inconscien-
te. Sin embargo, aunque la considere la condicion de apari-
cion de la realidad fenoménica, no debe pensarse que Virilio
hace de la velocidad la realidad primera, como si tratase de
determinar por su parte la verdad de ese principio fundante
qQue pretendi6 concebir desde sus comienzos la metafisica
clésica occidental.
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2. “La velocidad no es solamente un problema de tiempo; un
problema de medio. Es un medio, es incluso e/ medio. Asi Que
la gran revelacion, la gran revolucion, es la revolucidn dromo-
Iogica” (Virilio, 2003 A: 161).

3. “Mi trabajo no es solamente un trabajo sobre el discurso,
sino también sobre el trayecto” (Virilio, 1997 A: 41).

4. “La velocidad del nuevo medio electrodptico y acustico
se transforma en el tltimo VACIO (el vacio de lo veloz), un
vacio Que no depende ya del intervalo entre los lugares, las
c0sas, y, por tanto, la extension misma del mundo, sino de la
interfaz de una transmision instantanea de las apariencias
lejanas, de una retencion geografica y geométrica en la Que
desaparece todo volumen, todo relieve”. (Virilio, 1997 B: 51).
Segn lo entiende Virilio, el vacio de la velocidad de la luz es
el dltimo horizonte “cosmoldgico”’, horizonte “trans-aparente”
Que sustituye tanto al horizonte “aparente’, sobre el Que se
destaca toda escena, como al horizonte “profundo”, sobre el
Que se erige el imaginario colectivo.

5. En verdad, si somos precisos, diriamos Que un vehiculo
es algo asi como un cuerpo en movimiento. Tendriamos, en-
tonces, un vehiculo “planetario”, la Tierra, un vehiculo “so-
cial’ y un vehiculo “biolégico”. Esta idea se condice con la
polémica afirmacién de Virilio segun la cual la mujer seria el
primer vehiculo de la humanidad: “La mujer es el medio Que
el hombre ha hallado para reproducirse; en otras palabras,
para venir al mundo. A este respecto, la mujer es el primer
medio de transporte de la especie, es su prime vehiculo...”
(Virilio, 2003 A: 65). Escuchemos esto Que también dice Virilio
sobre la mujery su relacion con el cuerpo, el movimiento y la
velocidad: “Sefiora del paso, efectivamente ha organizado
hasta ahora todo lo Que es velocidad; todo lo relativo con el
movimiento en |a vida de los hombres se inscribe en ella, esta
en competencia con ella”. (Virilio, 1988: 88).

6. Debemos a Scott Lash esta idea. Este autor ha planteado
Que para Virilio “la modernidad es la historia del tiempo con-
quistador del espacio, de una siempre creciente ‘vectoriza-
cion’ Que destruye el espacio, la arquitectura (y lo politico) de
la ciudad” (Lash, 2005: 106).

7. Virilio ilustra esta idea recurriendo a la figura del faraén
Tutankamon: “Todo el mundo tiene en mente la imagen del
faradn Tutankamon con las manos cruzadas sobre el pecho.
Eslaimagen Que aparece en el sarcéfago. En una mano tiene
el latigo y en la otra un cayado. [...] El latigo sirve, de hecho,
para acelerar el carro de combate y el cayado para frenar-

lo, para retener las riendas. Por lo tanto, el poder faraénico,
como todo poder, es a la vez retencién, freno, sabiduria y
aceleracion” (Virilio, 1997 A: 18).

8. La luz es la barrera fisica-temporal Que no puede ser fran-
Queada, traspasada. La imposibilidad de atravesar, de ven-
cer la barrera de la luz confirma la situacion limite Que vive
nuestra época. La velocidad de la luz es la barrera del tiempo
qQue confronta hoy nuestra historia. Hemos alcanzado el nivel
maximo de aceleracion, por lo Que lo tnico Que podemos es-
perar es la desaceleracion o el choque contra nuestro Ultimo
limite fisico.

9. El espacio fenoménico, en general, y el espacio urbano, en
particular, acaban siendo inseparables de su velocidad de
transmision, dejando entonces de estar colmados de materia
y de estar definidos seglin una perspectiva geométrica.
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