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Resumen

En el actual plan de estudios figuran asignaturas bajo el epigrafe de Comercio internacional en el segundo ciclo, y Economia
mundial (internacional) en el primer ano del primer ciclo. Existen manuales de referencia que proporcionan un temario muy
completo, pero, a veces, con pocos ejemplos y aplicaciones practicas. Mi propuesta docente es ofrecer un programa en el que
se complementen los conceptos tedricos con cuestiones mas aplicadas que giren entorno a las politicas econémicas referidas
a la integracion europea. Adicionalmente cabe destacar que las aportaciones son mas evidentes e impactantes a la hora de
abordar las teorias del comercio internacional bajo condiciones de competencia imperfecta.

Palabras claves: nuevas teorias del comercio, competencia imperfecta, integracion Union Europea

Resum

A l'actual pla d’estudis figuren assignatures que s’identifiquen com Comerc internacional en els cursos de segon cicle, i Eco-
nomia mundial (internacional) en el primer any del primer cicle. Existeixen llibres de referéncia que proporcionen un temari
molt complet, perod, a vegades, amb pocs exemples i aplicacions practiques. La meva proposta docent és oferir un programa
d’assignatures al que es complementin els conceptes tedrics amb temes d’aspecte més aplicat sobre les politiques econdomi-
ques de la integracio europea. Les aportacions son més evidents i impactants a I’hora d’abordar les teories del comerg inter-
nacional sota condicions de competéncia imperfecta.

Paraules claus: noves teories del comerg, competéncia imperfecta, integracié Uni6é Europea

Abstract

The current course studies include subjects like International trade (advanced level) and Principle of International Economics
(usually a first-year course). There are various worldwide textbooks with a very complete table of contents that provide a useful
support to teaching but they often lack of examples and empirical applications. My personal teaching innovation is to comple-
ment the canonical program of these course programs with notions taken from the economics of the European integration.
This strategy revealed to be very useful above all when introducing to students the new trade theories under imperfect compe-
tition.

Keywords: new trade theories, imperfect competition, EU integration

1 Quisiera agradecer a la doctora Juana Aznar Méarquez y los participantes de las | Jornadas de Docencia en Economia por sus comentarios y sugerencias
formulados sobre una primera version de este texto. Unicamente la autora es responsable de los errores que pueden subsistir.



1.- Introduccién

En actuales planes de estudios de las titulaciones de Econo-
mia y de Ciencias Politicas, la docencia de la Economia in-
ternacional aparece bien representada con asignaturas con
distinto grado de profundidad y dificultad. De esta manera,
se imparten cursos de Introduccion a la Economia Interna-
cional (normalmente recogidos bajo el epigrafe de Economia
Mundial) asi como cursos optativos en los dltimos afios de
la carrera.

El campo objeto de estudio es sin duda muy amplio y
cubre aspectos que van desde las teorias clésicas del comer-
cio, a las politicas comerciales, o los temas que relacionan
conceptos propios de la Economia internacional con los de
otras ramas de la economia, como por ejemplo el desarrollo
economico o la organizacién industrial.

A lo largo del tiempo, los avances de la investigacion
cientifica han marcado cada vez més el trato interdisciplinar
del estudio de los conceptos bésicos. Hablar de ventajas
competitivas asi como de productividad como fuente de
competitividad internacional, no exime de conocer el tipo
de estructura productiva que se encuentra debajo de tales
condiciones, y de esta manera también parece relevante va-
lorar el papel de las instituciones o la acamulacion de facto-
res de produccion como son el capital humano o la
innovacion. Esta complementariedad es de fundamental im-
portancia para interpretar y entender los avances modernos
de la teoria del comercio internacional.

La intensa interrelaciéon conceptual que se ha ido elabo-
rando en el estudio de las conexiones entre los conceptos
claves como competitividad, ventajas comparativas, comer-
cio y geografia o también comercio y desarrollo, requieren,
por parte de los docentes, una doble reflexiéon sobre la ela-
boracion del contenido de los programas de cada tipo de
asignatura y los métodos pedagogicos de ensenanza.

En primer lugar, las asignaturas que tratan temas de
Economia internacional se encuentran en distintas titula-
ciones por lo que hay una clara necesidad de organizar los
contenidos de manera que sean asequibles a cada estu-
diante. En la licenciatura de Ciencias Politicas, por ejemplo,
los estudiantes pueden elegir la asignatura de Comercio in-
ternacional como optativa, habiendo superado previamente
en la mayor parte de los casos un tnico curso de Introduc-
cion ala Economia. Por otro lado, en el caso de la asignatura
Economia Mundial, los estudiantes se enfrentan por pri-
mera vez al estudio de los temas de Economia internacional.
Estos alumnos en no pocas ocasiones carecen de una forma-
ci6én minima o, se da incluso el caso de que estén cursando
de forma simultanea Economia mundial y Principios de
Economia. La falta de conocimiento de conceptos o ideas
que se adquiriran en cursos superiores (como Microecono-
mia Iy IT o Macroeconomia I y IT) dificulta la presentacion
de algunos apartados de la asignatura, sobre todo los rela-
cionados con las nuevas teorias del comercio internacional.

Estas nuevas teorias del comercio internacional han ido
consolidandose a partir del final de los afios setenta, cuando
la evidencia empirica puso en valor la gran importancia del co-
mercio intra-sectorial en la composicion de los flujos de inter-
cambio internacionales, algo no interpretable con la teoria
ricardiana o el modelo Heckscher- Ohlin (Krugman, 1979,
1980, 1981y 19914, asi que Brander y Krugman, 1983). Se abre
asi la incorporacion de efectos como las economias de escala
o el efecto del aprendizaje en el comercio internacional, des-
arrollando un enfoque bésicamente asentado en las teorias de
competencia imperfecta (Fujita, Krugman, y Venables, 1999).

El papel que han ido asumiendo estas tltimas teorias en
el estudio de los temas de las relaciones comerciales ha fa-
vorecido la integracion estructural de temas de organizaciéon
industrial en la conceptualizacion de las teorias del comercio
internacional. La dificultad de poder ilustrar satisfactoria-
mente estos conceptos, asi como desarrollar el marco de
analisis de las nuevas teorias del comercio, es el reto mas
importante para la ensefianza de los cursos de Economia in-
ternacional. Esta dificultad no est4 directamente asociada a
la complejidad de los conceptos, sino a la falta de tiempo
para poderlos tratar oportunamente en el contexto propio
en el que se desarrollan estas asignaturas

¢Y porqué seria importante incluir estas nuevas teorias
del comercio internacional en las asignaturas basicas? ¢Se
trata verdaderamente conceptos indispensables?

La respuesta no es trivial, y de hecho no es sino hasta
las tltimas ediciones de los manuales més utilizados (y re-
sefados en la bibliografia), cuando las nuevas teorias del
comercio internacional aparecen formando parte del grueso
de la asignatura.

Este nuevo marco conceptual ha ido adquiriendo cada
vez mas peso por los impresionantes avances de los estudios
cientificos y por la clara evidencia empirica que sustenta las
nuevas teorias del comercio. Ademés, las nuevas teorias del
comercio constituyen un marco de interpretacion preferente
para valorar los efectos de los procesos de integracion eco-
noémica para los paises de la Unién Europea.

La importancia politico-social del proceso de integracion
europea ha convertido el estudio de las causas y los efectos
de la integracion econémica en uno de los temas mas desta-
cados de la Economia internacional y cuyos conocimientos
son altamente valorados.

Por eso, el propdsito de esta nota es ilustrar un posible
método que permita incorporar los conceptos de las nuevas
teorias del comercio internacional con una atencion especial
al caso europeo a la vez que proponer un enfoque de analisis
adaptado a un publico no estrictamente especializado en
temas econémicos sino con una formacion heterogénea.

2.- Complementariedades entre cuestiones relaciona-
das con la Economia internacional y de integracion de
la Uni6én Europea: aspectos a tratar y metodologia del
aprendizaje

Como ya he anticipado en la introduccién de este texto, las
ultimas ediciones de los manuales més utilizados en los
cursos de Economia internacional (Krugman y Obstfeld
(2008 y 2006 edicion en castellano), Pugel (2009), Tugo-
res (2006), Feenstra y Taylor (2007), Salvatore (2007)) in-
troducen ampliamente los temas recogidos por las nuevas
teorias del comercio internacional pero sin poner mucho
énfasis en la evidencia empirica, a pesar de que ésta fue en
su dia el origen de este nuevo enfoque de analisis.

Cabe, de hecho, recordar que el mayor impulso reci-
bido para el estudio de las teorias del comercio bajo un en-
foque de competencia imperfecta surgi6 de los resultados
de las estimaciones de los modelos gravitacionales de in-
tercambio bilateral (los asi conocidos gravity models) que
durante afios se presentaron como la soluciéon practica al
problema del estudio de los flujos de intercambio intra-
sectorial, proporcionando estimaciones robustas aun
cuando carecieran de un cuadro de sintesis teérico bien es-
tructurado con el que respaldar estos resultados (Krugman
y Obsfeld (2008) o Feenstra y Taylor (2007) ofrecen una
descripcion muy cuidada de este paisaje).
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La gran novedad introducida por los modelos gravita-
cionales, que toman este nombre por inspirarse en la ley gra-
vitacional de Newton, es la posibilidad no simplemente de
analizar el grado de intercambio intra-sectorial entre paises,
sino también de medir el valor total de los bienes intercam-
biados. La ecuacion gravitacional del comercio establece que
los paises con niveles méas elevados de producto interior
bruto (PIB) o los més proximos fisicamente tienen mas po-
sibilidad de comerciar entre ellos. Por otra parte, todos los
modelos gravitacionales toman la forma de competencia
monopolista de la produccién en lugar de la competencia
perfecta. Esta hipotesis sugiere la siguiente intuiciéon para
que se desarrollen acciones de intercambio: los paises mas
grandes (medidos por su PIB) tienen una propension més
elevada para el intercambio porque sus consumidores ma-
nifiestan un alto grado de preferencia por consumir muchas
variedades de bienes, hecho que se deriva directamente de
sus niveles de riqueza mas elevados (Feenstra y Taylor,
2007). De esta manera, los paises mas grandes comercian
mas porque producen (y exportan) mas variedades de pro-
ductos (efecto de la estructura productiva de competencia
monopolista) pero también porque su nivel de demanda (y,
con ello, sus importaciones) es elevado. Adicionalmente
cabe destacar también que la distancia entre paises puede
afectar negativamente a la intensidad de intercambio entre
ellos, por el hecho de que en estos modelos se supone la exis-
tencia de costes de transporte que representan la distancia
fisica, los aranceles u otras barreras, como por ejemplo la
lingiiistica, y generan un aumento del precio final al cual los
consumidores pueden acceder a los bienes.

Desde hace unos afios, el estudio de los flujos de inter-
cambio intra-sectoriales europeos favorecidos por un pro-

gresivo proceso de integracion econdémica (implicando una
importante reduccion de las barreras al comercio, y, con eso,
de los costes de transporte), se ha presentado como uno de
los casos de estudio mas completo para corroborar la validez
de las nuevas teorias del comercio. Desafortunadamente
esta dindmica no ha encontrado casi nunca un espacio de
relieve en los manuales clasicos adoptados para las asigna-
turas de Economia internacional, quizis porque estos textos
han sido creados principalmente para el mercado de los Es-
tados Unidos y después lanzados mundialmente.

Adn cuando la teoria de la integracién econémica se ha
convertido en un tema fundamental de los estudios de Eco-
nomia internacional, la experiencia del proceso de integra-
ciéon econémica y social fomentado por los paises
pertenecientes a la Uni6on Europea representa algo mas. Se
trata de un tema tinico porque, de momento, no hay otra ex-
periencia de un proceso de integracion entre paises que si-
guen manteniendo su identidad nacional, pero cuyas
economias se mueven de manera coordinada y respaldada
por una moneda tGnica. Su originalidad asi como los aspectos
economicos y sociales involucrados en el proceso de integra-
cion, constituyen un laboratorio de ideas y casos de estudio
que cabe poner en valor ya sea como instrumento y/o como
contenido didéctico en los cursos de formacién universita-
rios que abordan temas de Economia internacional.

Las nuevas teorias del comercio internacional, que son
las teorias que se asocian mas frecuentemente a los temas
de integracion, son relativamente mas complicadas en tér-
minos técnicos (Krugman, 1991b) que las teorias tradicio-
nales. Para poderlas entender en profundidad hace falta que
un estudiante domine conceptos avanzados de organizaciéon
industrial (en concreto la idea de competencia imperfecta,

PROGRAMA

Tema 1. Introduccién: comercio internacional y el debate sobre la globalizacion. (Cap. 1 [TQ])

Tema 2. Balanza de pagos e indicadores estadisticos. (Cap. 15 [P])

Tema 2. El modelo ricardiano, la teoria de Heckscher-Ohlin y la teoria de la ventaja comparativa. (Cap. 3
[P], Cap. 2 [TQ])

Tema 3 Los instrumentos de la politica comercial. Los acuerdos comerciales. (Cap 8-11 [P], Cap. 3 [TQ])

Tema 4. Economias de escala, competencia imperfecta y nuevas teorias del comercio
internacional. La teoria de la ventaja competitiva. (Cap. 5 [P], Cap 10 [BW])

Tema 5. Los movimientos internacionales de factores: las migraciones y la inversion directa. Las empresas
multinacionales (Cap. 14 [P], Cap 2 [TQ])

Tema 6. Comercio y crecimiento econémico. (Cap. 6 [P], Cap 8 [TQ])

Tema 7. Comercio internacional, tipos de cambio, tipos de interés y mercado de las divisas. (Cap. 16-20
[P], Cap. 4y 5 [TQ])

Tema 8. La integracion econémica y distribucion de los recursos (Cap. 13 [P], Cap. 6 [TQ])

Bibliografia basica:
[P] Th. Pugel (2004). Economia Internacional. Mc Graw Hill

integracion regional. Mc Graw Hill

[BW] R. Baldwin and Ch. Wyplosz (2006). Economics of European Integration, 2nd Edition. Mc Graw Hill

[TQ] J. Tugores Ques (2006). Economia Internacional. Globalizacién e

Figura 1: Sintesis del programa de la asignatura Comercio Internacional en el que expresamente se incluye competencia imperfecta.



y, en particular de la competencia monopolistica) y también
debe de estar acostumbrado a manejar instrumentos de cal-
culo matematico de nivel medio-alto. Pre-requisitos que no
siempre se cumplen. Lo que deriva en que en manuales
como Tugores (2006) o Feenstra y Taylor (2007), se priorice
un enfoque muy descriptivo y de discusion (apoyado con
datos) para los argumentos presentados.

Seguramente se trata de una estrategia didéctica viable
para que los estudiantes se acerquen a este tema, pero que
en mi opinién no se adapta completamente a una percepcion
correcta de la dinamica que conlleva el estudio de las nuevas
teorias del comercio internacional.

Curva EE

= Lacurva EE representa la
relacion entre demanda y
distribucién de actividad

= La curva EE tiene inclinacion
positiva: si el Norte concentra
una proporcion mas importante
de empresas su mercado sera
mas grande que el mercado en el
Sur.

= Lacurva EE es mas inclinada de
la linea de 45°; los trabajadores
que migran representan
simplemente una parte de la
demanda

= Lainclinacion r)osicién de la
curva EE es totalmente
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El mayor valor afiadido de las nuevas teorias del comer-
cio internacional se encuentra en la estrecha relaciéon que
presentan la distribucion de las actividades productivas, la
poblacién (en su calidad de trabajadores y consumidores) y
las ventajas competitivas que se producen por la formacién
de aglomeraciones de actividades en lugares especificos y te-
rritorialmente limitados (Krugman, 1991b).

Es por eso que los territorios de la Unién Europea, tras el
proceso de integracion econdmica, son una de las mejores re-
presentaciones del resultado de ese proceso debido a la clara
estructura de distribucion de actividades productivas en una
estructura centro -periferia (Combes y Overman, 2004).

independiente de los costes de
transporte.

= En caso de migracion de
trabajadores hacia el Norte, la
curva EE se desplazaala
derecha (EE’).

Curva KK

= Lacurva KK representa la
variacién de la distribucién de las
empresas en relacion a la variacién
de los costes de transporte

= Hay un efecto ‘tamaiio importante’

y la curva KK es inclinada K

positivamente (y mas de la
diagonal de 45°)

= 5ilos costes de transporte suben,
la curva se acerca a la diagonal

s La distribucién de la fuerza trabajo
entre las dos regiones no influye
en la dinamica de la curva KK

Grafico EE-KK Diagram

» Lainterseccion entre EE
y KK determina la
distribucion de equilibrio
Sk Y Sg.

= Si la economia se
encuentra en un otro
punto (por ejemplo A) la
variacion de la demanda y
la movilidad de las
empresa la llevaran al " .
punto B. ks

Figura 2: Secuencia introduccién creacién equilibrio en
modelo EE-KK. Fuente: Elaboracién propia a partir de
Baldwin-Wyplosz (2006).




Por lo que se refiere a la estructura productiva desigual
de los territorios europeos, Baldwin y Wyplosz (2006) in-
troducen en el capitulo 10 un anélisis grafico y empirico
con el cual ilustran: (i) el paisaje conceptual desde la teoria
de las ventajas comparativas (teorias clasicas del comercio)
a las nuevas teorias del comercio, (ii) el tipo de estructura
productiva que ha ido consoliddndose en Europa gracias al
proceso de integracién y, (iii) la motivacion de la puesta en
marcha de las politicas regionales en la Unién Europea
para contrarrestar la desigualdad estructural de distribu-
cién de recursos.

La principal originalidad introducida en este capitulo es
el desarrollo del grafico identificado como EE-KK (véase Fi-
gura 2) con el cual, el estudiante puede de una forma con-
junta controlar la dinadmica asociada a la integracion
econdmica con la variaciéon de la dimensién de las aglome-
raciones territoriales de las actividades productivas a me-
dida que se van produciendo modificaciones en los
parametros fundamentales del sistema econémico (y varia-
bles claves de los modelos de las nuevas teorias del comer-
cio), como costes de transporte, migracion (movilidad del
factor trabajo) o tamafio de mercado.

La introduccion del tema de las nuevas teorias del co-
mercio internacional en el temario elaborado para un curso
de Comercio Internacional impartido en la Facultad de
Ciencias Politicas, se realiza tal y como queda recogido en el
siguiente cuadro (ver Figura 1).

En concreto, siguiendo la estructura del capitulo 10 del
libro de Baldwin y Wyplosz (2006), el tema a estudiar se ini-
cia con una presentacion de la evidencia empirica sobre la
estructura econémica de la Union Europea. Tras esta intro-
duccion, se detallan los conceptos de la teoria de la ventaja
comparativa (y las causas del comercio internacional bajo
este enfoque) y se describe el transito hacia la teoria de las
aglomeraciones (introduciendo, entonces, el concepto de
movilidad de los factores de produccion). Llegados a este
punto, se considera el estudio de la dinamica de las concen-
traciones territoriales de actividades como resultado de los
cambios sufridos por los distintos factores determinantes
(véase costes de transporte o migraciones) para pasar a ex-
plicar asila direccion y la intensidad de los flujos de comer-
cio en el area econdémica europea. La intensidad y la
direccion de los flujos comerciales indican que las zonas de
origen y destino de los bienes intercambiados coinciden con
los lugares donde hay aglomeraciones. El obstaculo técnico,
viene por lo tanto en ilustrar como y donde se pueden for-
mar dichas aglomeraciones.

Tal dinamica se ilustra basandose en un enfoque grafico,
utilizando el material que Baldwin y Wyplosz (2006) hacen dis-
ponible en la pagina web dedicada al manual
(http://hei.unige.ch/~baldwin/PapersBooks/BW/slides.htm).

En el caso de la Unién Europea, hay evidencia empirica
(como ya se ha indicado) que muestra una neta concentra-
cion de actividades productivas en el Norte y una menor en
el Sur, lo que origina una estructura tipo centro-periferia.
El objetivo, ahora, es intentar mostrar porque tal estructura
ha originado un incremento importante de los flujos de in-
tercambio entre paises una vez ya conseguido el proceso de
integracion economica. Intuitivamente, los hechos nos in-
dican que, en caso de una reduccion de costes de transporte,
las empresas eligen donde establecer su centro de activida-

des y desde all4 servir a todo el mercado.

El problema, técnicamente requiere el estudio de un mo-
delo de competencia imperfecta relativamente complicado,
mientras que graficamente el anélisis se simplifica (ver Fi-
gura 2) ya que s6lo con dos curvas (EE y KK) se puede iden-
tificar como varia la distribucion de las actividades en un
territorio considerando la presencia, por ejemplo, de costes
de transporte y migracion (parcial de trabajadores).

Es a través de la version gréafica del modelo que propo-
nen Baldwin y Wyplosz (2006) la forma de hacer accesible
este enfoque tedrico a cualquier tipo de estudiante que tenga
conocimientos econémicos equivalentes a los proporciona-
dos por un curso estandar de Introduccion a la economia.
De esta manera, este enfoque permite ser utilizado con es-
tudiantes de ciencias politicas que siguen el curso de Comer-
cio Internacional o con estudiantes de econdémicas del
primer afo en el curso de Economia Mundial.

La idea basica que desarrolla este tipo de enfoque es sen-
cilla: en caso de competencia monopolistica desde el lado de
la produccion, la combinacion entre economias de escala y
coste de transporte genera condiciones de mercado que fa-
vorecen la concentracion espacial de las empresas?. Enton-
ces, la intensidad de los flujos de intercambio y la direccién
de los mismos seran un resultado consecuente de la distri-
bucién de las empresas: iran desde donde hay una mayor
concentraciéon de empresas hacia donde las empresas son
mas escasas.

El modelo ilustrado en la Figura 2 (y definido como mo-
delo EE-KK) se basa en los siguientes supuestos:

a) Se consideran dos unidades territoriales (aqui dos re-
giones) identificadas con Norte y Sur. En cada region se
supone que existe el mismo numero de
trabajadores/consumidores inmoéviles. En cada region
existe también un sector productivo inmdvil que fun-
ciona en competencia perfecta (agricultura, por ejemplo)
y un sector industrial que opera en competencia mono-
polista. Producir en competencia monopolista implica
que cada empresa produce una variedad de bienes dife-
rentes sobre el cual tiene la posibilidad de fijar el precio
de venta en base al grado de competencia con los demaés
productores y del grado de sustitucion de los bienes en
las preferencias de los consumidores. Cada empresa pro-
duce utilizando unidades de trabajo y de capital.

b) Los trabajadores/consumidores de ambas las regio-
nes muestran claras preferencias por consumir todos los
bienes que se producen en las dos regiones. Existen tam-
bién costes de transporte que pueden hacer menos ac-
cesible la compra de bienes producidos en la region en
la cual no son residentes.

¢) Las empresas del sector industrial pueden moverse
entre las dos regiones en la biisqueda del mercado donde
puede alcanzar niveles de ventas més elevados. El mo-
vimiento de las empresas influye en el grado de compe-
tencia de los mercados (mas alta donde se concentran),
pero es verdad también que en presencia de una elevada
demanda, las empresas pueden explotar las ventajas de
las economias de escala. En este contexto se consideran
las economias de escala internas, por medio de las cuales
se puede reducir el coste medio de produccién aumen-
tando la cantidad de bienes producidos.

2 Los estudiantes trabajaran con los conceptos de economia de escala y competencia monopolista sin entrar en los detalles técnicos. Bastara con que do-
minen la intuicién econémica asociada a cada concepto para operar con ellos.



¢Como se puede representar la dindmica de localizaciéon
de las empresas que quieren explotar las economias de es-
cala en presencia de coste de transporte?

Se puede hacer graficamente, dibujando dos curvas: la
EEyla KK.

1) La curva EE permite identificar la dindmica de locali-
zacion de las empresas en relacion al tamano de la de-
manda de mercado, sin considerar los costes de
transporte. Para hacerlo se estudia la relaciéon que existe
entre la abundancia relativa de empresas en una region,
es decir la cuota de empresa en una region con respecto
al total de las empresas en las dos regiones. En el Figura
2, se denota la cuota de empresas en la regiéon Norte con
Sk en el eje vertical, mientras que la cuota de demanda
en la region Norte (respecto a la demanda total) se iden-
tifica con Sy. La accién de las economias de escala pro-
duce una relacién positiva entre las dos variables lo que
se identifica con la pendiente positiva de la curva EE en
los graficos del Figura 2. En caso de que la demanda
fuera igualmente repartida entre las dos regiones, tam-
bién las empresas lo serian, quedando esta situacion re-
presentada por el punto A del primer grafico del Figura
2. En el mismo gréfico, el punto B coincide con la situa-
cion en la cual todas las empresas se concentran en el
Norte y el punto C cuando todas estan en el Sur3. La po-
sicion de la curva EE en el grafico varia cada vez ocurre
un acontecimiento que puede llevar a un cambio impor-
tante en la dimension de la demanda. Por ejemplo, una
aumento de la poblacién en el Norte (por ejemplo, por
inmigracién) hace que la curva EE se desplace hacia la
derecha, identificaAndose, ahora, con la curva EE’.

2) Para considerar el impacto que tienen los costes de
transporte en la decisiéon de las empresas de trasladar su
ubicacion, debemos hacer referencia a otra curva, que
identificamos con KK. Las empresas aspiran a servir al
mercado mas grande para poder aprovechar las econo-
mias de escala. Pero, por el hecho de comportarse todas
de la misma manera, se generan concentraciones de em-
presas que agudizan el grado de competencia entre ellas.
Por eso, los costes de transportes son una limitacién a
la creacion de aglomeraciones, y hacen menos conve-
niente la movilidad de las empresas+. En particular, si
los costes de transporte (1) fueran prohibitivos, la distri-
bucion de las empresas en cada region seria exactamente
igual a la cuota de demanda correspondiente en cada re-
gion; la curva KK seria entonces igual a la diagonal de
45° en el grafico 2 del Figura 2, y, en particular se trata-
ria de la linea entre los puntos C y B. Para valores de
coste de transporte nulos, las empresas se repartirian de
manera uniforme en las dos regiones: la curva KK seria
una linea vertical en %2 y pasaria por el punto A. Para
cualquier otro valor intermedio de los costes 1 la curva
KK se localizara entre estos dos extremos. Entonces,
para cualquier valor de 1, si la cuota de demanda en el
Norte aumenta, varias empresas del Sur migraran hacia
al Norte hasta llegar a tener los mismos beneficios netos
marginales en las dos regiones. Siguiendo con en el Gra-

fico 2 de la Figura 2, el punto D corresponde al caso en
el cual todas las empresas se concentran en el Norte y el
punto E cuando lo hacen en el Sur.

Una vez definida la relacion entre la propension a con-
centrarse de las empresas, la dimension de la demanda del
mercado y los costes de transporte, se puede identificar el
punto de equilibrio, es decir, en el caso del Figura 2, la cuota
de empresas que se localiza en el Norte para un nivel de cos-
tes fijos (intermedio) y la cuota correspondiente de de-
manda del Norte. Este punto se obtiene de la interseccién
de las curvas EE y KK en el tercer grafico del Figura 2, y, en
concreto corresponde con el punto B. Se demuestra, por la
dindmica descrita, que este punto es un punto estable a
donde se converge a partir de cualquier otro punto inicial.

En el caso concreto del Figura 2, el punto B nos indica
que, en el equilibrio, para un nivel de coste de transporte in-
termedios, hay una concentracion mas importante de empre-
sas en el Norte (Sg> %2) asi como de demanda de mercado.

Con este enfoque se consigue replicar muy facilmente la
complejidad de los efectos de la integracion europea sobre
el comercio y la distribuciéon de las actividades. Identifi-
cando el efecto de la integraciéon como una reduccioén de los
costes de transporte, esto se traduciria en un movimiento de
la curva KK hacia la curva correspondiente vertical donde
7= 0. Intuitivamente, en este caso, el efecto seria un despla-
zamiento del punto de equilibrio hacia la parte de arriba del
grafico, implicando un efecto de concentracion aiin mas im-
portante en el Norte.

De esta manera, es decir trabajando con ejercicios de es-
tatica comparativa, se consigue reproducir graficamente la
interaccion entre los factores que determinan la distribucién
de las actividades en el territorio y asi proporcionar un
marco de anélisis para interpretar la evidencia empirica que
se refiere a la situacion actual de la Unién Europea.

Asimismo, debido a la sencillez de este enfoque, el estu-
diante puede realizar de manera totalmente auténoma sen-
cillos ejercicios de estitica comparativa, para reflexionar
sobre posibles variaciones de distribucion de actividades
asociadas a la variacion de la distribucion de recursos.

A titulo de ejemplo, un ejercicio muy sencillo para faci-
litar la asimilacion de la dindmica del sistema puede ser el
siguiente:

Ejercicio: Considera el esquema KK-EE. Identifica
como varia la estructura productiva de la UE cuando:

- Se reducen los costes de transporte

- Se reducen las fuerzas de aglomeracion (por ejemplo,
las empresas en el Sur reciben un subsidio para seguir
produciendo alli)

- Se refuerzan los flujos de inmigracion hacia el Norte.

3. Conclusiones

La introduccion de argumentos econdémicos propios del pro-
ceso de integracion europea en programas didécticos de
asignaturas de Economia internacional genera sinergias de
gran valor afiadido, ya que permite a los estudiantes adquirir
nociones de tipo econémico en temas de procesos de inte-

3 Hay que recordar también que en el caso de que todas las empresas se ubiquen en una de las dos regiones, sigue existiendo siempre la demanda de
bienes por parte de la otra region, para valores de costes de transporte no prohibitivos, puesto que los trabajadores/consumidores no se desplazan.

4 Con altos costes de transporte, moverse hacia el Norte para una empresa implica perder el mercado del Sur donde, aunque fuera mas pequefio que el
del Norte (por ejemplo), podrian beneficiarse de un grado de monopolio mas importante.



gracion y de tipo técnico en modelos de Economia interna-
cional en condiciones de competencia imperfecta.

Las ventajas docentes asociadas a este tipo de vision del
proceso de integracion son evidentes sobre todo en el caso
de la docencia impartida en los primeros afios de carrera en
la Licenciatura de Economia o ADE y también en otras licen-
ciaturas donde la formacion de los estudiantes que acceden
a esos cursos no les permite disponer de los conocimientos
economicos/técnicos suficientes para presentar estos mode-
los en su formalizacién canonica cuantitativa.

Ademas, el ejercicio de fusion de contenido aqui presen-
tado, permite también profundizar en los conocimientos
asociados a los procesos de integracion europea, sus retos y
sus perspectivas, los cuales no siempre estan suficiente-
mente desarrollados en los principales textos de Economia
internacional generalmente utilizados.

Se deja abierto, como punto de reflexion también, la po-
sibilidad de seguir el camino de la integracion de estas dos
lineas de temas docentes para poder desarrollar, en el futuro,
programas de estudios de Economia internacional con un
marco mas propio a las caracteristicas de la Unién Europea
y acercar asi a los estudiantes a la realidad del tipo de entorno
(laboral e institucional) en el cual viven su cotidianidad.
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