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Arid zones
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La ciudad jardin en los
suburbios del desierto
de Sonora

Ignacio San Martin

La persistencia del suefio suburbano

El objetivo de este ensayo es presentar un andlisis
que explique las consecuencias de implementar
el sueito norteamericano suburbano en la region
sudoeste, tomando como caso de estudio el drea
metropolitana de Phoenix, una de las regiones
de mids reciente y rdpida expansién en los
Estados Unidos. Antes y para mayor claridad, es
necesaria una breve introduccién que explique el
contexto cultural responsable de la preferencia
estadounidense por la vida en los suburbios: el
subproducto de un profundo deseo cultural y
psicolégico por el espacio abierto, la movilidad
sin restricciones y, hasta cierto punto, la
desconfianza hacia el modo de vida y las politicas
de las grandes ciudades.

Garden city suburbs in the
Sonoran Desert

Ignacio San Martin

The persistence of the suburban dream

The objective of this essay is to present an
analysis  explaining  the
implementing the American suburban dream
in the Southwest region using the Phoenix
Metropolitan Area (one of the newest and most
rapidly expanding regions of the United States)
as a case study. As a matter of clarity, however,
it is necessary to provide a brief introduction
explainine the cultural settine responsible for

consequences of

“El desarrollo norteamericano se explica por la
existencia de un drea de tierva libre, su continua
reduccion y el avance del asentamiento estadounidense
bacia el oeste. Como se ba indicado, la frontera
produce individualismo. Los nuevos territorios
babitados precipitan que una sociedad compleja se
organice de un modo primitivo centrado en la familia.
Es una tendencia antisocial, que se opone al control y
especialmente, a cualquier control directo”.

Frederick Jackson Turner, 1893

Esta cita de fines del siglo XIX de Frederick J.
Turner se presenta aqui como un signo de las
peculiaridades de la experiencia estadounidense
con respecto a nuestra tendencia regional de
asentamientos humanos. Es por eso que para
entender las actuales condiciones de extensién
suburbana en las ciudades norteamericanas es
necesario adentrarse en las fuentes culturales e
ideolégicas que llevaron a que Estados Unidos
aceptase la vida en los suburbios como simbolo
de un modo distintivamente norteamericano de
construccion de la democracia.

El origen de este ideal democritico ya estd
presente en la preocupacién que manifiesta
Jefferson por mantener el nuevo pais como una
civilizaci6n agraria, sentimiento que siguié siendo

“The existence of and area of free land, its continuous
recession, and the advance of American settlement
westward, explain American development.

As has been indicated, the frontier is productive of

individualism. Complex society is precipitated by
the wilderness into a kind of primitive organization
based on the family. The tendency is anti-social.

It produces antipathy to control,

and particularly to any direct control”.

Frederick Jackson Turner, 1893

This quote from Frederick J. Turner at the close
of the 19th century is presented here as a signal
of the peculiarities of the American experience
with respect to our regional expression of human
settlements. Therefore, to understand the current
conditions of suburban sprawl in American
cities requires an inquiry into the cultural and
ideological sources that guided the United
States to accept suburban living as a symbol of a
distinctive American construct of democracv.

* Serefiere a
rio Hudson (»
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2 Se refiere al area que va desde el sur
de California hasta el estado de Florida,
entre los paralelos 30° y 35° latitud
norte. Fue el Ultimo sector de Estados
Unidos en suburbanizarse (N. de la T.).

en Staten Island. Al poco tiempo les siguieron
Llewelling Park (1853), Lake Forest (1856) y Riverside
(1869) entre otras, concluyendo con el trabajo de
sintesis de Clarence Stein en Radburn (1928).
Pero es quizis la propuesta Usonian de Frank Lloyd
Wright para la ciudad de Broadacre (1935) la que
mejor sintetiza la ideologia (y las problemdticas
consecuencias) de la descentralizacién suburbana
en los Estados Unidos después de la década
de los cincuenta. En Broadacre, la principal
preocupacién de Wright es crear un consenso
suburbano por el que la ciudad pueda encontrarse
“en todas y en minguna parte”. La tendencia
antiurbana de Broadacre es la de un agrario de
corazén, enamorado de las nuevas tecnologfas
y deseoso de una forma dispersa de civilizacién
en la que, como lo sintetiza Kenneth Frampton,
el automovil sea el tnico agente democritico.
Por eso, el fenémeno suburbano que caracterizé
gran parte del crecimiento posterior a los afios
cincuenta a lo largo de las Sunbelt regions * de
los Estados Unidos tiene raices intelectuales
profundas y numerosos profetas (fig. 2).

El desierto de Sonora no es Wisconsin,
Nueva Inglaterra ni Virginia
El pedazo sudoeste del estado de Arizona contiene

Brighton (1836) ferry-suburbs ! in Staten Island.
They were soon followed by Llewelling Park
(1853), Lake Forest (1856) and Riverside (1869)
among others, ending with the work of Clarence
Stein’s synthesis at Radburn (1928).

But it is perhaps the work of Frank Lloyd Wright’s
Usonian proposition for Broadacre City (1935), that
best encapsulates the ideology (and problematic
consequences) of suburban decentralization in
the U.S.A. after 1950%. In Broadacre, Wright’s
principal preoccupation is that of creating a
suburban compromise where the city is to be found
“everywhere and nowhere”. Broadacre’s anti-urban
expression is that of an agrarianist at heart in love
with the new technology, and a desire for a dispersed
form of civilization where, as Kenneth Frampton
succinctly put it, the car is the only democratic
agent. Therefore, the suburban expression that
characterized much of the post 1950s growth along
the Sunbelt regions ? of the United States has deep
intellectual roots and numerous prophets (fie. 2).

un paisaje de dura topografia y diversidad
ecoldgica. Algo asi como la mitad de este territorio
—conocido como el sector de la meseta de Arizona
dentro del desierto de Sonora— es una regién
destacada por su inusual bosque de saguaros y
palos verde, y el tinico drea al interior del desierto
de Sonora que muestra un calor extremo en el
verano ademds de frecuentes y severos hielos
durante el invierno. Los actuales niveles de
precipitacion en el desierto de Sonora dentro de
Arizona van desde una cifra tan baja como 75 mm
anuales en su margen oeste, a los 120 a 250 mm
en las cercanias de Phoenix, y a los 200 a 304 mm
anuales en la cuenca de Tucson (Dimmitt, 2000).
En consecuencia, el principal indicador y el factor
mids evidente al cual debe adaptarse el régimen
ecoldgico es la aridez. Y la adaptacion es la leccién
que méds prevalece en este paisaje.

Aqui los organismos se adaptan ya sea acumulando
agua (si son tolerantes a ella) o evitando la sequia,
al permanecer inactivos la mayor parte del afo.
La estrategia en este ecosistema es evitar el
contacto directo con el sol, ya sea viviendo bajo
tierra o teniendo perfodos de actividad durante la
noche. Este requerimiento de sombra ha dotado
a muchos mamiferos de la habilidad de crear sus
propios microclimas, y la mayorfa de los pequefios

well as ecological diversity. About half of this
terrain, known as the Arizona Upland section
of the Sonoran Desert, is a region notorious for
its unusual saguaro-palo verde forest, and the only
subdivision within the Sonoran Desert exhibiting
extreme summer heat and frequent hard winter
frosts (fig. 3). Current precipitation in Arizona’s
portion of the Sonoran Desert range from as low
as 3 inches per year in its western margin, to 5 to
10 inches in the vicinity of Phoenix, and 8 to 12
inches per year in the Tucson basin (Dimmitt,
2000).

indicator and the most evident factor to which the

Consequently, aridity is the major
ecological regime must adapt. And adaptation is
the most prevalent lesson in this landscape. The
organisms here adapt either by storing water,
being water tolerant, or avoiding the drought
by being dormant most of the year. Thus, the
strategy in this ecosystem is avoidance of direct
contact with sun, either by living underground
or bv beine active after sunset. This requirement

mamiferos escogen adaptarse c:
el suelo como estrategia de hib
de esta adaptacién es que, pa
nivel saludable de biodiversidac
preservarse el hibitat y alterar lo
primer metro y medio de capa de

Caracteristicas del desarrollo
post década de los cincuenta

Es importante destacar que I
cincuenta representa un periodc
cambios en la produccién indust
de la nacién. Bisicamente, la pr
productiva en el pais pasé de ur
a una nueva industria de servici
y desarrollo. Pero lo que i
descentralizacién suburbana fue
fondos federales para construir 1
—en conjunto con grandes subsidsi
la construccién y compra de

creacién de subsidios energéticc
precio de la gasolina. Como tal,
desarrollo después de los afios

una diferencia dristica con respe
promedio del desarrollo suburbar
los veinte. Las nuevas subdivisio
de los afios sesenta —tales c

level of regional biodiversity, it
preservations and a minimal d
least the first five feet of desert

Post 1950s suburban develop:
characteristics

It is important to point out
represent a period of importa
industrial and economic pro
nation. Basically, the pring
output in the country changec
industrial base production to
and R&D industries. But the
decentralization was encourage
of Federal funds to build nc
conjunction with large subsid
the production and purchase
residential dwellings, and the cr
subsidies to reduce the price
such, the magnitude of develo
1950s reflects a drastic differe:
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La frontera moévil y la precisa 2 Plano urbano de Broadacre,
critica de F. J. Turner al de F. L. Wright. Gentileza
progreso que permite la nueva de la Universidad de Arizona
tecnologia es representada por State, biblioteca de la Escuela
la litografia de Frances Palmer, de Arquitectura

Across the Continent-“Westward
the Course of Empire Takes Its
Way”, distribuida ampliamente
por Currier and Ives (1868).
The Harry T. Peters
Collection, Museum of the
City of New York. Nétese

la divisién que produjo la linea
férrea avanzando hacia el
oeste, caracteristica de la
ideologfa del progreso

w

Fotografia del drea
metropolitana de Phoenix,
cortesia de la NASA, ARIA-
Arizona. El despliegue
octogonal representa un
cuadriculado de 2.6 km?

Maryland, Reston Virginia e Irvine California,
entre otras— son ahora considerablemente mds
grandes (2, 4 6 16 mil hectdreas a la vez) y con un
ritmo de desarrollo mucho mds ripido que el de
cualquier periodo previo de desarrollo residencial
en la historia del pais.

Estas nuevas ciudades —como se las llamé— aplican
el Plan Unit Development (PUD) de residencias
principalmente particulares, separadas de centros
comerciales, extensos espacios abiertos para
campos de golf, y un sistema de transporte basado
en el automdvil particular. Esencialmente, el
PUD favorece una menor densidad poblacional
—con una distribucién promedio de unas 1.900
personas por km’-, en contraste con, por
ejemplo, San Francisco, que tiene una densidad
poblacional de alrededor de 7.000 personas
por k. En comparacién, el drea metropolitana de
Phoenix, el foco de este debate, comprende hoy un
drea suburbanizada de alrededor de 7.700 km?, con
una poblacién metropolitana de unas 3.000.000
de personas, a una densidad promedio de
asentamiento (en tierras urbanizadas) de 900
personas por km? (fig. 3).

El drea metropolitana de Phoenix
Desde sus origenes en 1871, la cuenca de Phoenix

time) and with a rate of development that is much
faster than at any preceding period of residential
development in the history of the country.

These new cities as they were called, replicate a
Plan Unit Development (PUD) of primarily
single-family residences, separate clusters of
commercial centers, large open spaces dedicated
for golf course recreation, and a transportation
system based on the private automobile. In
essence, the PUD favors lower population
densities of an average distribution of about
5.000 persons per square mile, in contrast to,
for instance, San Francisco that has a population
density of about 18,000 persons per square mile.
As a comparison, the Phoenix metropolitan area,
which is the focus of this discussion, comprises
today a suburbanized area of about 3,000 square
miles, with a metropolitan population of about 3
million persons at an average settlement density
(on developed land) of about 2.300 persons per
sauare mile (fio. 3)

1 The advancing frontier and
E.J. Turner’ precise critique

2 F. L. Wrights Broadacr

7 plans. Courtesy of Arizona
State University, School of
Architecture Library

of prog

>ss made possible by
the new technology is depicted
by Frances Palmer’ lithograph
Across the Continent-“We {

3 Metropolitan Phoenix
photograph courtesy of NASA,
ARIA-Arizona. The orthogonal

ara

widely distributed

d Ives (1868).

T. Peters
Collection, Museum of the
City of New York. Note

the division made the rail line
moving west, which characterize

layout represent one square
mile grid

the ideology of progress

ha experimentado una serie de migraciones que
inciden en crecimientos demogréficos esporddicos
en la regién. Hacia 1918, el cultivo principal era
el algodén, aunque fue el excelente clima de la
zona lo que contribuyé a su popularidad como un
importante 7esort de salud (Luckingham, 1984).
Para 1929, el turismo encendi6 las primeras
ideas de expansi6n suburbana con el desarrollo
de la industria hotelera. Por ello, en 1971 el drea
metropolitana de Phoenix contaba con 971.000
habitantes, los que aumentaron a 2.783.000
personas en 1998 (Morrison Institute for Public
Policy, 2000). Existen diversos enfoques que
explican este impresionante crecimiento, y
diferentes estrategias de investigacién que miden
las implicancias ecoldgicas, sociales y humanas
de esta expansion. Por ejemplo, si tomamos
como vara de medida los tltimos treinta afios, el
incremento de la poblacién ha sido de 1.400.000
habitantes, de las cuales se estima que un 64%
(900.000) se concentra en los tltimos quince
afios. Este crecimiento reciente indica un
aumento poblacional promedio de 60.000 nuevos
residentes por afio, lo cual se corresponde con
las estadisticas de construccién, que reflejan
el aumento anual de unas 32.000 residencias
particulares. Quizds ain mds dramitico es que

cotton farming was the dominant crop, but it
was the excellent climate that contributed to its
regional popularity as an important health resort
(Luckingham, 1984). By 1929, tourism provided
the first desire for suburban expansion with
the development of the resort hotel industry.
Subsequently, by 1970, metropolitan Phoenix had
a population of 971,000, increasing once more to
about 2,783.000 by 1998 (Morrison Institute for
Public Policy, 2000) (fig. 6). There are various
approaches to portray this astonishing growth
and different research strategies to measure the
ecological, social, and human implications of this
expansion. For instance, taking the last 30 years
as a measuring rod, the increase in population is
1.400.000 persons, out of which, an estimated
64% (900.000) has taken place within the last 15
years. This newest growth indicates an average
population increase of 60.000 new residents
per year, which correlates with the construction
ctatictics reflectino a orowth of about 32 000 new
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la densidad de asentamiento (personas por km?)
no ha cambiado mucho en los dltimos treinta

afios: desde 850 en los afios setenta a 1.040 en
los afios noventa (San Martin, 1996). En cuanto
a la disponibilidad de terrenos, este sorprendente
crecimiento poblacional —distribuido de acuerdo
a las densidades suburbanas recién descritas—
significa un impacto profundo en el paisaje
regional. Con esta densidad suburbana, el ritmo
de cambio en el paisaje alcanza algo asi como 0,6
hectdreas por hora. Esto lleva a una reduccion
oficial de un 40% en los recursos de suelo
agricola y un 32% de tierra desértica tan s6lo en
los dltimos veinte afios (Arizona State University,
proyecto CAP-LTER fase I, y Morrison Institute
for Public Policy, 2000). Lo inquietante no son
solo estos enormes porcentajes. Se estima que
un 52% del paisaje terminard pavimentado
para hacer caminos, autopistas o parques de
estacionamientos (fig. 4).

El 95% del transporte en el Phoenix
metropolitano es a través de vehiculos
particulares, y no parece que esta cifra vaya a
cambiar en el futuro. Aqui el impacto es mds
directo en el dmbito de la contaminacién del aire
y su repercusion en la salud humana. Aunque se
hacen esfuerzos para mejorar la calidad del aire

1996). In terms of land resources, this staggering
population growth distributed at the above
suburban densities, equates to serious impacts
on the regional landscape. At these suburban
densities, the rate of landscape change reaches
(by now a popular number) of about 1.5 acres per
hour. This has resulted in a recorded reduction
of 40% of the agricultural land resources and
32% of the desert land within the past 20 years
alone (Arizona State University, proyecto CAP-
LTER phase I, and Morrison Institute for
Public Policy, 2000). The distressing news is by
no means the only large percentages quoted. It
is estimated that 52% of the landscape change
ends up being paved either by roads, highways,
or parking lots (fig. 4).

The form of transportation in metropolitan
Phoenix is 95% by private vehicle and this figure
does not look any different in the future. The
impact here is more directly in the area of air
pollution and its repercussions to human health.

en la region, el informe de 1994 de la Asociacion
Estadounidense del Pulmén indicaba que la
contaminacién del aire le costaba al Phoenix
metropolitano US$ 431.000.000 al afio, con
un 64% atribuido al deterioro de la salud de
sus habitantes. Las tres principales fuentes de
contaminacién del aire son PM10 (particulas en
suspension menores a los 10 micrones), ozono,
y monéxido de carbono. La contaminacién
por PM10 es una gran fuente de cuidado, y un
69% proviene del transporte particular. Las
condiciones climiticas no ayudan a aliviar el
problema: dias cilidos, poca lluvia y falta de una
vegetacion frondosa.

El desarrollo residencial de baja densidad
generalmente produce un exceso de viajes y
congestion, a la vez que reduce el tiempo de
viaje al trabajo. De acuerdo al Departamento de
Transportes de Arizona, casi el 50% de los viajes
en la zona metropolitana de Phoenix toma entre
10 y 25 minutos, pero el tiempo promedio de
viaje al trabajo, sin embargo, es de 22 minutos.
El resultado final es que los sectores suburbanos
de baja densidad pueden reducir el tiempo de
desplazamiento, pero la expansién en el uso
del suelo y la falta de un ambiente peatonal
son responsables de que se generen mds viajes

64% attributed to human health. The three main
source of air pollution are PM10 (particles smaller
than 10 microns), ozone, and carbon monoxide.
PM10 pollution is a major source of concern
with 69%of particulate associated to private
transportation (fig. 8). The climatic conditions
of hot weather, little rain, and lack of dense
vegetation do not help to alleviate the problem.

Low-density residential development generally
creates excess travel and congestion while
time to work.
According to the Arizona Department of
Transportation, almost 50% of the trips in

reducing the commuting

metropolitan Phoenix range from 10 to 25
minutes but the mean commuting time, however,
is 22 minutes. The end result is that low-density
suburban developments can reduce commuting
times, but the spread of land uses and the lack
of a pedestrian environment are responsible for
increasing the number of shorter trips generated.
More trip generation requires more roads and.

4 Fotografia compuesta que 4 Comp
representa el cambio en el repres
paisaje regional del drea in the
metropolitana de Phoenix, metroj
desde su vegetacion desértica its orig
original a las plantaciones to cott
de algodén y las subdivisiones subdiv
suburbanas que han derivado suburt
en los actuales suburbios de
Phoenix

cortos. Miés viajes requieren de
para aliviar la congesti6n, la con
kilémetros de autopistas. Aung
vial es apoyado por el gobie
fondos que se necesitan en el dr¢
de Phoenix para financiar la ma
de autopistas requieren que se a
impuesto al consumo mds un 2
las tarifas tradicionales de uso, ta
como “impuesto a la gasolina” (L
Transportes de Arizona, 1995
que un gran monto del ingreso |
por las ciudades a través del impt
se destina a extender las autopist
los servicios comunitarios y soci

Lecciones de la experiencia de
Quizds el impacto negativo

hoy afecta al drea metropolit:
sea la calidad del aire y su ef
de los habitantes. Pero la pre
automdvil particular como el

de transporte tiene multple:
Ademds de su daflino efecto
del aire, requiere de una vas
la construccién de autopistas
de transporte. Sin embargo,

requires the allocation of 62%
plus an additional 20% from
fees, otherwise know as gasol;
Department of Transportatio
means that a large amount of di
generated by cities from sales
to the cost of highway expan:
improving community and social

Lessons From the Phoenix Ex
Perhaps the most obvious adver
place the metropolitan Phoeni
quality and its association wit
its residents. But the predor
private automobile as the p
transportation has multiple r
addition to its detrimental effe
it requires vast investments in
of highways and other transpc
Yet, building more freeways do
less traffic congestion. The p:



autopistas no garantiza una menor congestion
de trifico. El giro paradigmdtico en la ingenieria
de transporte no radica en cémo movilizar
los autos sino c6mo movilizar personas, y la
experiencia estadounidense indica que construir
mds autopistas genera mayores posibilidades de
extensién suburbana. Las consecuencias de algo
asi son multiples, entre las cuales no es menor
un aumento del efecto de isla térmica asociado a la
radiacién del calor desde el asfalto y las superficies
de concreto (algo que se exacerba durante los
meses de verano), y un notable aumento en el
total de superficie impermeable. Lo primero es,
entre otros factores, responsable del aumento de
las temperaturas nocturnas, y lo dltimo requiere
de la construccion de grandes sistemas de drenaje
que minimicen el potencial riesgo de inundacién
por las lluvias monzones de verano.

Quiza sea mas dificil describir las consecuencias
sociales que presenta el desarrollo extendido.
Algunos autores (Hayward y Condole, 1996)
han argumentado que la extensién suburbana
es el subproducto de dos fuerzas: una economia
local fuerte y las preferencias de los compradores
residenciales. De hecho, en las wltimas dos
décadas el crecimiento econémico del drea
metropolitana de Phoenix se ha visto reflejado

least of which are an increase in the heat island
effect associated with the radiation of heat from
asphalt and concrete surfaces (a condition that
exacerbates during the summer months), and
a notable increase in overall amount of the
impervious surface. The former is responsible
for increasing (among other factors) night
time temperatures while the latter requires the
construction of massive drainage systems to
minimized the risk of flooding potential from
the violent summer monsoon rains.

The social consequences of sprawl development
are perhaps more elusive to describe. Some
authors (Hayward and Condole, 1996) have
argued that suburban sprawl is the byproduct
of two forces: a strong local economy and
homebuyer’s preferences. Indeed, in the last two
decades, metropolitan Phoenix have expanded
its local economy with a significant expansion
in government services, resort and tourism
industry, aerospace and computers industries,

en una significativa expansion de los servicios
gubernamentales, las industrias turistica, espacial
y computacional, y el establecimiento de diversas
sucursales de importantes corporaciones de
seguros de vida, bienes raices y finanzas. Sin
embargo, pese a este dinamismo en el dmbito
econdmico existen claras indicaciones de que el
extenso y veloz crecimiento suburbano produce
graves inequidades sociales (Guhathakurta y
Wichert, 1996). Esto se hace mis evidente
cuando dreas suburbanas especificas absorben
la mayor parte del desarrollo residencial y
forman comunidades dormitorio, mientras el
uso comercial de los terrenos se desplaza hacia
comunidades mds présperas y politicamente
poderosas (San Martin, 1998). Como tal, el
paisaje social del drea metropolitana de Phoenix
es el de comunidades segregadas por raza y
clase social, sin interaccién publica y un declive
general en civilidad y convivencia urbana. Pero
quizds una de las lecciones mds importantes
aprendidas en Estados Unidos, asi como en el
drea metropolitana de Phoenix, sea que una
vez que las fuerzas politicas y econémicas de
la extensién suburbana surgen en una regidn,
administrarlas requiere de un compromiso social
y una voluntad politica dignos de Hércules. arq

social inequities (Guhathakurta and Wichert,
1996). This is more evident when specific
suburban areas absorb most of the residential
development forming bedroom communities,
while retail and valuable commercial land uses
move to the most prosperous and politically
powerful communities (San Martin, 1998). As
such, the social landscape of metropolitan Phoenix
is that of communities segregated by ethnic and
social class lacking in public interaction, with an
overall decline in civility and urban livability. But
perhaps one of the most important lessons learned
in the USA, as well as in metropolitan Phoenix,
is that once the political and economical nature
of suburban sprawl has taken place in a region,
its management requires a Herculean social
commitment and political will. arq
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