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RESUMO Este artigo tem por objetivo mapear as expedi¢Oes realizadas
pela U. S. Navy — a marinha de guerra dos Estados Unidos — em direcéao a
América Latina, no século XIX. Foram realizadas doze viagens no periodo,
mostrando o interesse norte-americano pela regidao desde a década de
1830.

* Artigo recebido em 03/07/2007. Autora convidada.

** Esta pesquisa é parte integrante do Projeto Tematico Cultura e Politica nas Américas: Circulagdo de Idéias e Confi-
guracéo de Identidades (séculos XIX e XX), o qual recebe atualmente apoio financeiro da FAPESP — Fundagéo de
Amparo a Pesquisa do Estado de Sao Paulo. Investigagéo realizada nos arquivos da capital dos Estados Unidos,
Washington D.C.: Naval Historical Center, National Archives e The Library of Congress.
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Ciéncia, técnica e as expedicOes da marinha de guerra norte-americana
Palavras-chave Estados Unidos, América Latina, U. S. Navy, expedicoes

ABSTRACT This article focuses on U.S. Navy expeditions set a course from
United States to Latin America in nineteenth century. Twelve expeditions as
a whole were accomplished in that period, showing the American concern
in that region, since 1830 decade.

Key words United States, Latin America, U. S. Navy, expeditions

As agoes do governo dos Estados Unidos na América Latina durante o
século XIX, especialmente as militares, sao bem conhecidas. Destacam-se
a guerra com o México (1846-1848), ao fim da qual o pais latino-americano
perdeu metade do seu territério e a Guerra Hispano-Americana (1898),
quando Cuba se tornou independente da Espanha, mas caiu sob interven-
cao militar dos Estados Unidos. Apds esse evento, sucederam-se varias
intervencoes norte-americanas tanto no Caribe, quanto na América Central,
impondo sobre a regiao, ja considerada estratégica, o controle daquele
pais do norte.

Pretendo indicar que o interesse pela América Latina antecedeu a guerra
com o México e ultrapassou os limites do Caribe e América Central. O em-
penho norte-americano na regiao foi muito além das intervencoes militares
conhecidas e estiveram relacionados em conhecer, mapear € apreender
as possiveis possibilidades comerciais do continente.

Ao longo do século XIX, o governo dos Estados Unidos construiu um
variado e complexo corpo de conhecimentos sobre a América Latina. A
instituicao responsavel pela coleta de dados e saberes sobre a regiao foi a
marinha de guerra norte-americana, a U. S. Navy, instituicao que desenvolveu
projetos de mapeamento, reuniu substanciais dados e acumulou anélises
cientifico-tecnoldgicas sobre as costas leste e oeste das Américas, as ba-
cias hidrograficas do Prata e do Amazonas e comandou o rastreamento de
rotas pela América Central, com a finalidade de construir uma passagem
interoceanica. Ainda que o governo dos Estados Unidos mantivesse inte-
resses outros no Pacifico e na Asia — especialmente na China e Japao — a
marinha manteve um foco sobre a Ameérica Latina, realizando expedicoes
cientificas ora para uma, ora outra regiao do continente.

Entre 1838 e 1901, a U. S. Navy realizou 12 (doze) viagens para a América
Latina, as quais foram documentadas pelos comandantes dos navios por
meio de narrativas, relatos e diarios de viagens. Esse aparato discursivo teve
ampla circulagéo entre a Europa e as Ameéricas, especialmente entre as as-
sociagoes cientificas e academias militares. Embora ndo seja o meu objetivo
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aqui tratar da resposta latino-americana as expedicoes norte-americanas,
& notorio o cruzamento de idéias e os intercambios cientificos realizados
no século XIX, indicando a formacao de redes de relacdes e intercambios
variados, num mundo que se tornava mais € mais interconectado.’

O primeiro aspecto a destacar com relagao as viagens levantadas, € o
fato de haver uma marcante diferenca entre as realizadas anteriormente a
Guerra Civil (1861-1865) e as efetivadas apds o conflito que quase dividiu os
Estados Unidos. No primeiro caso, as viagens se voltaram para a América
do Sul, quando procuravam conhecer a regiao que era tida como inexplo-
rada; no segundo, a U. S. Navy redirecionou a sua atuacao para a Ameérica
Central, onde buscava pelo lugar apropriado para a construgao de uma
passagem interoceanica, que viesse a reduzir o percurso das viagens tanto
da marinha mercante, quanto da marinha da U. S. Navy. Até a construgao
do canal, os navios faziam o percurso até o Pacifico, atravessando o temido
Cabo Horn, o extremo sul da Ameérica do Sul, conhecido pelo clima instavel,
mares revoltos e pelos inimeros naufragios que ali se sucederam.

Antes de entrar no tema propriamente dito, é importante precisar que
esse trabalho de pesquisa dialoga com a abordagem conhecida como cri-
tica pds-colonial, a qual questiona as analises baseadas nas perspectivas
de cunho econdmico ou da politica tradicional, e que pressupunham as
relagOes entre os paises frequentemente de forma estanque e determina-
da.? Ainda que as relagdes entre Estados Unidos e América Latina devam
ser entendidas como assimeétricas e desiguais, € necessario entender que
essa perspectiva tedrica reconhece as varias dimensoes da cultura para a
compreensao de aspectos até entdo pouco estudados, mostrando a cir-
culagao de idéias, as trocas e os conflitos que atravessam maneiras com
que culturas consideradas diferentes interpretam o mundo e a si proprias.

Destaco, ainda, o trabalho de historiadores que procuram analisar rela-
coes, negociacoes e conflitos entre imperialismo, cultura e conhecimento e
as intricadas relacoes e tensdes estabelecidas entre os “agentes do império”
e 0 governo do pais visitado, através de elaboradas perspectivas discursivas
que apresentam imagens de si e da cultura vista como subalterna. Ricardo
D. Salvatore afirma que os norte-americanos construiram um saber sobre a
América do Sul, na primeira metade do século XIX, amparados numa gama
de perspectivas econémicas, politicas, sociais, culturais e também atravées
do conhecimento amparado nas ciéncias da época. Embora fosse um “im-

1 Os latino-americanos, homens e mulheres, também deixaram os paises de origem em busca de novos horizon-
tes, conhecimentos e emocoes. Ver, por exemplo, o trabalho de FRANCO, Stella Maris Scatena. Peregrinas de
outrora: viajantes latino-americanas no século XIX. Sao Paulo: Universidade de Sdo Paulo, 2005. (Histéria, tese
de doutorado).

2 Trabalhos pioneiros para a discussao da teoria pés-colonial e referéncias centrais para esse trabalho sdo SAID,
Edward. Orientalismo. Sao Paulo: Companhia das Letras, 1990 e Cultura e imperialismo. Sdo Paulo: Companhia
das Letras, 1995 e PRATT, Mary Louise. Imperial eyes. Travel writing and transculturation. Nova York: Routledge,
1995.
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pério informal”, uma vez que nao havia um projeto colonizador nos moldes
europeus, houve a construgao de um aparato discursivo que predispunha
a uma dominacgao cultural, econémica, diplomatica etc.?

Os comandantes da U. S. Navy, geralmente os autores dos relatérios de
viagem aqui citados, pertenciam a elite militar, politica e cientifico-intelectual
do periodo, quando esses campos convergiam e se interpenetravam de for-
ma mais sistematica. Tais narrativas e relatos formam um corpus documental
que, juntamente com outros impressos (autobiografias de comandantes,
relatos pessoais de oficiais ou marinheiros, ilustragcoes, mapas e graficos),
permitiram criar um diversificado saber sobre a regiao.

Expedicdes cientificas a América do Sul

As expedicOes realizadas pela marinha dos Estados Unidos, em tem-
pos de paz, devem ser vistas com especial considerac&o, pois estas eram
viagens oficiais, aprovadas pelo Congresso, financiadas pelo Estado e
com objetivos bem delimitados. Das doze viagens realizadas em direcao
a América Latina, pela U. S. Navy, durante o século XIX, quatro se deram
anteriormente a Guerra Civil (1861-1865) e tiveram como caracteristicas
comuns o fato de serem planejadas como expedicdes de cunho cientifico
e de se dirigirem a Ameérica do Sul — ou terem o continente como foco im-
portante, mesmo que o destino final fosse outro.

A primeira viagem maritima de natureza cientifica concebida pelos Esta-
dos Unidos foi a expedicéo realizada pelo comandante e cartdgrafo Charles
Wilkes. Conhecida como U. S. Exploring Expedition, a esquadra deixou 0s
portos de Nova York, em 1838, com o propésito de realizar a primeira via-
gem de circunavegacao dos Estados Unidos. Wilkes tinha como missao
reconhecer pontos das costas leste e oeste das Américas, identificando
potenciais portos e mapeando ilhas tanto do Atlantico, quanto do Pacifi-
co. A expedicao foi aprovada pelo Congresso em 1836, mas 0s preparos
demandaram dois anos de trabalho até que os veleiros pudessem zarpar.
Tal tempo de planejamento deveu-se a magnitude da operagao: eram seis
veleiros cuidadosamente reformados para receber uma tripulacao de 346
homens e 9 cientistas, alguns conhecidos e respeitados pelas academias
de ciéncias da época, que se propunham a coletar espécies, analisar flora
e fauna por onde aportassem.*

3 Conferir: SALVATORE, Ricardo D., The entreprise of knowledge: representational machines of informal empires.
In: JOSEPH, Gilbert M., LEGRAND, Catherine C. e SALVATORE, Ricardo D. (orgs.) Close encounters of empire.
Writing the cultural history of U.S.-Latin American relations. Durham: Duke University Press, 1998.

4 Cf. PHILBRICK, Nathaniel. Sea of glory. América"s voyage of discovery. The U. S. Exploring Expedition. Nova York:
Penguim Books, 2003, p.XVII. Esse livro foi recentemente traduzido para o portugués com o titulo: Mar de gléria.
Viagem americana de descobrimento. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 2004.
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A esquadra era extraordinaria para a época, uma vez que, em geral, as
viagens de circunavegacgao do periodo eram realizadas com um ou dois
navios.® Apds quatro anos e completar a volta ao mundo, Wilkes baixou
ancoras em Nova York, trazendo consigo centenas de cartas nauticas cui-
dadosamente desenhadas que localizavam de maneira precisa as costas
das Américas e varias ilhas do Pacifico. Carregava também uma quantidade
consideravel de espécies de vegetais, animais e amostras de diversificados
minerais, além de inUmeros objetos manufaturados por outras culturas.
Foram exatamente as colegdes levadas pela U S. Exploring Expedition as
que deram origem ao Smithsonian Institution, 0 complexo de museus de
Washington D.C.¢

O primeiro objetivo da expedicao era o mapeamento de costas e ilhas
e identificacao de portos seguros com o intuito de assegurar a navegacao
dos veleiros comerciais norte-americanos. Em particular, garantir o transito
dos baleeiros que salam em busca do cetaceo do qual extraiam um lucrativo
Oleo para iluminacao. Além disso, Wilkes recebeu ordens a fim de estabe-
lecer relacbes em paises nos quais nao houvesse legacoes diplomaticas
norte-americanas, além de avaliar regides onde se pudesse desenvolver o
comercio dos Estados Unidos.”

Wilkes cumpriu um determinado trajeto seguido por navios europeus
que também realizaram viagens de circunavegagao. Procurava-se, na me-
dida do possivel, seguir rotas conhecidas e portos descritos como seguros,
uma vez que a viagem obrigava a grandes dispéndios e era muito perigosa.
Wilkes desceu a leste pela América do Sul e aportou no Rio de Janeiro,
Uruguai, Argentina, atravessou o Cabo Horn, subiu a oeste pelas costas do
continente e baixou ancoras em Valparaiso, no Chile. Seguiu depois para a
Califérnia, entao territério mexicano, e rumou para onde se localizam hoje
os estados de Washington e Oregon, costa oeste dos Estados Unidos (na
época, territérios disputados por ingleses e norte-americanos). Em segui-
da a expedicao adentrou mais e mais pelo Pacifico, na certeza de mapear
algumas ilhas polinésias e reconhecer correntes maritimas com o objetivo
de refazer ou elaborar novas cartas nauticas.

Ainda que a expedicao nao tivesse como destino exclusivo a Ameérica
do Sul, esta era uma regiao de destaque nos objetivos de Wilkes. O primeiro

5 O capitdo inglés James Cook, famoso por avistar a Austrélia e a Nova Zelandia, realizou trés viagens de circuna-
vegagao, a bordo de um ou dois navios. Na primeira delas, Cook esteve no comando do veleiro Endeavour entre
1768 e 1771; na segunda, entre 1772 e 1775, a bordo dos navios Resolution e Adventure e na terceira, entre 1776
e 1779, navegou com o Resolution e o Discovery.

6  Segundo Philbrick, a expedigao percorreu 87.000 milhas (aproximadamente 140 mil quilémetros), explorou 280 ilhas
do Pacifico e foram elaboradas 180 cartas nauticas, sendo que algumas estiveram em uso até a Segunda Guerra
Mundial. Cf. PHILBRICK, Nathaniel. Sea of glory. America’s voyage of discovery. The U. S. Exploring Expedition.
Nova York: Penguim Books, 2003, p.XIX.

7 Osobjetivos dessa expedicao estéo claramente colocados no relatério de viagem elaborado pelo comandante do
navio, no qual reproduz as instrugdes recebidas para a viagem. Ver: Instructions. In Narrative of the United States.
Exploring Expedition during the years 1838-42. Philadephia: Lea e Blanchard, 1845, v.1, p.XXV-XXXI.
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dos quatro volumes da narrativa de Charles Wilkes é em grande parte de-
dicado ao continente, no qual o comandante revela a sua opiniao sobre as
sociedades e a politica latino-americanas, o seu contato com figuras ilustres
e 0 conhecimento sobre a trajetéria e os feitos dos homens que lideraram
o processo de independéncia, como Bernardo O’Higgins e Simon Bolivar.
Wilkes descreveu demoradamente a geografia dos lugares por onde aportou
e andou. Admirou-se com o fato das populagdes na América do Sul serem
“‘indevidamente miscigenadas”, o que de alguma forma anunciava o futuro
desses lugares. Mais surpreendente para Wilkes foi constatar a quantidade
de negros existente no Rio de Janeiro, nimero que, segundo ele, superava
muito o de brancos.®

A propria aprovagao pelo Congresso norte-americano de uma expedicao
de tao grande porte na década de 1830, revela um outro projeto do governo
dos Estados Unidos, além dos ja mencionados e descritos nas instrugoes
da viagem. Embora os Estados Unidos estivessem ainda conquistando o
seu territério e as regides recém anexadas ou adquiridas carecessem de
reconhecimento e mapeamento preciso, 0 governo daquele pais ja procu-
rava fincar as suas bandeiras no mundo, que entao era disputado pelas
poténcias européias.® Creio que a existéncia de um projeto expansionista
norte-americano além mar, torna-se ainda mais explicito devido ao fato de
que algumas das regides mapeadas por Wilkes, como as ilhas de Guam
e Hawaii, no Pacifico, e as Filipinas, na Asia, passaram para maos norte-
americanas a partir de 1898, ano da Guerra Hispano-Americana.

Entre 1849 e 1852, foi a vez do comandante e também cientista, James
Melville Gillis dirigir-se ao Chile com uma missao cientifica inusitada para a
época. Gillis tinha como principal objetivo transportar maquinario de preciséao
para instalar um observatorio astronémico no Chile — mais precisamente no
Cerro Santa Lucia, lugar considerado ideal para a observacao do Transito
de Vénus.' La os oficiais realizaram determinados calculos que, somados
as medicoes ja apuradas em observatorio similar, mas instalado na cidade

8 Ver WILKES, Charles. Atlas. Narrative of the United States Exploring Expedition. During the Years 1838, 1839, 1840,
1841, 1842. Philadelphia: Lea & Blanchard, 1845, p.52.

9 Logo depois de configurada a Independéncia em 1776, os Estados Unidos arrastaram as suas fronteiras das
montanhas Apalaches ao rio Mississipi, praticamente triplicando o territério inicial que compreendia as 13 coldnias
inglesas. Até a guerra com o México (1846-1848), as fronteiras dos Estados Unidos estavam circunscritas entre
o Atlantico e a regido da Louisiana, comprada da Franga em 1803. Como vencedores do conflito, os Estados
Unidos incorporaram metade do territério mexicano, fincando as suas bandeiras no Pacifico. Sobre a demarca-
¢ao de fronteiras e 0 mapeamento do territério norte-americano recém conquistado, ver WILFORD, John Noble.
Mapping America: the boundary makers e Mapping America: westward topographers. In: The Mapmakers. Nova
York: Vintage Books, 2000 e MEINING, Donald William. The shaping of America. A geographical perspective on
500 years of history. Continental America — 1800-1867. New Haven: Yale University Press, 1993.

10 O Transito de Vénus mobiliza os cientistas desde o século XVII. E quando Vénus, o planeta mais proximo do Sol,
se interpde entre o astro e o planeta Terra. Quando ocorre o fenébmeno, os cientistas deslocam-se para regides
onde é possivel realizar as medigdes de forma mais precisa; por exemplo, em 1768 o, ja citado, Capitdo James
Cook recebeu instrugdes para observar o Transito de Vénus a partir do Taiti, na sua conhecida primeira viagem
aqueles mares.
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de Washington D.C., poderiam fornecer de forma mais precisa a distancia
entre a Terra e 0 Sol.

Tal expedicao foi motivada pela teoria do alemao L. C. Gerling, cientista
que propods que as medicoes realizadas pelo United States Naval Observa-
tory, em Washington D.C., deveriam ser simultaneamente examinadas com
outras medicoes realizadas na mesma latitude, mas no hemisfério sul. A
expedicao de Gillis levava oficiais especialmente treinados que coletaram
determinadas espécies de plantas e animais e também trouxeram certos
tipos de rochas da regiao.

Tal e qual a U. S. Exploring Expedition, a expedicao de Gillis carregava
outros interesses. O comandante e outros oficiais demoraram-se quatro
anos no Chile e percorreram, ndo s6 aquele pais andino, como também a
regiao do Peru e Argentina. O relatério de viagem, composto por 4 volumes,
contém célculos e inimeros gréaficos astronémicos. Ha, contudo, um volume
dedicado a descricao das regioes visitadas e seus respectivos habitantes,
relatos sobre o funcionamento das instituicbes politicas e a distribuicao
dos recursos dos paises visitados."" Gillis e seus oficiais permaneceram na
regiao onde conviveram com a elite local e os cientistas sul-americanos. O
comandante tornou-se proximo de Andrés Bello, antigo preceptor do lider
das guerras de independéncia, Simon Bolivar, e um influente intelectual da
época, também homem de destaque da elite politica chilena, uma vez que
foi um dos idealizadores do sistema de educacao daquele pais. Se a U. S.
Exploring Expedition de Charles Wilkes procurava fincar a bandeira norte-
americana no mundo, a expedicao de Gillis revela o interesse norte-america-
no em fazer parte da comunidade cientifica internacional e dialogar com os
notaveis em determinados campos do conhecimento, como a astronomia,
a cartografia e as ciéncias naturais.

Como vimos, as duas viagens acima descritas carregavam objetivos
cientificos muito claros. As duas outras realizadas pela U. S. Navy, embora
tivessem sim interesses cientificos, foram motivadas pela curiosidade norte-
americana pelo interior da América do Sul e pela possibilidade de que exis-
tissem possiveis pontos para o escoamento da produgao norte-americana
no interior do continente, e nao s nas costas leste e oeste.™

A conhecida viagem de Alexander Von Humboldt, o Barao de Humbol-
dt, entre 1799 e 1804, pelas Américas e a repercussao que sua narrativa
de viagem teve dos dois lados do Atlantico, consolidou a idéia de que o
interior da América do Sul era desconhecido, por um lado, e guardava

11 GILLIS, James Melville. U. S. naval astronomical expedition to the southern hemisphere during years 1849, 50, 51,
52. Washington: A.O.P. Nicholson Printer, 1855.

12 Consultar SCHROEDER, John. Shaping a maritime empire. The commercial and diplomatic role of the American
navy, 1829-1862. Westport, Connecticut: Greenwood Press, 1985.
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possibilidades de exploragao, por outro.™ Foi a partir dessa concepcao
que o Congresso aprovou duas outras expedicoes, desta vez com a meta
de navegar pelos dois grandes rios do continente, ou seja, reconhecer as
duas maiores bacias hidrograficas da América do Sul.

Exploracédo do Amazonas e do Prata

Em 1851, o Capitao William Lewis Herndon recebeu ordens para explorar
0 rio Amazonas a partir dos Andes. Herndon havia sido indicado por seu
cunhado, e entdo comandante e cientista responsavel pelo United States
Naval Observatory da marinha Matthew Fontaine Maury. Ambos eram sulis-
tas e preocupados com a tensao crescente entre Norte e Sul que crescia
nos Estados Unidos, e decidiram procurar por locais onde fosse possivel
manter a escravidao intacta. Especialmente Maury supunha que a regiao
do Amazonas poderia se transformar numa grande zona produtora de
algodéo, salvando a atividade econdmica que, na época, corria riscos nos
Estados Unidos.™

Evidentemente os verdadeiros propdésitos da viagem nao foram re-
velados quando o governo norte-americano pediu permissao ao Império
brasileiro para realizar uma expedicao de reconhecimento pelo Amazonas.
O Congresso dos Estados Unidos aprovou a viagem com objetivos de
acrescentar dados ao parco conhecimento que 0s norte-americanos tinham
sobre aregiao, confirmar a navegabilidade de alguns dos afluentes do gran-
de rio e identificar as possibilidades de incrementar alguma atividade de
agricultura ou outros campos do comércio. Herndon, que estava ancorado
no Chile, servindo na esquadra do Pacifico,' passou a reunir informacoes
sobre 0s paises andinos, uma vez que a viagem deveria ser realizada a partir
do Peru, para em seguida alcangar a parte navegavel do Amazonas. Em
1851, o oficial Lardner Gibbon chegou a Lima com detalhadas instrucoes
para a viagem, além de orientacéo para a coleta de plantas e animais que
deveriam ser levados aos Estados Unidos.

13 Para uma tradugéo para o espanhol da narrativa de viagem de Humboldt, ver VON HUMBOLDT, Alexander. Viaje
a las regiones equinociales del nuevo continente. Caracas: Monte Avila, 1991. Sobre a repercussao da viagem,
ver PRATT, Mary Louise. Alexander Von Humboldt e a reinvengao da América. In: Imperial eyes. Travel writing and
transculturation. Nova York: Routledge, 1999.

14 Consultar PONKO, Vincent. Herndon-Gibbon expedition to the region of Amazon (1851-1852). Ships, seas and
scientists. U. S. naval exploration and discovery in the nineteenth century.Annapolis: Naval Institute Press, 1974.

15 Desde 1815 o governo norte-americano criou e manteve esquadras em diferentes mares, com o objetivo de
garantir o fluxo de navegagao dos seus navios comerciais, combatendo o contrabando e a pirataria. Geralmente
compostas por um ou dois navios, havia a esquadra do Mediterraneo (criada em 1815), a esquadra das Indias
Ocidentais (1822), esquadra do Pacifico (1821), esquadra do Brasil (1826), esquadra da India Oriental (1835) e
esquadra da casa (1841). Ver SPROUT, Harold and Margareth. The rise of American naval power. Annapolis: Naval
Institute Press, 1990, p.117-140.

16 O relato de Herndon foi contemplado com varias edigdes e circulou amplamente nos Estados Unidos. Ainda
hoje, além de amplamente citado em trabalhos de etnologia e histéria natural, é visto como uma grande aventura
norte-americana do periodo. Conferir HERNDON, William Lewis. Exploration of the valley of Amazon, 1851-1852.
Nova York: Grove Press, 2000.
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Herndon desceu o Amazonas realizando o trajeto por barco, por mulas
ou a pé."” A regiao do Amazonas fora considerada por demais isolada e
selvagem para que se pudessem erguer ali sociedades nos “aristocraticos”
moldes sulistas norte-americanos. Embora Herndon e Gibbon néao tenham
sido bem sucedidos na intencao de localizar locais para transferir os se-
nhores e escravos sulistas, eles supriram o governo dos Estados Unidos
com um numero consideravel de informacdes que foram utilizadas durante
todo o século XIX e que justificaram plenamente os gastos do governo dos
Estados Unidos na promocao da expedicao.'®

Em 1853, o governo dos Estados Unidos enviou ao Prata uma mis-
sao para explorar e reconhecer o interior do continente sul-americano. O
comandante Thomas Jefferson Page adentrou pelos paises do Cone Sul,
onde estabeleceu contatos com politicos e cientistas locais, exatamente no
momento em que a Argentina vivia amargas lutas internas para a construgao
do seu Estado nacional. Page havia sido oficial norte-americano em aguas
chinesas e insistira para que o governo do seu pais autorizasse uma expe-
dicao ao longo do rio Yang Tse, ja reconhecido por europeus, € 0 caminho
navegavel mais seguro para o rico interior chinés.

A exploracao dos rios sempre foi a maneira mais viavel de se atingir o
interior de paises considerados desconhecidos ou que fornecessem pos-
sibilidades de exploragcado comercial. Assim, entre os anos de 1851 e 1853,
a U. S. Navy realizou duas importantes expedicdes para explorar os dois
grandes rios da América do Sul: enquanto Herndon descia o rio Amazonas,
o comandante Page adentrava pelo estuario do Prata.

A bordo do vapor Water Witch, Page levantou ancoras em Buenos
Aires, subiu o rio Parana até o Paraguai, onde conheceu o ditador Carlos
Antonio Lopez e do qual recebeu permissao para navegar pela Baia Negra,
atingindo a Bolivia. O comandante ndo agiu de forma diferente dos outros
oficiais citados, ja que um dos seus encargos era coletar o maior nimero
possivel de espécimes animais e vegetais e reunir artefatos produzidos
pelas culturas a serem contatadas. Segundo Page, a regiao do Prata era
uma promessa que perdia apenas para as potencialidades existentes no
Vale do Mississipi. Além de terras férteis, apresentava clima agradavel e
recomendado para varios tipos de cultivos.

O capitao afirmou na introdugao do seu relato que recebera instrugoes
para atuar na area da diplomacia e negociar tratados de amizade, coopera-

17 Apos a aboligdo da escravidao nos Estados Unidos, em 1862, e a partir de um acordo com o Imperador do Brasil,
Dom Pedro I, alguns sulistas imigraram para o Brasil. Nao se dirigiram para 0 Amazonas, mas para Sao Paulo, o
lugar escolhido para a fundagao de duas cidades por imigrantes norte-americanos, descontentes com a situagéo
apos a Guerra Civil (1861-1865). Tais cidades receberam os nomes de Americana e Santa Barbara do Oeste. Ver
COSTA, Ana Maria Oliveira. O destino (ndo) manifesto. Sao Paulo: Unido Cultural Brasil-Estados Unidos, 1995.

18 Ver GOODMAN Jr., Edward. The explorers of South América. Norman: University of Oklahoma Press, 1992,
p.315.
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Gao e comeércio com o governo paraguaio, se necessario fosse.'® A afirmagao
de Page nos remete a narrativa de Charles Wilkes, na qual o comandante
da U. S. Exploring Expedition desempenhava as fungdes de comandante,
cientista e diplomata, demonstrando a interpenetragao entre os campos do
saber politico, cientifico e militar, comum na época.

Assim sendo, podemos notar que na primeira metade do século XIX,
ainda que a marinha de guerra dos Estados Unidos tivesse interesses no
Pacifico, a instituicao voltou-se de maneira surpreendente para a ainda
“desconhecida” América do Sul. Esta era a regiao que procurou reconhecer
e estabelecer proficuos contatos com as elites politicas e cientificas locais,
além de mapear costas e ilhas, identificando pontos no quais pudesse
desenvolver o comércio norte-americano.

Viagens de exploracdo na América Central

Como ja afirmei, ao examinar as viagens da U. S. Navy em direcao a
América Latina, s&o claras as diferencas entre as que ocorreram na primeira
metade do século XIX e as que foram realizadas apos a Guerra Civil. Ao
fim do conflito, a marinha redirecionou as suas expedicoes para a America
Central, na busca da regiao ideal para a construcao de um possivel canal
interoceénico. A obra evitaria a arriscada e custosa travessia pelo Cabo
Horn, diminuindo as rotas da U. S. Navy e da marinha mercante tanto para
as costas oeste das trés Américas, quanto para o Oriente.?

Ainda na primeira metade do século XIX, ingleses e franceses pro-
curaram, por meio de missoes diplomaticas e cientificas, estabelecer os
seus interesses, caso viaveis, sobre uma possivel passagem interoceanica.
Contudo, como se sabe, o olhar europeu estava mais voltado para a Asia
e Africa. De qualquer forma, os relatérios encontrados e escritos por euro-
peus sao sumarios em informacéao sobre a América Latina, ao passo que
0s textos elaborados por norte-americanos sao alentados. Os relatérios
europeus carecem de detalhamento técnico-cientifico, uma vez que eram
textos curtos, sintéticos e com poucos mapas.

E possivel sugerir, dessa maneira, que o primeiro grande esforco em
mapear a América Central, utilizando os meios cientificos da época (le-
vantamento topografico, cartografia, calculos e projetos de engenharia,

19 PAGE, Thomas Jefferson. La Plata. The Argentine confederation and Paraguay being a Narrative of the exploration
of the tributaries of the river la Plata and adjacent countries during years 1853, 54, 55, 56. Nova York: Harper &
Brothers Publishers, 1873.

20 Os norte-americanos tinham interesses tanto na China quanto no Japéao, como j& mencionado. Basta lembrar a
grande expedigao realizada pela U. S. Navy com destino ao Japéo, comandada pelo Comodoro Mathew C. Perry,
em 1852, na conhecida viagem responsével pela abertura dos portos daguele pais do Oriente.
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conhecimentos de geologia e fotografia), foi realizado pelos Estados Unidos,
apos a Guerra Civil !

Se apobs o conflito notou-se o redirecionamento dos navios da U. S.
Navy para a América Central, o fato que desencadeou tal deslocamento
ocorreu antes da ecloséo da contenda. Logo apds a guerra com o México,
os Estados Unidos anexaram metade do territério mexicano ampliando os
dominios do pais até o Pacifico. Dadas as dificuldades em chegar a Cali-
fornia por terra, 0 governo procurou reduzir a rota maritima para alcangar
a costa oeste e a mais utilizada até entao: a que cruzava o extremo sul da
América do Sul, pelo Cabo Horn. A regiao mais indicada para a empreita-
da era a América Central — devido aos seus estreitos, istmos e territérios
recortados por rios e lagos, o que facilitaria a construcao do grandioso
empreendimento.

Ainda que o grande esforgo para encontrar uma regiao para construir
o canal fosse realizado apés 1865, o Congresso norte-americano autorizou
uma primeira expedicdo para a regiao antes disso. Devidamente aprovada
em 1854 e comandada por Isaac Strain, a expedicao foi mal sucedida em
varios aspectos. Os oficiais tinham como meta explorar a regido entre a
bala de Caledbnia, no Atlantico, e o istmo de Darien, ambos na provincia
do Panama, entéao pertencente a Coldmbia. O relato de Strain informava
aos norte-americanos o quao dificil era aventurar-se por terras desconhe-
cidas. Eles se perderam, embrenharam-se pelas florestas, andaram em
circulos, passaram fome, alimentavam-se do que encontraram na floresta
e rios, sendo que alguns dos alimentos ingeridos provocaram reacoes as
quais ndo estavam acostumados. A expedicao encontrou diversos grupos
indigenas, alguns entre os quais os ajudaram a sair do emaranhado em
que haviam se envolvido.?

Ao fim do percurso, o comandante Strain, pessimista e desolado, infor-
mava aos seus superiores que era praticamente impossivel a construgao de
um canal naquele lugar pantanoso, infestado por mosquitos e habitado por
homens selvagens.?® Strain manteve relagbes com as associacoes cientificas
de outros paises das Américas. Por exemplo, quando de sua morte 0 nome

21 Ainda que voltada para as suas coldnias no Oriente, a Inglaterra esteve atenta para as possibilidades da constru-
¢ao de uma passagem interoceanica na América Central. Em 1850, através do tratado Clayton-Buwler, Estados
Unidos e aquele pais da Europa assinaram um acordo no qual se previa a construgao de um canal neutro e nao
militarizado na regido. Em 1901, o Secretério de Estado John Hay, e o embaixador britanico Julian Paunceforte
concluiram negociacdes no sentido de neutralizar o tratado de 1850, deixando o caminho livre para que os Estados
Unidos controlassem a construcao do canal na América Central. Sobre esse tema, consultar SCHOULTZ, Lars. A
criagéo de um pais e a construgao de um canal. In: Estados Unidos: poder e submissdo. Uma Histéria da politica
norte-americana em relacdo a América Latina. Bauru: Edusc, 2000.

22 Para um relato sobre a viagem de Isaac Strain, ver BALF, Todd. The darkest jungle. The true history of Darien
expedition and America’s ill-fated race to connect the seas. Nova York: Crown Publishers, 2003.

23 A viagem de Isaac Strain foi amplamente noticiada nos jornais norte-americanos, tendo sido publicada em trés
partes, com o titulo “Darien exploring expedition, under command of liutenant Isaac C. Strain”, em Harper's New
Monthly Magazine, margo, abril, maio, 1855. Ver também STRAIN, Isaac. The history and prospectus of interoceanic
communication. Nova York: s/e, 1856.
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do comandante constava como membro da American Ethnological Society of
New York, Academy of Natural Sciences of Philadephia e do Instituto Histérico
e Geografico Brasileiro, demonstrando uma dinamica circulacao de idéias e
trocas de informacdes entre as academias de ciéncias dos paises.

Logo apods o fim da Guerra Civil, em 1866, foi a vez do almirante Charles
H. Davis investigar as possibilidades de construcao do canal ou mesmo a
de instalar ali ferrovias, conectando um oceano a outro. Este ultimo meio
de transporte poderia tornar a operagao menos dispendiosa, uma vez que
0s norte-americanos dominavam a técnica de construcao de estradas de
ferro. Davis era considerado um especialista em hidrografia e havia sido
fundador do Bureau of navigation and the hydrographic office, da U. S Navy.
A decisao em enviar tal autoridade mostrava a importancia do projeto para
0 governo dos Estados Unidos, ao mesmo tempo em que sinalizava para
os latino-americanos o interesse da alta clpula do governo em negociar a
construcao da passagem interoceénica.®

O relatério de Davis € curto, sintético, acompanhado de alguns mapas.
Embora breve, o relato de Davis é muito importante, pois ele foi o primeiro
a propor ao Congresso dos Estados Unidos quatro rotas para a possivel
construcdo de um canal: passagem através do istmo de Tehuantepec, no
México; rota através de Honduras; o istmo do Panama, na Colémbia; e ainda
um outro percurso atraves da Nicaragua. Davis fez essa primeira indicacao
e sugeriu que cada um dos trajetos fosse cuidadosamente rastreado pela
marinha dos Estados Unidos com o objetivo de escolher a localizagao
ideal.® Veremos a seguir que a U. S. Navy acatou a sugestao de Davis,
transformando a América Central no foco das suas atengbes nas Ultimas
décadas do século XIX.

A passagem entre dois oceanos: expedi¢cdes, ciéncia e técnica

Se a viagem de Davis mostra a clara intencao do governo dos Estados
Unidos em construir um canal na América Central, € apenas a partir de 1870
que se nota uma consideravel transformacao nos relatérios de viagem da
marinha norte-americana em direcao a regiao. Eles se tornaram mais volu-
MOSO0S e passaram a agregar uma quantidade consideravel de mapas. Alem
disso, ha paginas e paginas preenchidas com os mais diversos calculos
que detalhavam curvas de nivel e outros aspectos do projeto da obra de
engenharia.

24 Aos paises da América Latina, especialmente Colémbia e Nicaragua, interessavam a construgdo de um canal em
seu territdrio, pois viam no projeto a possibilidade de alcancar solidez financeira.

25 Ver DAVIS, Charles H. Report on interoceanic canals and railroads between the Atlantic and Pacific oceans. Wash-
ington: Government Printing Office, 1867.
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Desse modo, pode-se indicar que a primeira tentativa de mapear a
regidao de maneira mais “técnica e precisa” se deu a partir da viagem do
renomado almirante, e também herdi da Guerra Civil, Thomas Oliver Selfridge
Jr. O comandante partiu com dois navios a vapor para o estreito de Darién,
no Panama. Levava a bordo quatro oficiais especialistas em levantamento
topografico, um fotografo, um eletricista e um gedlogo. Os instrumentos e a
técnica adotada mostram que a U. S. Navy incorporara os avangos técnicos
da modernidade, agora sendo utilizados para os trabalhos de explora¢do.®
Assim, ao acompanhar os relatorios de viagem é possivel perceber algumas
mudancgas, pois a partir de 1870, as expedicdes tornaram-se mais técnicas
e com objetivos ainda mais pragmaticos e precisos.

Se em 1870 Selfridge rastreou o istmo de Darién, no Panama, em 1872
foi a vez do almirante Robert Wilson Shufeldt conferir duas outras rotas: uma
pelo istmo de Tehuantepec, no México, e a outra, na Nicaragua. O relatério
de Shufeldt é detalhado e, além de fotégrafos, engenheiros e topdgrafos,
levava também um naturalista. A Nicaragua, devido ao seu territério reta-
lhado por lagos e rios, foi o mais cogitado pais para a possivel construcao
da obra de engenharia, devido também a presséo feita por alguns sulistas
no Congresso dos Estados Unidos, que defendiam que a construcao da
passagem interoceéanica fosse proxima aqueles estados, em razao das
suas exportacoes.?’

Logo apds, em 1872 e 1875, a U. S. Navy enviou a América Central o
capitao Edward P, Lull para realizar o levantamento topografico da rota da
Nicaragua e, depois, novamente mapear e conferir os calculos sobre o
istmo do Panama. Lull fizera parte da expedicao de Shufeldt e ja conhecia
razoavelmente bem a area.?® As viagens se repetiam para o mesmo pals,
como foi 0 caso dessa de Lull para o Panama, na Colébmbia, mas o seu
objetivo era diferente das realizadas anteriormente: ao invés de mapear o
estreito de Darién como o fizeram Davis e Selfridge, o capitao procurava
uma nova rota, agora pelo vale do rio Napipi. As viagens de Lull s&o pouco
estudadas, contudo nota-se que, ja em 1875, 0s norte-americanos estavam
certos de que construiriam o canal. Apenas n&o se sabia a localizagao exata
da empreitada.

Embora estivesse clara a intencao de construir e gerir o canal intero-
ceanico, nao foram poucas as negociagbes entre os altos dirigentes do

26 Ver a autobiografia de SELFRIDGE Jr., Thomas Oliver. Surveying the isthmus of Dairen. The second season on the
isthmus e Completion of the Darien survey. In: What finer tradition. The memoirs of Thomas O. Selfridge Jr. Rear
Admiral, U.S.N. Columbia, South Carolina: University of South Carolina Press, 1987.

27 CLAYTON, Lawrence A. The Nicaragua canal in the nineteenth century: prelude to American empire in the Carib-
bean. Journal of Latin American Studies, v.19, n°® 2, p.323-352.

28 Ver osrelatérios LULL, Edward P Report of explorations and surveys for the locations of a ship-canal between Atlantic
and Pacific oceans through Nicaragua. Washington: Government Printing Office, 1874; e Reporto of exploration and
surveys for the location of interoceanic ship-canals through the isthmus of Panama and by the valley of river Napipi.
Washington: Government Printing Office, 1879.
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governo dos Estados Unidos e as elites politicas da América Central que
concordaram, apds negociagdes, com o mapeamento das possibilidades
naturais de seus paises. Em praticamente todas as expedicoes, os latino-
americanos permitiram aos oficiais que entrassem em seu territdrio com
seus veleiros e vapores. Havia, porém, condicoes para tais visitas: os latino-
americanos tiveram acesso aos relatorios elaborados pela U. S. Navy e, em
alguns casos, havia cientistas, engenheiros ou cartégrafos latino-americanos
embarcados nas expedicoes, evidenciando o interesse e o cuidado diplo-
matico de ambas as partes.

As viagens realizadas na década de 1870 fizeram com que a marinha
dos Estados Unidos centrasse os seus esforcos na Nicaragua e no Pana-
ma, provincia da Colémbia, descartando duas das quatro indicagbes do
Almirante Davis: o estreito de Tehuantepec, no México, e a rota através de
Honduras. Foi assim que na década de 1890 foram realizadas as duas
Ultimas expedicdes da U. S. Navy em direcao a Ameérica Central, ambas
comandadas pelo almirante James Grimes Walker, também herdi da Guerra
Civil, e homem que presidiu a Nicardgua Canal Comission e depois o Isth-
miam Canal Comission; realizou duas viagens para a América Central munido
das informacoes ja levantadas sobre as rotas e comandou expedicoes de
levantamento topografico nos dois paises citados.®

A leitura e ponderacao dos dois relatérios de Walker foram determi-
nantes para as decisdes tomadas pelos congressistas em Washington
D.C. Ainda mais técnicos que os textos das missbes anteriores e tendo
engenheiros e topografos como profissionais-chave das expedicoes, 0s
relatérios de Walker foram decisivos para que o governo dos Estados
Unidos escolhesse o Panama para a realizagao do seu ambicioso projeto,
descartando finalmente a rota através da Nicaragua.

A partir de entao a histéria é conhecida. Em 1902, o governo dos Es-
tados Unidos, apoiado nas indicacdes de John Grimes Walker, encampou,
com direitos exclusivos para 0s norte-americanos, a concessao de uma
companhia privada francesa que havia iniciado a construcao de um canal
na Colémbia, capitaneada pelo internacionalmente famoso Ferdinand
de Lesseps — 0 engenheiro francés responsavel pelas obras do canal de
Suez entre 1859 e 1869. O Congresso colombiano rejeitou as condi¢des
propostas pelos norte-americanos e a exclusividade pretendida pelo pais
do norte sobre parte do seu territério.*® Em 1903, Theodore Roosevelt, em
represalia, apoiou uma rebelido separatista no Panama, ja em curso. Assim
que os separatistas declararam a independéncia, os norte-americanos re-

29 Ver WALKER, James Grimes. Report of the Nicardgua Canal Comission 1897-99. Baltimore: Lord Baltimore Press,
1899 e Report of the Isthmiam Canal Comission 1899-1901. Washington: Government Printing Office, 1901.

30 Ver McCULLOUGH, David. The path between the seas. The creation of the Panama canal 1870-1914. Nova York:
Simon & Schuster Paperbacks, 1977.
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conheceram, imediatamente, o governo do pais. Nos acordos, coube aos
Estados Unidos uma extenséo de terra que cruzava o istmo do Atlantico
ao Pacifico, conhecida como Zona do Canal. Em 1907, depois de quatro
anos de cuidadosa preparacao, os Estados Unidos iniciaram 0 monumen-
tal projeto de construcéao a partir de um determinado nimero de eclusas,
elevando e levando os navios do Atlantico ao Pacifico. Em 1914, o canal
estava pronto e sob total controle dos norte-americanos. Entre o final do
século XIX e inicio do XX, os Estados Unidos consolidavam-se como poder
naval mundial, concretizando o projeto de anexagéo (arquipelago do Hawaii
e ilha de Guam no Pacifico, Filipinas, na Asia e Porto Rico, no Caribe) e
controle de determinados territérios como a América Central.

As doze viagens realizadas pela U. S. Navy, e a elaboracgao e preserva-
cao dos respectivos relatos e relatorios, permitem que se facam algumas
consideracoes sobre 0s projetos norte-americanos para a América Latina,
no decorrer do seculo XIX. Com as expedigdes realizadas, o governo dos
Estados Unidos acumulou um consideravel saber técnico-cientifico sobre
a América Latina, conhecimento que se estendeu as Universidades e aca-
demias militares e cientificas da época.

Entre 1830 e a eclosao da Guerra Civil, o interesse da marinha esteve
voltado particularmente para a América do Sul. As expedigbes do periodo
destacam-se por terem sido realizadas por veleiros e comandadas por
capitaes-tenentes (lieutenents). Sobressaem-se as viagens cientificas de
grande porte, como as realizadas por Charles Wilkes (circunavegacao) € a
de James Melville Gillis (instalacdo do observatorio astronémico no Chile),
além das expedicbes de prospeccao das duas grandes bacias hidrogra-
ficas do continente: do Amazonas e do Prata. Eram operacdes que carre-
gavam obijetivos cientificos, mas que tinham como principal meta mapear
e descrever a regiao. O nimero de expedicoes realizadas e o instrumental
técnico-cientifico empregado nas expedicoes indicam que, desde a déca-
da de 1830, existiam projetos expansionistas norte-americanos além-mar,
com a clara intencao de reconhecer regides estratégicas no globo e em
localizar possiveis postos comerciais, tanto na América Latina, quanto no
Pacifico.®!

Ja na segunda metade do século, com o fim da Guerra Civil, as viagens
para a Ameérica Latina ganharam outra envergadura. Eram expedicoes re-
alizadas por vapores; comandadas, na sua maioria, por herdis do conflito
armado, laureados com as insignias de almirante, a mais alta patente da

31 Ver SMITH, Geoffrey Sutton. The navy before Darwinism: science, exploration and diplomacy in antebellum America.
American Quartely, v.28, n°1, John Hopkins University Press, 1976.
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marinha. Tal escolha mostra a importancia estratégica de tais viagens e a
disposicao em negociar ou mesmo pressionar os latino-americanos para a
construcao da passagem interoceanica. Nao foram realizadas expedicoes
de grande porte para a América do Sul nessa época, pois a U. S. Navy con-
centrou os seus esforgos nas expedicdes de mapeamento e exploragao da
América Central, com o objetivo sistematico de construir o canal.

Pouco conhecidas entre os latino-americanos, e mesmo entre 0s norte-
americanos —uma vez que a bibliografia sobre o tema nao trata do conjunto
das viagens aqui mencionadas —, as doze expedicdes revelam que o inte-
resse pela Ameérica Latina antecedeu a guerra com o México e ultrapassou
os limites conhecidos do Caribe e da América Central, no século XIX, uma
vez que a Ameérica do Sul esteve sob foco da U. S. Navy entre 1838 e 1856.
Particularmente as viagens realizadas na primeira metade do século XIX
mostram que o projeto expansionista do governo norte-americano nao se
restringia a anexacao territorial que levou as fronteiras norte-americanas do
Atlantico ao Paclifico, mas dirigiu-se também para fora, procurando fincar
as suas bandeiras em territdrios norte-americanos, além mar.

Mas, além do ja exposto, a existéncia mesma de tao farto material —
interconectando dados, informagdes, mapas, descricdes e julgamentos
sobre 0s paises latino-americanos — indica a predisposi¢cao norte-ameri-
cana em fixar uma posicao de poder na regiao desde a década de 1830,
competindo com 0s europeus inicialmente e procurando, em seguida, ter
o dominio sobre as areas consideradas estratégicas, como o Caribe e
América Central. Tal conjunto de expedicdes técnico-cientificas levadas a
cabo por uma instituicdo como a U. S. Navy, aponta para a aquisigao de
conhecimento como um instrumental para o estabelecimento de controle
e ou dominio sobre a América Latina. Se os interesses ja eram evidentes
na primeira metade do século XIX, tendo a América do Sul sob o foco, as
intencdes do governo norte-americano apenas ficaram ainda mais claras,
sobretudo na segunda metade do século, em razao do esforgo realizado,
e da técnica e ciéncias empregadas, para a localizagao ideal para a cons-
trucao do canal interoceéanico.
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