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MITO Y CIENCIA ENLA REPRESENTACIÓN
DISCURSIVA DE LOS INVENTORES.DE GLOBOS

AEROSTÁTICOS Y DE LOS PRIMEROS
AERONAUTAS EN TEXTOS

DE HABLANTES DE ESPAÑOL PENINSULAR'

(arena M. A. de- Matteis"
Universidad Nacional del Sur
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Resumen: Este trabajo presenta una primera aproximación a la representación discursiva
de los inventores de globos aerostáticos y primeros aeronautas en un conjunto de textos
de hablantes de español peninsular de fines del siglo XVIII y siglo XIX. Atendiendo a

Proyeeto,"Jnterncciónvcroalcl1 español bonaerense: construcciónde identidades, valores ycreencias", d~gido
perla Dro. Eliznbcth M. Rigahiso en la Universidad Nacional del Sur (subsidio de su Secretaria General de
Ciencia yTecnologfn).

• • Dro.en LctrnS, ayudante de docencia en In Cótcdm deHiStoriadc la Lengua Espaiioln en la Universidad Nacional
del Sur.~ Babia. Blancn-AJEcotinn.Investigador asistente delConsejo,Nacional de Investigaciones Científicas
y Técnicas (Argentina). Áreas de docencia e investigación: historia de la lengua española. sociolingOIstica inlc­
rnccionnl,lUlÚlisis del discurso en organizaciones aeronáuticas. Contacto: lmnttcis@uns.edu.ar•
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MITO Y CIENCIA EN LA REPRESENTACIÓN DISCURSIVA DE LOS INVENTORES DE GLOBOS...

consideraciones de tipo léxicn, se muestra que la imagen de ambos gruposse,construye
discursivamente en relación a la representación de otros tres grupos sociales: los poetas, los
cientfficos y la sociedad, es decir, los espectadores testigos de las primer~s lISc~nsione~.

Palabras clave: análisis del discurso, representaciones sociales, aerostación, español
peninsular,

MYTH AND SCIENCE ON DISCURSIVE REPRESENTATION

OF AlR BALLOON INVENTORS AND OF FIRST AERONAUTS

IN TEXTS WRITTEN BY PENINSULAR SPANISH SPEAKERS

Abstract: 'Ibis paper prosents a fii.st approach to lbe discursive represenlation ofair balloon
inventors and offirst aeronautS in texts wrillen by peninsular Spairish spealiers at lbe end
of lbe 18th century and lbe beginning of lbe 19th century. Taking under considemtion lbe
vocabulary, lbe article shows how lbe image ofbolb groups is constructed in relation to lbe
represenlation of tbree olber social groups: lbe poets, lbe scientists and lbe geneml society,
lba! is to say, lbe witnesses of lbe firs! aerostatic ascensions.

Keywords: discourse analysis; social represenlatións, aeroslation, peninsular Spanish. .

MYTHE ET SCIENCE DANS LAREPRESENTATION

DISCURSIVE DES INVENTEURS DES MONTGOLFIERES

ET DES PREM I~:RSAERONAUTESDANS DES TEXTESECRI'rS .

PARDES LOCUTEURS ESPAGNOLS DE LAPENINSULE mERIQUE

Résumé:'Cetravailprésente une premi~re·appro·.che de laireprésentntion'discursive dcsinventeurs
de lDolltgolñere:s.et des premiers aéronautesdans' des textes éérifs párdes·locutéurS·espllgnots de' la
péninsuJe ibérique de la fin du XVIne siecle et duXIXe siecl~;Prenantenconsidération le lexique t

nousmontr,:ms:qu'e ,ltim~gede' ces deux' groupe5s~ .construit'discursivemetlten "re]~tion avec la
représenbiti~~ d;aUtresgro~pes: socis11J[': ,les p()etc:s, lc:s scic:t1~fiques~t Ja.s~~!~t~i ~utI:eI11en~ ;~it,;lc:s
spectateurs témoins des premiers vols.

Mots-c1efs:' analyse' du' discours, représentations '. sociales,aérostation, la
Péninsule 1bérique••
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LDRENA M. A, lJE-'MA7TEIS·.

1. Introducción

1;1 Antecedentesy objetivos

El afán de volar y las representaciones literarias de este deseo tienen una larga
tradición que en el mundo occidental, al menos, podemos remontar hasta la

antigiiec!lid,gre8911."orq\Ula" ~o~ mit9sa, los que ~e hac~ferer~pcia~~l \a lit~ra,tura
c1ásica.har¡ sido reelao9rad9salo lllJ"goéIeltieD1Po,y e1lemadel vu~I9 ha. sido
tratado;cÍentrode Ialiteraturaespáñola, por ejemplo, en un episodio de la segunda
parle'deljQuifote de.Cery\Ultes. La representación literaria del vuelo hll1Dano, en
definitiva, es frecuente y, como señala L. Romero Tobar: ''El viaje aéreo, producido

en.~I.S;Ue,ño.. 9 .p9r~.~¡¡:trayaga,nt~.f\rliIugi()·.Y9Ia,49r, l:1l\.g~.'1~rl\d9.1D1a, ~fa lit~ra,tu,ra,
satíiica,Y··f\Ultástica•.c9Y9~·.D1¡;l1desgeJ1éri9(Js .. s91JraY\Ulla,s.1irIllÍlidonesfisic~ de\
c~eriQ.Il~\UlO,SUjeto a,. una ley de.l~gra,yedadsól().tranSgredib1~porelejercicio
imaginativo" (Romero Tobar 1996, 285).<". ........., ;.';"'Y ..... <r r ,.,

"yAlejándonos'de este tipo de répresentadónliterariasobreloshónibres'voladores
y desde una perspectiva teórifo-D1etodológica amplia,qué apelaalasociolingüística
histórica/(Rol)llÜj1e .1~.82, .C()nde Sily~stre,2ºº7),.a,1. apálisis .del ,. disfurS(), (Stubbs
1983; Schiffiil1, Tannen & Hamilton 2001) Y al análisis histórico del discurso
(Brinton 2001), a los estudios sobre representaciones sociales (lbáñez Gracia 1988)
y estereotipos (ScliaffI984;QuáStlIoffI987;Allossy'&IIérschoerg Pierrbt 2005),
nos propon~l)l()s en.7ste ~bajo.9frec~runaaproJcima9ióniIridal a lar~pr~~~ptación
discursiX~de19sprirrIer9siIÍvept()resypil9tosde.. ~¡o1J9s lleroslá~90~ 9 '~aer9nau~f'
en Un conjUIlto de textos escritos porhablantes de español penií:Isular,producidos en
España'y enAmérica desde finales del siglo XVIllyhasta mediados del siglo XIX

Intentaremos demostrar, atendiendo especialmente a consideraciones de tipo
léxico, queja representación discursiva de losaeronautas deeste periodo puedere­
construirse poniéndola en relación con la de otros tres grupos sociales quefuncion\UI
como,ejes de referencia: a)los poetas----en especial los de1a antigüedad grecorro­
ITIana, ,.••.•. y sllsj.crfllciopes,b)Joscientíficosy sabios que desde el Repacimientose
ocupll'1 de la ideaddvuelo yc) lasodedad en general y, en especial, los espectadores
que presepcian las primeras ascensiones aerostáticas.

. . DetectarJos elementos .centrales deestasrepresentadones alolargo del tiempo
resulta de interés Pa,ra nuestro trabajo, dedicado al esl9dio~incrónIcodelosjn1agi­
narios sodales sobre la aviadón y la seguridad aérea, ya que en la percepción sodal
de laseguridadaeroná9ticase de~tacaelrolde los 'pilotos incI9so, con irIjusticia
quizá por epcima de lo~.de otro,s actores igua1n:lente impo~tes. Expresiones
del tipo 4~"los pil()tos se, creen dioses", "tener el ego de un piloto" parecen estar
bastante extendidas tanto dentro de la comunidad aeronáutica como en el resto
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deJa sociedad bonaerense actual. Según creemos, el origen de' estas expresiones
puede relacionarse con algunas ideas que, se remontan a las épocas fundacionales
del vuelo humano, enlas.que los vínculos con seres mitológicos son fuertes, como
así también los establecidos con las mas sólidas tradiciones científicas, sobre todo
en areas de la fisica. Este trabajo constituye, entonces, una primera exploracióIide
esta hipótesis.

1.2 Acerca de la noción de representación social

En este analisis entenderemos por "representación social" una forma de conoci­
miento social compartido, conuna orientación cognitivapractica, tal como se la define
desde lá psicología social: Las representaciones sociales constituyen modalidades
de pensamiento practico orientados [sic] hacia la comunicación,'la comprensión
y el dominio del entorno social, material e ideaL (...) (Jodelet 1993[1984], 474, el
destacado nos perteDece).

En los textos que aquí analizamos, las representaciones sociales de los aeronau­
tas, y asimismo de los inventores de los'primeros globos aerostáticos, se presentan
discursivamente bajo una luz positiva. l De igual manera se comienza a configurar
una representación de la "aerostación", es decir, de la forma de volar por medio de
aparatos fundados en el principio de 'lo menos pesado que el aire' que no abordaremos
directamente pero que esta estrechamente ligada a la de sus 'agentes humanos.

1.3 Lasfllentes

Atendiendo a la posibilidad de recuperar distintos elementos dela representación
de los aeronautas, se seleccionaron""--dentro de las fuentes mas antiguas accesibles-,-­
textos de distintos momentos de la historia de la aerostación, de diversa naturaleza
y extensión pero todos ellos escritos por hablantes de español peninsular de ambos
lados del océano Atllintico.. '

De acuerdo couurl criteri?, temporal,consideramos·en'este trabajo fuentes.que
cubren.casi todo elprimer siglo deactividad ~eronautica;EIprimer texto corresponde
al¡¡ño '1783,fech~marcada:por laprimeraexjJerie.ncia ~erostáticadelos hermanOS
Montg?1fierenParís. El~ltim0delosescritos elegidos esde 1862,épocaenlaque
comiem;lUl a aParecer conmás fuerza las posibilidades de la "aviación", forma de
volar fundada en el principio de 'lo más pesado que el aire'. Resulta pertinente ob"

Los frucnsos y accidentcs, abundantes, y las mucrt~s,dcl~s~cro~nutns:. ~i~cmb~rg~. ~~b1l~ucctfcnu[],~ repre~

scntnción menos positiva en olros tcxtos que los crilicnn por intcntnr vencer un limite natUral del ser humano
y los snliri:um porsus csfucrzDsvnnos. El textode Ubaldci Posarán yLlistrri es rriuy'ricó paro.'ámiliznra1gunns
de estas criticas aplicadas nlos inventores, ya que el nUlorincorpora algunas en su compilación de documentos.
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LORENA M A. DE. MA17'E1S

servar que esta fechase corresponde casi con exactitud con la que L. Guilbert toma
como inicio del período en el, que analiza los orígenes del léxico de la aviación en
lengua francesa; En su tesis doctoral (1965), elautor toma al año 1861como punto
de"partida de SU análisis por ·la aparición de la voz hélicoplére,' indicando 'lapre"
sencia de nuevos vehículos=almenosen llI1plano teóricO-- pararealizar vuelos
tripulados.

Por otro lado, de acuerdo con la naturaleza textual de las fuentes, podemos
definir dos grupos:

1. textos de naturaleza técnica: se trata de brevesestodios divulgativos sobre la
p()sil:Jilidady.características técnicasde la navegaciónaérea mediante globos
aerostáticos; .: ;. ',,:.;.;<.. ....: :.:); ,

2. t~xt()spoéticos:. cOIIlpo~iciopesdedicadas.a10saerop!1uÍl!s de.lllS ¡JrinIeras
as.censiones.

1.3.1 Textos técnicos

Entre las fuentes correspondientes alprimér grupo ana1izanios las siguientes

.; NaveatTnosjérica,yteittativa. Sobrela posibilidad de navegarporel ayre,
no solo especulativa, sino prácticamente, Madrid;.1783;2 ,

• "BreveideadeHa T1ilVegacióhjJór e/aire desdésiiorigen hástCl elpresente,
Madrid, 1818;'

• Ubaldo Perez Pasarón y Lastra, Pilotage aereonautico,La Habana, 1862.4

El texto de 1783 consta, de 43 páginas en las que se presenta una defensa de los
intentos por ''navegar en el aire", entendiendo que ésta constituye laúnica posibilidad
real y racional para los hombres de desplazarse en el aire. El texto opone la ~'navega.­

ción"a la idea de "volar", entendiendo que "volar" es una acción propia de los seres'
con alas, las aves. Escrito por.un "residente1'de la corte madrileña, se estructura en
una introducción que, como veremos, establece una oposición fundamental entre un
''vulgo críticopéroigl10rante"xl~s"b~01bresdoctos".A:éstaintrodllcciónle·siguen

seisin~gant~sfunda!llentales entorno alaposibilidadde navegar. Luego se presen"
tancuatroproposiciones,renlas~ues~describen las características quedeb~ tener un
gl()bo aerostático YUIla n0íaque, amodode conclusión, advierte sobre la necesidad dé
unprogreso paulatino en los desarrollos aerostáticosy manifiestala disponibilidad del
autorpára responder alas objeciones fundadas enárgtimentos cientfficos.

2 Biblioteco de Cnstillo-Lo Mo~cho (Coj. rol. 4-23206(8».

3 ,E}ib.H()~I=pJ~l!ci(),n~l, ~~_I;fip[l,~atYf.!.í~?::~.:YWJ7J~::ª~ el

4 Biblioteco Nociooo! dc Espofio, 214018, HAl!2376(3) YVCl2604/8.
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En el contexto de una anunciada ascensión de la aeronauta Elisa Garnerin en
Madrid, la fuente Breve idea de la navegación par el aire desde su arigen hasta
el presente, por su parle, expone en veintisiete páginas una breve historia y funda-'
mentación de la aerostación a fin de evitar las críticas que el desconocimiento de la
sociedad puede provocar sobre tal empresa.

Hasta elmomento no hemos podido encontrar datos que identifiquen a los autores
de estos dos primeros estudios, mientras que el tercer texto corresponde a un militar
español destinado a Cuba que elaboró su material en La Habana'y lo remite a ~onside­
ración de la reina Isabel TI de Españapara obtener los derechos sobre sJi propuesta de
invención de un globo aerostático para el transporté de personaS y carga, en especial
de carga postai: Esta última obra, p¡j~tage aereanautico, está conformada por una
serie heterogénea de textos recogidos por el autor y publicados en forma conjunta. Se
lrÍlta de la segunda edición, según indica la portada, corregida y ampliáda. Además
de los comunicádos pUblicados por el autor en la Gaceta de la Habana en'el m~s de
abril de 1862, detallarido aspectos de súpropuesta, elvolumen incluyeun considerable
número de certificados y cartas. As~ se publica el certificado de recepción ~ficial del
pliego con el invento y otras cartas dirigidas por el autor a distintas personalidades
de la época, incluso a la reina de España, para solicitar, por ejémplo, certificados de
propiedady privilegios comerciales sobre el invento. En otras, el autor responde a los
ataques recibidos de algimos de sus críticos. Entre estos, se destaca el que aparece el
18 de mayo de 1862 bajo el seudónimo de Leafar en una publicación citada como
Huron de Marras y con el título ''D. Escritorioilo". Dada la polifonía del volumen,
nos concentraremos en este texto crítico hacia la figura del inventor así como sobre la
autopresentación y autodefensa de' éste, prestando especial atención a los dos comu­
nicados referidos a su propuesta.

1.3.2 Textos poéticos

De naturaleza poética so~ los elogios dedicados a dos aeronautas diferentes:
• Al celebre aeronauta. Don Vicente Lunardi, ¿Madrid? s/f.;'
.' Alpatrio suelo del aereonauta, Cadiz, 1832.6 ,

Estos dos textost~mbién son de autoranónimo y, respectivamente, 'tienen como
objeto al aeronauta italiano, Vmcenzo Lunardi (Jackson 1996,43) y a qnien se con­
sidera como el primer aeronauta éspañol, Manuel García Bozo, nafural de Cádiz. La
datacióndelprime;'t~xt¡jno estáexplicitáda; peropodemos suponer que corresponde
a una fecha cercana a 1792, año en el que Luriardi reitera en la ciudad de Madrid las
experiencias realiZadas en Londres: . . .

Bibliolc,cn N:~~!(]nal d,c J3~aila.YE'6?1~13.

6 Biblioteca Nadonal de España. VE/593-39.
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1.4 Lásúztegorlas de análiSis'

. acuerdo con las propuestas metodológicas de Fairclcíugh (1989) y los enfo­
ques dé la lingüística sistémica funcioi:úl1 de HaIliday y Hasan (1990),'en especial
en lo que hace al nivel ideacional de su modelo, analizaremos cada texto' atendien­
do a las relaciones entré los tresgropos soCiales indicados'y los aeronimías; Estos
grupos (poetas, científicos y sociedad espectadores-) funcionan, en esta pr:irÍJ.era
aproXúÍJiíCión, como ejes dé análi~is.7 Para cada iínó de .ellos hemos identíficado
lasprinéipaíes'expreslories quecÍesignan a los distintoságentes,as¡ como aquellas
eri:JjJleádás para los procesos en los que estos participári, y otras voces asociadas
aias cáraéterlsticas yactiVidades de cada grupo. En' taiSentido cabe' aclarar que;
dÍldas las diferencias" entre los distintos tipos textuales representados y los aspectos
en los que cadauno de los ejemplares pone ei acento, hemo~ ~doptÍido perspectivas
parcia:Imerite diferentes para cada texto con el objeto'de obtener los resú1tadosmás
significativos en cada uno de ellos. • ..' "

2. Aeronautasy poetas.

La relación entre lo~ aeronautas y los poetas y, en particular, con sus crea­
ciones- es importante y aparece taIlto .en Ia~.fiJentes poéticascomo en los textos
de naturaleza técnica qúe hemos considerado. Para entender esta relación, resulta
importante considerar que losvuelo~ de personajes mitológicos como Ícaro, Dédalo
o Faetón y las representaciones de Viajes imaginarios por el aire poseen una gran
tradición que ofrece un importante punto de referencia para las nuevas realidades del
siglo XVTII. Romero Tobar señala sobre estas tradiciones: "Viajar por los aires era,
en la tradición literaria, una excusa para la exposición de la cosmología tolomeica
--el Somnium Scipionis y toda la secuela de textos medievales y renacentistas que
le siguieron- o una forma de practicar la sátira social por medio de paisajes y tipos
fantásticos interpuestos" (R.omero Tobar 1996). . .

Por el contrario," en los teitos objeto."dé nuestro interés, las experiencias de
vuelo son narradas por su valor'en si mismas y"no necesariWriente como un artificio
retórico para "la: exposición de otras ideas. A pesar dé esta diferencia, algunas de las
fuentes análizadas presentaD. Ciaras relaCiones coí\' modelos litenlrios tanto en sus
rasgos de configúración textual como en la referencia a personajes mitológicos. En
primer lugar, nos referiremos ála adaptación de recursos retóricos y a las alusiones
a la tra:dición clásica en nuestras fuentes. Consideremos esté fragmento:

7 En un futuro trabajo consideraremos tnmbiénll1cíu11l:tcñ~clÓriclgl~s'!á(lbo5 '¿c~slMi~os ydel(l'~~ción de
volIlt,o navegnción aérea.
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Hoy musa, cll!1tar quiero
eoIl,II1~tr~ plac~n~ero;
con estilo gracioso y con donayre,
el viaje por el ayre
que ayer bizo Lunardi, á la presencia
de la ma;; respetable concurrencia. (Al célebre aeronauta..., v.l-6.)'

Como puede apreciarse, el aeronauta Lunardi se hace merecedor de que el
autor comience su composición con una invocación a las musas para iniciar un
elogio poético de clara valoración positiva. Aunque no se alude a ningún personaje
literario especifico, este rasgo textual-que se encuentra ya en las composiciones
de la antigüedad clásica- evoca de manera inmediata la tradición literaria mito­
lógica a la que pertenecen los personajes a los que se asimila a los aeronÍlutas de
estos años. '

Ya en el siglo XIX, cuando entre los navegantes aéreos hay también ,algunas
mujeres, encontramos un ejemplo de cómo los aeronautas son comparados de manera
explícita con personajes mitológicos: "(...) El viaje considerado en si seria cierta­
mente mucho 'mas gi-anclioso, si despues de haberla perdido de Vista, ía viésemos
aparecer de nuevo sobre nuestras cabezas á una elevácion asombrosa, y' atravesÍlr
como Minerva ó Juno la region del rayo hasta desembarcar otra vez tranquilamente
en medio del concurso". (Breve idea..., p. 25.)

Que 'la comparación establecida sea con dos deidades no es casual: 'solamente
los dioses podían moverse en las alturas, de manera que la comparación de Madame
Garnerin con MinerVa y Jímó es análoga a la representación que, en los cuadros
de la época, se hacia de lós aeronautas' encontrándose con otrós dioses en 'el aire
(Roldán Vinen 2005, 13).

Figura!
Lunardi con Zeusy JUDO por Franeeseo Verini ,

(© Col1ectioD dn Mnseé de Pair de I'espaee-Le Bourget.Reprodueción autorizada)
,-d" '

8 A menos que se indique lo contrnrio;'los deStaCados en las citilsno.s-pertcncccrL
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En estos textos de naturalezapoética, la relación con los dioses posee connotacio­
nes de valoraciónpositiva.' En cambio, en las fuentes de naturaleza rríás técnica, otros
personajes mitológicos de los poemas de la antigüedad son empleados, en general,
como contraste entre la temeridad del que emprende uoa actividad sin éonocimientos
fundados -eualidadjuzgada negativamente-'-y quienes, como ya hemos señalado,
lo hacen basándóse én principios científicos, encamados pOI los aeronautas. Ya sea
que los textos otorguen o no cierto grado de verosimilitud a los relatos mitológicos,
la referencia a sus personajes establece un enfrentamiento fuerte entre mito y ciencia.
Así, en algunas fuentes, como Breve idea de la navegaciónpor el aire... , el discurso
otorga un cierto grado de realidada la "empresa'desgraciada de Ícaro":

Estasfantáslas (.::), fuéirin siJÍ duda désde muy antiguo objeto de sus meditaciones.
. y de repetidás tentativas [de los hombresJ, aunque no nos haya quedado de ellas otro
documento sino la empresa desgraciada de /caro para escaparse del famoso laberin-·

.. to de Creta; en lá cual seguramente se oculta mucha mas verdad de lo que el vulgo
. literato cree. (/bid., p. 4)

En otros caSos, eil cambio, ~e atribuye caráeter de ficción poética al vuelo de
Dédalo e Ícaro,y se seBala' el iÍnjlBctO de estos persónajes en los intentos previos a
178310, destinados al fracaso: . .

;>'";,0,::,<,, ,;:;~;'" ¿.;h,:, _,,_' " " ",L:;>::, ':':'?, ;!,,-:::~<

(...) No teniendo por entonces los conocimientos necesarios de la gravedad y elasti­
cidad del ayre, solo ocurrió á los primeros indagadores el imitar'lo que velan: crelan

.. queias aias e~an t~dn el go¡;iern~, yca;Wa del vuelo de las aves, y bajo este exemplar,
fingieron los Poétas ó Dedalo, é /caro, y otros efectivamente lo quisieron imitar, pero
les costó Idvida; pero esto erafalta de ciencia. (Nave atmosférica..., p. 10.)

En el texto se destacan, entonces, al menos dos niveles de imitación, el poético
y el práctico, y estos intentos de reproducir en la práctica los inventos formulados
porpoetas imitando, a su vez, el orden de la naturaleza se califican en el texto como
"falta de ciencia". Más adelante, el mismo texto opone las futuras posibilidades del
vuelo en globo a los "fabulosos vuelos" mitológicos:

(...) Libre de escollos, de tormentas, bajando á tierra, quando, y como guste; divertido
con la variedad de ohjetos, que corren por debajo de él, y dejando atrás los fabulosos
vuelos de Dedalos,y Mogicos, visitando en menoS de veinte yquatro boras un Mercader
de Madrid lós Almacenes, que ¡iene en Cadiz, &c. (/bid., p. 34-35.)

Si bien en este fragmento se crea tambiéncomo ficción un futuro posible en el
que los nuevos vehículos se exploten comercialmente, esta hipótesis se formula como

9 En otros será considerado un exceso CJ.ucr~t-,'tls:itI1il~rS_c~ )05 dioses. como una fonon de hybris moderna.
castigada convenientemente en accidentes y rrncnsos~

10 Pnraunn revisión deJos intentos porvolnrantcriorcs alos vuelos en globo definalcs del siglo XVIU remitimos
a D. Simons y T. Withington (2007. 9,-25) Ya Rnldán Villén (2005)•.
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unaactividadprácticay concreta, opuesta a los vuelos de los personajes mencionados.
En este caso el aeronauta será un conductor que puede hacer un uso voluntario del
nuevo medio de transporte.", ,

, Respondiendo a las representaciones literarias preexistentes del vuelo humano,
en los·principios de la era aeronáutica amb.os tipos de fuentes reflejan una,estrecha
relación entre los poetas y sus personajes mitológicos, porun lado, y los aeronautas,
por el otro. Sin embargo, el tratamiento que esta relación recibe el!. los textos poé­
ticos y los técnicos es diferente. Entre los primeros, el vinculo es explotado,formal
y te~áticarl\ente de manera laudatoria y no es casual que se aluda a las'cualidades
di.:rmas del desplazaÍniento por e'¡ aire. Pero en los textos más técnicos, las alusiones
establecen dos COI!traposicion~s qU!l desarrollaremo~ en los sigtrientes apartados:
en pÍimer lugar, la oposición entr!l conocimiento e ignoránció; que nos remite a la
relación entre aeronautas y científicos,' y en segundo lugar, entre rel(llií:Jady·ficción,
que nos obliga a considerar la consideración social ante la empresa a~rostática a
través de la vinculación particular entre los aeronautaS y sus espectadores........, ,-;:- ::',':" ,".:: ..< :;: , ,.::.: .. ;.;." ,: ;.' .. , , ......•. ".; ; ,.:, ; ,..; ..•. >.,; _,C:.," ;_: •...•.c'·.··,'.·,;_.;·· " :'
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Dcstacan en estos textos los párrofos dedicados a analizar la utiÜwid del nuevo invento; E~ tid 'scnüdo;,también
el texto de Ubaldo Pasaron y Lastra se extiende en la consideración del potencial de su propuesta.

11

3. Aeronautas y científicos

,El texto Nave atmosférica•.., de 1783, permite apreciar C1arame~te, a partir del
valor expresivo desu léxico la inserción de los primerós inventores y aeronautas en
una tradiéión científica. Pafaempezar, dos citas enlatin, tina de Sénecayótra de
Cicerón, furícionan como !lPígrafes a la obia aludiendoala importancia de iniciailas
empresas y al carácter imperfecto que tienen todos los esfuerzos iniciales en cualqnier
emprendimiento;de manera de acallar las criticas que puedan emitirse en relación con
los primeros globos aerostáticos y sus caracteristicas. Estos epígrÍlfes son: "Nulla res
consummata est dum incipit, & in omni negotio longe semper á perfecto fuere exor­
dia" (Séneca, Natur. q.lib. 6) Y''Nihil simul est inventum, & perfectum. Principium
autem plus quam dimidium totius est" (Cicerón, de ciar. Orat.).

Como ya hemos señalado, el texto consta dé una introducción, a la qúe sigue
el abordaje de distintas problemáticas asoéiadas a la navegación por el aire que se
organizan biljo la forma de "qúaéstiónes", es, dédr,de preguntas seguidas por sus
respectivás respuestas. Por razones de espacio, sólo consideráremos 'en detalle la
introducción puesto que en ella se observa una clara dicotoIIÍía entre, por tina parte,
un "vulgo" ignorante, que' no comprende ni los motivos ni 'los medios por los que
es' posible que el hombre vuele ni los esfuerzos vanos:de quienes lo han intentado
sin razones suficientes y;por la otra, los hombres "doctos"; que entienden los'fun­
damentos e investigan las formas correctas de intentarlo.
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. El valor expresivo de las voces, tal como sugiere Fairclough (1989), puede
ayudarnos a explicitar esta fuerte dicotomía. ASÍ, si tenemos en· cuenta que la in­
tención principal del texto es sostener la posibilidad de la navegación por el aire,
apoyándose en el invento de los hermanos Montgolfier y en la ascensión del Marqués
de Arlandes y Pilatre de Rocier, se entiende que la introducción esté estructurada
también sobre la base de la oposición entre ignorancia y ciencia. Está oposición
queda establecida parlas· voces que se vinculan; respectivámente, a las personas
que objetan la idea de volar los "criticas" y a los inventores de los globos
ae~ostáticos. Entre estos elementos léxicos se destacan, entonces, para. el primer

~g~;~.-·<'"~i~~r~~?i,~'_';"~"Rr~~,\ill~~,ó~',',·:"o;ci~";:,;"~ve,~~i~n~'~'",,'."~~yidi,~'!,',Y, ,"~e~,,~~,~d",~'
eón los inventorés;· en cambió; se relaéionan·Ías voces "estúdio", "vigilancia",

'~~e~·?s'~;;:;~~~~~~~~f;',;',cc~:~~~tp:()~.?~,';\:~:pr~~~,~?~f~,'~:;'c~;n~eY~ell~~~':'~:9~~?,,~~?,~"
estas palabias pueden ser taiíto adjetivos, como verbos que indican los pr~cesos en
los que participan, y otros sustaiítivos relacionados con esi~s. .

ASÍ, los criticóssoÍ! presentados, por un lado, comoignofaiítes de las leyes que
hacen posible la navegación aérea, y, por el otro, como personas vanas y dedicadas
a actividades ociosas alejadas del estudio de quienes emprenden esfuerzos como la
aerostación que son, para el autor del texto, "dignos de premio y alabanza". En este
símtid~,después de un epígrafe en iatín que se encuentra eÍ! ia misma Unea del autor
("Quaecumque quidem ignoraií!, blaspheÍnant". Jud. Í.10);la introducCfónse inicia
con una afu:rÍ¡ación en la que aparecen la mayoria de laS voces dél cuadro:

La ignorancia, ypresuncion son causa de que elMund~ carezca de much~s Inventos,
nn snlo honrosos á susAutores sino lambien utiles al genero humano. Esto hasucedido
desde el principio, y esto sucede, y sucederá h~ta el fin del Mundo; porque siendo
tantos los que aman el ocio, y la diversion, y aborrecen el estudio, y la ciencia, y
por necesidad haber de aprobar, ó reprobar ellos entre los demás lo que el estudio, y.
vigilancia de los hombres industriosos, y aplicados. hallan, ó inventan en ~us inda­
gaciones, resulta, que el voto de muchos prevalece, y si lo inventado, ó propuesto no
lo alcanzan, basta para que io TIlofen. burlen. satirizen y ·ridiculicen de .todos modos,
con lo·que·retraen· de·sus tírrea8 á los·buenos, y aplicados á la ciencia, viendo qúe
lo que em digno de premio,y alabánza, se hace causa de su deshonor y vilipendio.
(Nave atmosférica...• p. 3-5.) .. .. ..

"< <,,:' ,<,} •. ,'; ;:¡ ;,:',,' i, ... ;;""! L; :,',,':',~',:;' i>",': ,:;';,::~;; ,i::.;' :')',; ,:' ,;:,,; :,e;

Mientras que las voces relacionadas con los criticas de la aerostación tienen,
para una sociedad iluminista en la que la ciencia juega un papel preponderante,
connotaciones claramente negativas (en itálicas), ,los hombres de estudio se. asocian
con palabras de valor positivo que pueden verse en el mismo fragmento, tales como
los adjetivos "industriosos y aplicados", los sustantivos "estudio" "vigilancia",
"indagaciones", etc. (en ¡:tegritas). ,
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Como ejemplo de estudiosos y cientlficos criticados a 10 largo del tiempo, el texto
menciona a Galileo, Descartes, Copérnico y, en especial, se relata la experiencia de
Colón con el huevo al que logra mantener de pie. En este relato, que ocupa poco
más de una páginay media de la introducción, aparece una palabra clave que puede
vincularse con la perspectiva cientificista a la que se asociará a los inventores de
globos aerostáticos. Esta palabra es "experiencia", en el sentido de 'experimento
cientlfico'. Así, el final de la introducción comienza con una apelación a los lecto­
res para que emitan juicios tan solo cuando tengan la informaciÓn suficiente para
hacerlo: "(...ysolo Íessuplico 10 que yá los hombres doctos tienen suplicado, y es
que quando oygan hablar de algun invento extraordinario, calleny digan esperemos
á la experiencia, veamos el ,q"ecto: con esto mostrarán prudencia, si carecen de in-
teligencia". (Ibid, p, 7.) ", '. "

Esta palabra está asociada a otras como '~ciencia", "indagación", "hallazgo", "in_'
vento", y la importante expresión ~'conilcimiénto de caúsa", que.apareée en elfinal de
la introducción, donde los aeionautas, sin ser mencionados explícitamente,"resultán
contrapuestos a quienes, como los perSonajes mitolÓgicos, intentan volar éareCiendó
del "conocimiento de causa" necesario para no arriesgar su vida en vano:

(...) porque ha habido hombres, que con malos principios h~ querido 'volar, y les ha
costado la vida su temeridRd, como álcaro, á Gieúbaris, &c. pero es preciso entiendan
las gentes;que los doctos dicen que sepuede navegar, no volar por 'el ayre, ni aprueban
la temeridad de los que sin conocimiento de éausa se precipitan en tal" riesgo; y en
esta parte los doctos, y los indoctos son de un mismo parecer, esto es en condenar por
fatuos á los que malamente 10 intentaron. (!bid. p. 7.)

Si bien la empresa tiene "riesgo", el texto presenta al conocimiento como su
equihorante.Actuar sin este conocimiento resulta temerario, algo que resultaevidente
para la totalidad de la sociedad, presentada en el sintagma compuesto "los doctos
y los indoctos".

Los "principios" que fundamentan los intentos exitosos de volar serán explicados
en el resto de la obra, empleando un vocabulario relacionado con la investigación
científica en general como "leyes'.', "práctica", "especulativa", y en especial con
algunas ramas de la fisica: "leyes de la Estática'" "conocimientos necesarios de la
gravedad y elasticidad del aire", "la accion y reaccion", etc. Frente alos "fatuos"
que intentan volar sin más, surge la imagen de Un aeronauta que obra sobre la base
de un conocimiento de lo que hace, ya sea qúe él miSIllO invente o no su vehículo.

Así, si bien en este texto estas observaciones parecen aplicarse más a Íos in­
ventores.que a los aeronautas, estos últimos resultan igualmente asociados. a una
perspectiva cientifica sobre el vuelo. Esta asociación se confirma si consideramos una
fuente posterior, Breve idea de la navegación por el aire..·. de 1818, que comienza
reiterando la crítica a quienes hablan sobre la aerostación sin conocimiento suficiente
y describe el primer vuelo en globo aerostático:
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. El pueblo inmenso de Paris se llenó de asombra y alborozo cuando en 21 de setiembre
de 1783. vió atravesar volando la Ciudad al Señor Pilatre de Rozier y al Marqués de
Arland suspendidos de un globo construido á expeosas de la Familia Real. El agente

,.·r¡le'E!ftapTj"1~~q:1tleTort~bleJD1"!'~da!aéie~::~~e~anJarq~tt;:~l'n:~~':ZB,,~j'fc~1tl~n~lle
respiramos, obligado á enrarecerse á dilatarse.mediante el calor de un hornillopuesto á

·10 abertura ó boca que llevaba el balan en su estremo i,yerior. (Breve idea...• p. 5.)

El fragmento nos reIDite a los espectadores (v. se'cción 4), al pre~entar su reacción
de "asombro" y'''albórozo'' ante'una' ascensión que es explicada en estilo cientifi~:

co. Como lo muestra la última frase del fragmento citad~. el estilo es "objetivo" y
despersonalizado: el agente de la aséensión es él aire caliente; y las acciones que
conducen al cale"ntamiento del globo aparecen de manera desagentivizada mediante
participios e infinitivos ("obligado á enrarecerse ó dilatarse mediante ~l calor de un
hornillopuesto...''). Así. pese a que los aeronautas no realizan riiDguna acción (están
suspendidos (¡elglobo).ótrófraginento de lá IDisma fu~nte los festeja en Un plano
de ig¡Jáldad cón los inventores delos globos aerostáticos: .' '.

Después de ella [de una ascensiónJ, animados los fisicos con el feliz éxito de los pri-

o "!e'Y~,~~~~tÍlHllf~.,,~~IJr~I1~~~PI1:.Ht,~ar:~~~1~t~,~~t:7:,~V7Y:~,q:~f~.r!~.t'ff:':::~qcion, sin
qué faltase en ningúÍJo de los paises civilizados quien se arrojár" ca.. i(ltrepid';' sobre
la esfem .í'e las nubes y del trueno. Los nombres de Charles y Robert; de Andriani y
de Lunardi resonáron con aplausn en todo' el orbe cnito. alcanzando los dos primeros
la mWrific~ncia cÍe Luis XVI qúedecretase batir una medalla y erlgirun monnmento
para perpetuar la ascension que habian verifi~ado desde el jardín de las Tullerlas y el
nombre de los Mongolfieres inventorés. (ibici., p: 6.) .' ."

Para fiÍÍalizar, en esta misma obra encontramos en fon:áa explícita la represen-
tación de la'ascensión c()mo Un experimento:

Despreciando, pues. las voces vagas y contradictorias que se han esparcido entre los,
ignomotes, y arreglándonos al concepto que tenemos de los talentos y luces del Señor
Garnerin y de su ardiente anheln por agradar al heroico pueblo madrileño, y á lo que
segun.tenemos entendido ha dicho él mismo, somos de opinion que la aeraporista auxi­
liada de la inteligencia de su padre acertará á conciliar todos los estremos, eligiendo
para subir.el grado de mpidéz que juzgne más conforme con los deseos del público.
atendido el estado de '¡a atmósfera, y elevándose de todos modos sobre el sitio del
esperimento ó punto de partidamiéntras observe que todavía se encuentra verucal al
estenso éercadodel Buen-Retiro (...). (lbid.• p. 26.) , ,
" :.o., ":':.::', ,:;.:.,' :",ji:',,"· ..,',:.' .' ':.:' .. " "", ,', .',.. , , , :.', .'

La relación entre los aeronautas y los científicos. entonces. es estrechito Si bien
son calificados,de "intrépidos", se trata de una intrepidez fundada y no "fatua". tal
como se viene destacando desde 1783 sino apoyada en la "inteligencia" de los in­
ventores y en'la correcta valoráción de las circunstancias de cada vuelo, orientada
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por el conocimiento de la atmósfera y por los principios de la aerostación: ya sea
que los aeronautas tengan o no formación científica formal, su actividad es fruto
de un pensamiento razonado y conlleva procesos mentales racionales marcados por

vocesc0In9:u~,~?ci~ar",:u71e~',UjtlZ~~"~:,'.'.~t~n~er"!.c.co~~erv~\ .. :,.;. :.:',.,' '.::
Cabe destacar que la vinculación estrecha entre aeronautas y ciencia es resaltada,

además, porque esta misma fuente muestra que algunos científicos se convierten en
aeronautas ellos mismos, mientras que otros colaboran con diversas empresas de
índole científica:"

(...) Los mas ilustres matemáticos, flsicos, químicos, geógrafos y astróoomos de Eu­
ropa, divisaron en este nuevo entusiásmo no inmenso campo de descubrimientos con
que adelantar sus respectivas ciencias, distinguiéndose entre ellos el inmortal Laland,
el profundo Biot y el esclarecido Gay-Lusac, quien ácia el año de 1804 biza várias
expediciones, surtido de noa escogida coleccion de instrumeotos y de no fondo de
conocimientos que ninguo aeronáuta habia reunido ántes de el. (...) (/bid., p. 9.)

Es decir, casi desde elprincipio, la actividad de los aeronautas está ligada al mun­
do de la ciencia: ya sea que los aeronautas tengan o no formación científica formal,
su actividad es fruto de un pensamiento racional y, al mismo tiempo, contribuye a
un mejor conocimiento de la Naturaleza.

3.1 Un inventor cuestionado: Ubaldo Pasarón y ,~u.'''ru
:.';'.>.c·.·.,'·:.:: ;.'..:

El caso del texto Pi/otage aeronautico y de su autor es muy interesante para
considerar, porun lado, la autopresentación del inventor--que hasta donde tenemos
conocimientono intentó la construcción efectiva de su propuesta de globo aerostático,
al que denomina como ''flotante Pasarón"--. Por otro lado, también ilustra algunos
de los aspectos que se criticaba a los inventores.

En loque hace a su autopresentación, consideremos el siguiente fragmento de
la introducción:

Mi teoria esencial es sencilla. Se funda en lo que yo creo, á saber: si no volúmen de
gas encerrado en noa vasija ó binza en equilibrio dentro del aire ó admósfera, esto es,
si no globo estático ó cautivo herido en un pnoto de su superficie, con la salida del
gas ó pérdÍda del equilibrio interior, obtiene su equivalencia eÍ! resultante de jilerza
veloz en el punto de su superficie opuesto ó antlpoda. En todo caso, la presion del
aire admosfériéo, abundante en todas partes sin tributos, utilizado por la máquina
que inventada acompaño en la lámina, resuelve la cuestion de veloz movilidad con
absoluta independencia de la tierra. (Pilotage aeronautico..., p. 4.)

12 Sobre la vinculación históñca entre aeronautas y cientificos v. Molina Gurda
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El autor hace referencia a un principio fisico ya conocido en el siglo XIX,
es decir, al:prillcipio de acción y reacción, al que pretende dar aplicación para
resolver el problema de la dirección de los globos, una dificultad que no encon­
trará solución real hasta 10svÚélos del brasileño Santos Dumont en los pri~eros
años del siglo XX. Ahora bien, a diferencla de los 'textos considerados hasta el
momento, el autor no se remite a' esÍudios de matemático~ y fisicos sino que su
discUrsopresellta este principio ~in mencionarlo y como exposición de las expre­
siones introductorias "mi teoria esencial" y "10 que yo creo".

Pero, por otra parte, también se hacen evidentes en el texto los intereses co­
merciales del autor, por ejemplo, en la expresión "abundante en todas partes sin
tributos", que se refiere 'a la gratuidad del aire (v. nafa 14). Así, esta introducción
continúa de la siguiente manera: .

Es preciso salvarse y respirar para no morir. Yo pr~ento con el descubriroiento de la
navegodon aereonáutica defijos rumbos el verdadero NUEVO MUNOO, no á la codicia
humana, pero si á la independiente integridad útily á la tranquilafilosofia.
Prescindiendo de las calumnias y ridfculos de estos periódicos de la Habana (de los
cuales ni 000 solo discutió mi invento), paso á mi bréve teoria, qúe es como sigue.
(lbid.• p. 4-5.)

El sintagma "navegacion aereonáutica de fijos rumbos" hace referencia, precisa­
mente, a la posibilidad de fijar un rumbo, es decir, al problema de la dirección en la
aerostación. Las expresiones "integridad útil" y "tranqnila filosofia", si bien pueden
ponerse en relación con la idea de la ciencia útil para el avance y el progreso de las
sociedades y con elvalor de'la reflexión; anticipan el tono polémico que posee la re­
copilaciónpublicada Por su parte, las voces "teoría" e "invento", intentan incorporar
con claridad al autor a los círculos cientificos. Sin embargo, es interesante observar
que la voz "teoría" es empleada en un sentido amplio ya que 10 que formula es una
"propuesta práctica" basada en una teoría fisica preexistente.

La estructuración de los materiales en elvolumen, a la que ya nos hemos referido,
incorpora una dimensión claramente dialógica y polifónica, en la que el autor es el
interlocutor centra! que se comunica con un conjunto amplio de otros hablantes con
funciOlles prestigiosas dentro de la ciudad de la Habana jefes militares, redáctores
y directores dé periódicos- y en la misma coite madrileña. Esta poIlfonía tiene el
efecto de restar credibilidad cientifica y de instaurar la polémica. Así, antes de pasar
apresen!!\!" sú "teoría", el autor incluye toda una serie de textos de diversos autores,
los justificantes que conforman el expediente de gestión de patente y privilegios
comerciales, así como los textos de ataque y defensa en los que se establece la polé­
mica. En tal sentido, la crítica que refleja el texto "D. Escritorzoilo" es central en el
volumen. En el podemos observar que uno de' los áspecto's que se objetan tiene que
ver con la superficial formación cientifica de Pasarón, tal como se puede apreciar
en este fragmento:
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13 Contamos hasta el presenlc con una base de datos léxicaque recoge más de 400 voces vinculadas con la DCro~

tnción y la aviación desde el siglo XVIIly hasta la actualidad. con fuentes de cspniiol pcninsulnry,bonnerense.

Conozco yo un D. Escritorzoilo de esta camada, que es todo un homhre de pró. Su
educación científica está reducida á leer, escribir y contar, su palotadita del francés y
santas pascuas. Cuando se le metió en elmagin ser escritor, leyó muchas,veces novelas;
y remordiéndole la conciencia de no aplicar su atencion á materias de mas provecho,
leyó los tltulos y hojeó algunos tratados de retórica, fisica, qulmica, historia, filosofia
y demas zarandajas, que estudian mucho los bobos; que quieren saber algo. (/bid. p.
13-14, enfásis en el original). ,

Además, el crítico cuestiona sus cualidades morales, su estilo de escritura re-
buscado y parafrástico y, hacia el final del texto, el mismo invento:

D. Escritorzoilo es hombre de proyectos gigantescos. Este es su fuerte, los proyectos.
En la actualidad trae uno entre manos, grandioso, admirable, tremebundo, horripilante,
patético, esperpentoidoly moquinero.Aunqueno es mecánico, ni matemático, ni fisico
ni qulmico, ha inventado ¡oh prodigios! un aparato eleipsoidal, piramidal, meridional,
claudia! y antiairestacional, para subir á lllluna y de ella a! sol y demas planetas. La
teoría de este proyecto es tan convicente comn dos y dos cinco. Lo grandioso de él
es un pozo artesiano que contiene, para apagar el fuego de los astros: se entiende,
que momentáneamente, y solo por ell~do que se a~erque D. Escritórzoilo. El nuevo
clovileño ollgero que no salÍemos auó con qué nombre será bautizado'por su ilustre
inventor. será prócsimamemente del tamaño del arca de Noé, y en su'composicion
entrarán toda clase de sustancias y materías, pues abarca el doble objeto de ser un
palacio de la esposicion universal terráquea para los habitantes de la luna, que pagarán
la entrada en él á un precio módico: (/bid. p. 20-21, énfasis en el oríginal.)."

La acumulación de adjetivos aplicados al proyecto al que se hace referencia, así
como más específicamente al aparató en sí, enfatiza el efecto iróDico de la crítica
que está realizando el autor de este texto. Si se observa con atención, los primeros
adjetivos en cada serie son positivos y apropiados. El proyecto es "grandioso" y
"admirable", 'el aparato es "elipsoidal". Pero luego, la acumulación de adjetivos se
va tomando cada vez más negativa en el caso del proyecto: "tremebundo"; "horripi­
lante", "patético", "esperpentoidal" y "maquinero". En el caso del aparato aerostático
en sí, la serie de atributos incluye voces que carecen de adecuación referencial para
describir un globo: "piramidal", "meridional" y "clauídal" no pueden servir sino
para ridiculizar la caracterización del vehículo. Sin embargo, la voz que resulta más
significativa en esta,descripción es "8Jltiairestacional~'. El verbo "airestacionar" es
empleado, al menos en nuestro corpus actual de voces aeronáuticas" únicamente
por PaSar6n'y Lastra, quíen utiliza este neologismo tanto en su forma de infinitivo
como de participio y de gerundio para ~ignificar 'acción de permanecer en el 'aire
en, tina posición estática':13 ' , , ,
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En general, todo meteoro ígneo, acuoso ó ventifero que ofrezca al ser avistado por
el' racional horizonte alguna resistencia, debe evitarse elevándose con el timon de
ascension;'·pero siuperderrumbo :niairestaclonar,. ó torciendo el'rumbo ·siti hacer

. ascension. (!bid, p. 56.)

. As!, un gí~bo-correo-¡erráqueosen:tanal,desdela Habana por ejemplo, que distribuya
y recoja batijas de correspondencia largando un cordon, airestacionado encima de
veinte y cuatro ciudades circunvalantes del globo, (: ..) dará por resultado cada viaje

.circunvalante 5 millones de pesos, sin contar los muchos pasajeros que puede trasportar
cuando se perfeccione la práctica. (Ibid, p. 37.)

He prejuzgado como tal vez por. enemigos los elementos, no en las tempestades
ventlferas que enfiladas por el tajaviento y soltando gas se resisten, ó se salvan ele­
vándose y airestacionando, pero su oposicion se presenta.ya po~ lo menos limitando
la velocidad por estar la resistencia del aire en razon directa progresiva del cuadrado
de dicha velocidad, (...). (Ibid.. p. 41.)".

Según indican nuestros datos actuales, se trata 'de un uso idiosincrásico del in­
ventor, que es ~etomado explícitamente por su críticó al cre~r un adjeti~~ dedvado
mediante el smijo {-al}, indicador de relaciones con una forma o una función y bas­
tante frecuente ~J;llos discursos .científicos como lo muestriÍl en el mismo texto los
adjetivos "piramidal", "meridional". En este caso, el neologismo "antiairestacional"
señala del aparato proyectado porPasarón la propiedad de no ser capaz de cumplir la
función de "airestacionar" a través del prefijo {ariti-}. En otras palabras, este adjetivo,
por si .mismo, demuele la validez del proyecto aerostático que critica. . .

Por los e¿fuenos r~tóricos de Pasarón y Lastra para inclUirse en una tradición
científica ineficaces a nuestro juicio en el conjlInto de la obra, así como por
los cuestionaniieÍ1tos que lo desmerecen como científico, esta fuente refuerza la
importancia de lás vinculaciones con la ciencia en la construcción discursiva de la
representación social de los inventores de globos aerostáticos.

4. Aeronautas y sociedad

Las menciones que en Nave atmosférica... se hacían al "vulgo" nosenfrent~on
por pdn:tera vez con la sociedad en los textos técnicos sobre aeronáutica: Tomada
en su conjunto,' esta sociedad puede ser caracterizada, según estas fuentes; como
deséonocedora de los principios cientfficos quepermiten las a¿censiones aerostá­
ticas. Por este motivo, his personas comunes pueden tener un papel ~rítico debido
a su desconocimiento de las leyes de la fisica que se aplican a la aeros!ición y
constituirse, de alguna manera, en un obstáculo para el progreso de las ideas sobre

14" En eStas CilnScsc!nro el interés económico de Pasaron y Lastro..',;'
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el vuelo humano. Sin embargo, como intentaremos demostrar en esta sección, las
personas comunes, los mismos científicos y la realeza tienen otro papel discursivo
importante en la constrncción d.e laprimemrepresentación social sobre los aeronau­
tas: en relación con la asociación entre los aeronautas y la ciencia, los espectadores
tienen además una función que" como veremos, se relaciona directamente con su
presencia como observadores. En tal sentido, uno de los textos más ricos para con­
siderar las relaciones entre la representación del aeronautay la de los espectadores
es la composición Al célebre aéronauta'Don Vicente Lunardi. En 158 versos, el
autor'presenta la ascensión de Lunardi de, 1792 en los járdines del Búen Retiro de
Madrid, ante lá presimciadelPrlncipe Fernando y numerosos aSistentes.'Entré ellos
se cuentan miembros de la familia real ("Personas Reales"), el "Duque'de la Roca",
toda la "Grandeza" y ''Nobleza'', así como los soldados de su gliardia·("Tropa de
la Real Casa") y numerosos "Vasallos leales". La enumeraéión, en primer lugar,
de los miembros dé la nobleza y de la Casa Real acentúa el rasgo de novedad y
espectacularidad que tenían éstas actividades en los siglos xvmyXIX, un aspecto
característico de la época, destacado por diversos textos (Jackson 1996).

Pero nos interesa observar los procesos en los que otros representantes de distintos
grupos sociales participany la manera en que son caracterizados en el texto. Así, cabe
destacar que aparece un miembro del clero, designado como "el viejo Religioso",
que se asocia con una concepción temerosa ante la empresa del aeronáuta: '

El viejo Religioso
suspenso y temeroso
porque el exito bueno ser dudaba
entre dientes rezaba. (Al célebre aeronauta..., v.57--{jO.)

Los adjetivos "suspenso" y "temeroso" se asocian con el proceso me~tal de "du­
dar" y el verbal de "rezar", propio de su profesión. Con iguales reservas se presenta
a las personas del pueblo y de mayor edad, quienes comparten el espiritu de duda y
temor como una mujer vieja en este fragmento:

mientras allá uná vlej~
de la suerte se queja ",.' ',' .
que al celebre Aeronauta le aguardaba, e..) (lbid. v.65--{i7.) ,

Frente a este grupo, aparece la juventud, encarnada en unjoven que ansia volar
como Lunardi;desed que se 'representa en el discurso a través del'proceso mental
de "pensar": "

El Joven, diferente
pensaba que podia faci1mente
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.' •volar en compailia'
.del,que la grande máqtiinaregía(.;;) (Ibid;;v.61-,64.). '

á la Region del ayre
con denuedo y donayre,
su valor acrisola,
las Banderas tremola,

sobre un pie subiendo
saludes haciendo,

con las Banderas y el sombrero en mano,
felizmente voló sin ser Milano.
(lbid.• v.117-134.)

En cambio, latepresentacióndelaeronauta ¡m estetextodestacasu intervención
en procesos de tipo máterialyde movimiento)5Si observamos el fragmento en el que
se presenta el despegue, momento de climax de la composici~~.qu~<ijJf,pr~parado

por la descripción de la expectativa de las distintas personas que estaban pr~sentes,
aparecen varios procesos:

En esto reparaba,
quando.ví,se .a~ercaba

el Globo para elládo
dOIlde está II\lestto Principe sentado.
Lunardi/legaufano,
hesale la ReallIlano,
subesobr~ la ?arca de repente,
y á vista de I.a gente,
de pie sepo~" eneII,?
ysohando los cables, a/rVpella

. La confianzá de la juventud, sugerida por el adverbio "fácilmente" acompañan­
do'a'la frase verbal "poder'vblar"; establece un contiaste generacional tanto con el
viejo religioso como con la mujer anciana. De esta manera, la empresa aeronáutica
queda asociada con la juventud y adquiere una connotación'de futuro, de novedad
y, sobre todo, de progreso. . '. .•. ..

Por otra parte, la reacción de la multitud ante la ascensión de Lunardi -y lue­
gO,.con sorpresa, ante su.descenso a tierra. se. manifiesta también a,través de un
conjunto de procesos verbale~, además de algunos materiales, tal ~omo.se ve en
estos fragmentos: .

'.'La gente alborozada . En fin ya le perdimos.
le dá mucha palmada, y á otro dia sopimos .
mil vivas 'repetia . que habia descendido felizmente
de todos el contento y 'a1egrla; ( ...) cinco leguás deaqui, dé mucha gente

. (!bid., v.135-138.)· Íncaúta, y aturdida
al viágerá dióla bien venida.
(!bid.; v.149-154.)

. Resullan de particular interés los verbos "atropell~';' "subiendo'; y "volar", el
primero porque refleja la decisión del aeronauta, característica acentuada por voces

15 Aunque nonpnrcce en Hallidny y HllSaD, consideramos importnntc'distinguifunacategorfa,de procesos de
movimiento en este análisis.
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Además de lavinculación con poetas,cientlficos y espectadores, podemos s~ñalar
algunos atributos más que configuran esta representación inicial de los aeronautas.
Así, la denominacíón predominante para designar a los tripulantes de los primeros
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el Chimico mirando
está desde otra parte
10 que es capaz de moquinar elArte.
(lbid., v.49-56.) .

145

Toda clase de gentes
en trages diferentes
asiste al Buen Retiro,
alll al Fisica miro
tantas operllcióiJ¡{y"obSCt,.vrlndo

S.Lns aeronautas

como "denuedo",'~'donaire", ''valor'' y los dos últimos porque designan la acción
que es objeto de observación por parte de los espectadores.

Los procesos en los que participa el aeronauta Lunardi son casi todos materiales
y de movimiento, mientras que los espectadores muestranun predominio de procesos
mentales y verbales por sobre los materiales que, además, no tienen relevancia para
el tema que nos interesa.10 En definitiva, estos procesos mentales y verbales, de re­
accióny no de acción; hacen que el papel de los espectadores sea el de testigos que,
de alguna manera legitiman lavalidez de los experimentos aerostáticos. Elverso 124
en el último fragmento, y á vista de la gente,17 es en tal sentido muy significativo ya
que sugiere,que el papel de los espectadoreses el de mostrar textuahnente que no se
trata de hechos ficticios, como los de la tradición literaria, sino que las ascensiones
han sido efectuadas en la realidad. ,

Ahora bien, resulta interesante de¿tacar que el proceso de "ver;', proces~ que
se convierte en la base cognitiva para que los espectadores puedan funcionar como
testigos, tienediferente significado en cada grupo social representado. Si considera­
mos el siguiente fragmento podemos observar que algunos grupos de espectadores
parecen atender a los significados más abstractos de la ascensión:

16 Nos referimos nprocesos como "trepar" (a unlÍTb()1).··~·cacrs.c·~ (de una. silhl)¡ ¡;lc;, qucspnincluidos ptu:D4nr
una idea de los entornos y proporcionnrcoloriocnl y'que, en todo caso, enfatizan el rol pasivo yde espera
de parte de,esle grupo social frente nla nctividad de aerostación que los convoca;

17 Algo similar pbdémos",sosfcoer dc:'lós"verso55~6dei~~fu'rili5má,·"comJlosición:'''n ·la Ilrescriciá1de-la tIlas
respetable concurrencia"
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globos aerostáticos es la voz "aeronauta"" (de '{aero-} y {nauta} 'navegante'), que
hemos visto en forma reiterada en los ejemplos, y la voz "piloto" (del italianopiloto,
antiguo pedoito y éste del griego 1teoov)." Estas posibilidades remiten a la idea del
'navegante' aéreo, y así, al mundo de la navegación marítima, incorporando una serie
de asociaciones a este medio de transporte, en 'especial la idea de que'la navegación
implica un 'arte' de origen ya entonces milenarío. Además.se'registra también la
expresión "aeroporista", en 'el texto referido a Madame Gamerin, de la que aún no
hemos podido deteJÍDinar'c'oÍlpfecisión su etimología. '. ' •..

Junto a estas designaciones 'se registra un conjunto que se reitera de adjetivos
de valoración positiva. Entre ellos se cuentan "audaz", "osado", "intrépido", que se
as'ocian con voces como "valor!', "logro",. "hazaña" y otras' (de- Matteis 2Ó07). En
cuanto a la apreciación social, se reitera también el calificativo "célebre", que da
cuenta del reconocimiento que van' ganando los aeronautas.

, Porotra parte, el lugar de nacimiento de los aeronautas es igualmente imp'ortante,
en especial eolós primer'os m'os de la' aerostación, puesto que estas actividades esta­
ban con frecuencia financiadas por larealeza de las distintas regiones, y porque, poi
otra parte, el éxito estaba asociado con su prestigio internacional. Así, por ejemplo, en
la breve composición "Al patrio suelo del aereonauta", de 13 versos, el "aereonauta"
se destaca solamente en cuánto a sú valentía y a su lugar de nacimiento:

O Gades, PaÍri~ mia, , Aumente con mi 'empresa hI alta gloria,
Tu, que alzas arrogante. . Porque diga la historia
La bella frente sobre el mar de Atlante, Al tiempo venidero
Que con dulce porfia Que el español prill'lero, '
Jurandote Señora ' osófiar su vida al aire vano.
Humilde el blanco pie besa y adora; Fue un hijo de tu suelo, lIn Gaditano.
Permiteme que ufano (Al patrio suelo..., v.I-l3.),

La única referencia histórica que hemos encontrado sobre la figura del aero­
nauta corresponde a la edición del 21 de agosto de 1962 del diarío español ABC;
que publica una nota dedicada a la primera ascensión del aeronauta García Bozo en
1831. Su ascensión adqnirió connotaciones importantes para la prensa gaditana de
la época ya que ningún aeronauta había osado ascender por temor'a que los vientos
derivaran el globo hacia el mar. Esta información permite interpretar, a la luz de las
circunstancias históricas, el verdadero alcance de la expresión "osó fiar su vida al
aire vano": no se trata de la valentía atribuida a todos los aeronautas sino que, en un
punto, la supera. Por otro lado, esta información permite entender que la composi­
ción destaca el valor de este "hijo" de Cádiz, que contribuye a la "alta gloria" de su
ciudad y, en una escala superior, de España.

18 E~ Q~ion~:t+ltcmDn~D ,coIl1nynrilu;* morfo~ógicn~,~nere(J_nauln'~ (d~7:MaUeis,~99}).

19 A lo largo del periodo considcrndo, esta voz se hace más frecuente.
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6. Conclusiones

Lainformación.sobre la procedencia de los aeronautas, entonces,esrelevante
y este rasgo se acentuará aún más en los primeros años del siglo XX, en particular
cuando;corrriencen a percibirse los primeros indicios de los conflictos bélicos que
incluirán. a todas las naciones europeas; .

IJNGO!STlCA y LITERATURA
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El análisis realizado nos permite elaborar algunas observaciones finales en tomo
a la representación social que aparece en las fuentes y a sus implicaciones para la
consideración sinCrónica de las representaciones sociales sobre la aviación y sus
agentes humanos. En primer lugar, pudimos observar que los tres gmpos definidos
(poetas, científicos y sociedad) resultan útiles como ejes para el análisis. Al poner
en relación a los aeronautas y a los inventores de los primeros globos aerostáticos
con los poetas y sus creaciones, pudimos señalar cómo, durante el primer siglo de
aerostación, se toma ala rrritologíay a hificción literaria comouna referencia inicial,
de la cual los autores interesados en divulgar la aerostación se van alejando para
marcar, cada vez más, una oposición entre realidad y ficción y, a la vez, una vincu­
lación fuerte con el pensamiento científico, lo que le otorga una mayor credibilidad
y estimación social a este nuevo medio de transporte. ' ,

El tratamiento de esta pnmera vinculación difiere entre las fuentes de naturaleza
poéticay las de orientación técnica. Mientras que las primeras remiten al ámbito de la
divinidad, las segundas nos presentan personajes mitológícoshumanos que intentan
penetrarenun dominio que no les es propio. De estamanera, larelación entre laimagen
que las fuentes analizadas construyen de los primeros aeronautas y las creaciones de
los poetas está dada por el contraste entre las ficciones elaboradas por estos y la reali­
dad de los experimentos aerostáticos de la época. Esta realidad supone la existencia,
frente a las creaciones literarias, de posibilidades concretas de aplicación en la que
los textos 'se explayan, aun si estas posibilidades son hipotéticas en ese momento y
en ocasiones parezcan, ellas también, ficciones literarias.

Si tomamos el eje literario en una perspectiva sincrónica de las representaciones
sociales sobre los agentes aeronáúticós, cabe destacar, en sinlllar sentido, que los
seres rrritológÍcQS más represeIÍtati~osde la tradición clásica sobre elvuelo humano,
Dédalo e Ícaró, son retomados aún hoy en forma reiterada por la psicología aeronáu­
tica contemporánea para explicar ciertos rasgos de la personalidad de los pilotos, o
al menos de ciertos griJposde piloto~:

Lo que nos remite esta historia mitológica es que el proceso de formulación de una
motivación, la actividad aeronáutica, se hace presente en el hombre desde los tiempos
más remotos, aquí dimeosionada por el mito de Dédalo e Ícaro. ,Este mito también
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caracteriza la vivencia del primer accidente aeronáutico: Ícaro muere por no cumplir
las normas y reglamentos iropuestos por las prescripciones de vuelo a las que tendria
que estar atento y que fueron normativizadas por su padre, creador de las alas, para
posibilitar no sólo que él vivenciara elplacer y el poder provocado por.el vuelo, pero,
también para garantizar su placer consciente en la continuidad de su vida y en la
perspectiva de un vuelo seguro (pereira & Francisco 2005, 32).

También otro psicólogo aeronáutico argentino, H. Leimann-Patt, enumera algunos
de rasgos de personalidad que pueden atribuirse a dos tipos de pilotos remitiéndose a
estas mismas figuras mitológicas: . .

Dédalo es elprotátipo del piloto ingeóioso, hábil, inteligente, enterioso y prudente, que
conoce sus l!mites y sus ~'mlniroos" y los respeta, que'conoce los peligros aeronáuticos
y no corre riesgos innecesarios, predomina [sic] en su motivación los aspectos utili­
tario y social del vuelo antes'delos demás aspectos. Ícaro es iroprudente, inmaduro,
insaciable, que [sic] se exige a si mismo y a su máquina más allá de su resistencia, no
Iclde riesgos, porque no Hene c~nci~ncia de este riesgo (Leiroann PaÍt 1987, 132).20

Asimismo, pudimos 'constatar que los tres ejes se integran ya que la oposición
entre realidad y ficción tanto de la mitolágia grecorromana como de las fantasias
medievales y renacentistas a las;que alude Romero Tobar-' se puede vincular con
la oposición entre conocimiento e ignorancia, que nos remite, al mismo tiempo, al
ámbito de lá ciénciayésté, a suvez; ardé la sociedad. Ambos grupos de oposiciones,
entónces, subyacen a la construcción discursiva de la figura de los aeronautas en su
faceta positiva. Así, si el éarácter osado e irigenioso de los aeronautas se puede porier
en relación con la mitol~gia, el éxito de sus emprendimientos radica en él pensa­
miento racióna\. En primer lugar, el léxico empleado en los textos técnicos, como es

20 :.8incrnlJurgo,cl1hedcstricur 'que los estudios'de p~icol()gin üeromiuücn rcaccionnrieoritiü 11lSeu'rnctcrlsticns
que, incluso dentro de.Iasentamos acronáuticos~y sin I1uíS,scdiccque posce,cl Upico piloto y que na han

sido pro~a~a.s :cic~tffic~rncnle:;:_i __::'-••..:t I::;,<:>- ~__ " ':; .', \:;-o:': ','.'.'::," ,.::':,,::::., ',' ::"-:',;, <':'.':

(...)P~rl? ~c co~p1iel1; to~avht I11lÍS:"~n et,111,~~,~toAe, ,~U~~LiIlr()~_ocióI~so:~rc llt''p~rs()nal~dud del
~il~t,?:':;~~:~~~xc~dIld:~rutt1~Iltc ~~rio~_?~;star~~~Il~e,:d?~ ':n~o5d:~,~~~lse~t9r y,~e"u~h~re?IUi~~7

: t~~cn!te r~~~?'~ó_: ',~I[}S,pilot~'~_~?~~ers~rí,~, ~b~~~~() ;~~tr~c~i9:~,is:~',\:"lo~,~il~i~s'so~)lel"S_?~'ns
"." ~uehasyi~c:s'dlitIs0s~\'~los"~il?toss~n pefs~n_as' n~rci~i~~" ;ctc~'A~rrnac,i~hes,'quc"probá~"l~m,cn'~ sea~

'.'" ~ie~,p~~quT Ilo:,sé sIe~tarrio~:en c?it~Ici()p:s.dc genefllli~r. fi~~()qiu:pti~de ~ér licIt9 p~n~a_r en el
- ,', 'h[lcho d~ qu:c,~ny,quetcncr~~ascaructc~s*aspsicológieru;[l in~lusos:oci?:ct:on~~i:as f9DCretas pam

"tomar la decisión de dcdicarse ata aviación, pero s~p~:iIltcn:s~n~_~q~9~te~()njl1Dto' ~c Sl1Po.sicioncs
fuesen comprobadas mediante un estudio científico. (Banics 2005: 17-18) ,

Eh -nÍt:~Wo'é~:ó;:-~o~:cnicis-d,~d~qu_c cstil~os'in'~hinrido: dtlr iíO~'~plicSinn es~'inqúi~,~~ p~ro-ct1 el ámbito

-' '. d~ ~~~~,c~~~,~~,,~~' gi:~~~~~s,dC~ir" ~~_t~~lnIl~?~udl (:5,~I.?~~~~~,ocial de:~tIis,:~p~c,n~cio~es,el popel de
loinñ'cdios y'de·'ins mismas institudones acronáúticas'enro constihición;-sUsiclaCiories con-la noción de
scguridlid aeronáutica y sus consecuencias sobre las pautas de comportamiento lingüístico.
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de esperarse, presenta un elevado número de voces propias de una tradición textual
cientifica, como "experiencia", "ley", etc. Si bien este aspecto parece vincularse de
manera prioritaria con los inventores, hemos podido observar que también la acción
de los aeronautas se concihe como racional: para elévarse por los aires se requieren
inventos fundados en principios cientificos y no en la imitación sin más de las aves,
pero también de unapraxis razonada y evalúativa de parte de los aeronautas, que pue­
den concebirse ~omo los agentes prácticos de los experimentos cientificos diseñados
por los inventores.

Por otra parte, pese a que trabajamos con un número reducido de fuentes do­
cumentales, su diversidad textual nos permite concluir que esta vinculación con
la ciencia no está determinada por el tipo de texto ya que también aparece en los
elogios poéticos. En especial, la descripCión textoal de las ascensiones eXitosas, en
las que se menciona 'siempre lapreséncia de numerosos espectadorés, otorga a estos
primeros vuelos él carácter de experimentos cientificospúblicós qÚe contribuyen a la
superación del escepticismo social frente al vitelo humano. Creemos haber mostrado
cómo los espectadores de estos textos poéticos funcionan, de manera general, como
observadores de un hecho real que diferencia a estas ascensiones delás de los relatos
literarios preexistentes. Én UIÍ sentido éspecífico; los espectadores op'eran discUrsi­
vamente como testigos de lás eXperiencias de índole cientifico-técnica que realiián
los primeros aeronautas. Sin desconoc~el elemento espectacUlarque las cáracteriza,
por la naturaleza festiva de los eventos en los que se prodúcen los primeros 'vuelos,
creemos que el cm:lÚ:ter pÍíblico de estás ascensiones cumplía en gran medida esta
función puesto que inventores y,aeronautas necesitaban financiar sus actividades y
requerían, para ello, de credibilidad para ganar el apoyo y el interés social.

Por otro lado, esta vinculación con la tradición cientifica y con la presencia
testimonial del público se mantiene en fuentes posteriores de la variedad lingüis­
tica del español bonaerense. En textos periodisticos de las primeras décadas del
siglo XX'en esta variedad, podemos encontrar resonancias de la fuerte vincula­
ción de la aeronáutica entendida aquí en sus dos vertientes de aerostación y
aviación- con la dencia: Así, si los aeronautas eran investigadores por derecho
propio o aplicaban los resultados científicos de las distintas ramas de la ciencia
física vinculadas al vuelo, los pilotos de los primeros aeroplanos también son en
muchas ocasiones presentaílos como personas que progresan en su actividad sobre
la base de ensayos metódicos, a la vez que poseen las mismas cualidades de osa­
día y juventud con las que sé 'asociaba a los aeronautas, como podemos apreciar
si consideramos la siguiente noticia referida a Jorge Newbery -un aeronauta
devenido en aviador--:
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(...) Newbery, que tentó vari'!" veces la ascensión para cerciorarse de q'!e la travesía de
InsAndes erafactible, hizo estevuelo'tan al/daz sin proveerse de oxígeno, apesarde la

, edad, su organismn no se síntió fatigado por la atmósfem enrarecida de las alturas.
.'Al descender, Newbery.fiJé sacado en triunfo del aeroplano porelpersonal de laEscuela

ciéAviación y de los 'mecfuri~os que' hablan presenciado su vuelo. . ,. . ,
Lá notic¡'¡ circuló rápidaÍnent~ por lodas partes, dando lug";' a los más ~a1~osos juicios

,lÍcerea de lÍi Intrepidez del ~viÍidor yde 1';; séguridades que su haza;'a promete pára
. :.c 'latmvesía de los Andes (''La hazaña del Ingeniero'Newbery. Él récord mundial de

altura:', en CyC, N° 802, 14/2/1914.)"

,,' É;;:,ést~ ejemplo, las,vó~es ';audaz:', hipálage empleada por el autor de la nota
Pl!fll calificar, en realidad: aípiÍ,otó'del vuelo, e "intrepidez", empleada como atributo
de,\!rvi~~oí-, son las misrrías que se empleaban pa,ra lo~ ae,ronautas.Por su parte, las
voces ''telltar~', en su acepción de 'probar' (que podemos relacionar con los ensayos
cienííÍic6s),'y "cerciorarse" (proceso mental asocilido a un razonamiento), asi comoL, 0., .'. >_' -! .;)\.'., .'.".' ;"~)'/ ',.,' -; ".0 _, .,"" ,_ ,',',.', .. ';"".,.'"<..0'.,._.'".,,.,_ , ' '.-"",.',';.:.'.._".,,::._.:.'. "0_' •. ,..' , ...• ,.- ,.>" ,.,.J;,..••.., , , "",' ","_ . ." ..,..... .•..•...,', .' "'"'' .,'"

~l adjetivo de ''factible'', remiten todas a una conce,pción científica del vuelo: las
eiqíeriéricias previas a un cruce cordinernno se desarrollan como un experimentou, ",1,}:' -, U" ..i.·.~: ..;,.,<.. ' (~".,' ¡Vi" ":.'. ,:.:,',.: ,.'.::.:.:,.>.;. :.. <,,.',:. "'.'.'..':.","L:'.,.:::.;: :.:' .... > '",.:..:"., ,:,,.-..'...:..... ,:... :: .:.,c.,.i, ,.: '-::,.0,'.; ...:.::... : ..:.'.. : .... , ". :"":--"'. '.: ". '...... ,.,,,,;

científico,graduado.
':':U ::;{isñ'í~.éoncepción científica ~'ricontramos en u'n texto de Juan Osés, con el
tlÍnlo ~'iSur~: fémina!" en el que uña de los personajes critica de manera despec7
tivaiósmtentos, femeninos de volarsconsidera de Jorma explicita al vuelo como
un triuñfo d~g~ojo y. de la ciencia'" '

" ,¿Ií~~:lal~~~a11Í:otÓ " ' :nLI~~:~~~~\I~~~~~t
.. :'c! eriqüe scYfrUequei\ín;irlvenió-2.Tambiéiiesvénllid.

en:caprichcfdettIujer?" ~PllesJ' bll'eno:
¿Hay alguna conveniencia ¿no inspira lástima el ver

."en ver.empequeñecido que ya intente la mujer
cualquier triunfo conseguido lanzarse al aire de lleno?

... p~[,el~~j~:.d;~deflda? ¿n~ hace Cl.lq ,cienc~llun desaire
,,' ~Hombre. .. "- .la ~~t:!:4 ~~~~~r ~~:ClY~~'J1!
"" "D"~j~, ~~¡ÓyyÓh~blando; por el airé, cúando' ¡/i/ne

.. supongo i'iIs~ted~'claro'es~ l1(ma la cilbezd:de'izire,
, allañtodeló <¡neva' y trepa ó los aeroplanos
hoy ¡a,aviación,progresando. para tocar, joh simpleza/
<~ Es~ciertQ iJ,:J CE.~?'')':'' .. " ¡_ cielti conJá:cabeZa,?

-::,XLsII);\Íllc!a.'l!gun,a:: (¡Sursum, fémina!", CyC N°S78,
pOOf,:~sted,I&'1a¡qne yo, 30/10/1909.)

21 Pnrncstasbrcvcs considerocioncs¡ tomamos como fuentes textos publicndos entre 1898 y, 1914 en el semunnrio
ilustrado Caras y Caretas de In ciudnd de Buenos Aires.
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Mientras que las voces como "audaz", "intrepidez" y "arrojo" pueden ponerse
en relación con las figuras mitológicas, la palabra "ciencia" y la mención de tres
aviadores conocidos en la época a los que los personajes (espectadores), ponen en
la Luria por lo que sus vuelos representan para el progreso de la aviación, muestran
que los apórtes de la ciencia y el significado de la misma para el progreso social se
mantienen como un elemento central de la representación social de la aviación.

En relación a lit concepción cientifica de los progresos de la aerostación, quisié­
ramos mencionar, por último, una de sus más significativas marcas textuales, que
ya había aparecido en el fragmento de Breve idea de la ~avegación ... con el que
fiualizábamos la sección dedicada a la relación entre aeronautas y cientificos. Se trata
del verbo "verificar", de Un significado muy fuerte en I~filosofiade la ciencia.22 El
teXto del siglo XIX decía: "pelpetuar la áscension que [los aeronautas] habianveri­
jicado desde éljardin de las TulIerias" (v. sección 3). Las.nólÍls de Caras y Caretos
reiteran: con'elevada frecuencia este verbo para los vUelos de jos aeronautas ("El
dia siete delcorriente los ingeuieros don Jorge Newbery y mayor Waldino Correa
verificaron uná ascensión en el <<Pampero);" [''Buenos Aires desde las nubes", en
CyC N" .489, 1512/1908]). Resta co~siderar si se lo emplcabá .en las fuentes de la
época también en el caso de la aviación así como el momento en que este verbo deja
de aparecer, que suponemos será cuandola aviación esté establecida como un medio
de transporte de carga, en el periodo entre ambas gnerras mundiales, hipótesis que
exploraremos en futuros trabajos., . .. .

En la continuidad de las ideas presentes en las fuentes del siglo XVIll-XIX,
también es importante la mención del público presente en los vuelos de los prime­
ros aviadores, cubiertos por la prensa incluso en secciones fijas (por ejemplo, en la
sección "La semana de aviación/volación" de Caros y Caretos). Si bien creemos
que la presencia de los espectadores ya no posee por sí misma el valor de otorgar
legitimidad y credibilidad a las afirmaciones de éxito de los aviadores puesto que
la circulación de fotografias en los medios de la época seria suficiente elemento de
prueba,23 en todas las notas de aviación se destaca la presencia del público y, en
especial, sus reacciones. Consideremos;como ejemplo, el siguiente fragmento:

Buenos Aires, está teniendo suerte con los aviadores. Después de Brégi: que dejó tan
'.buenos recuerdos, vino Cattaneo, cuya· destreza y ~alentia le hari conqUistado 'una

\' 'i ':",'. '" ':'-) j ( <"':'/"",.. ': ';'.::",'::";.,:., -.,:': ,"''':''';''-;':'-,;" --'_:"_':\,':::":___,;:":,<~;,';,'\:; ',j', ::,' , ",',':'.'.• ,', ,:::: ~:¡:(",,::,; \;,: :':-::'
~cc~~~,~s que ~ara,I<::~o~cr.'dIl~o~,s,,- s~lamcntclosCJ1~,ciad?~~~is~c,inl~pul:dcin'scr vc~ficnd~s,.
mientms'que los umversalcssólo pueden ser, "refutados~' o mOnlentánemaenle "coriuborados',' (Lorenzano
1996.54).; ,

Sinemb~o,puede sCftÍ1lnrse eí cnso de losbcrmanos Wrigh~ porejemjJlo, quieries fueron objetO de,sospecha
duranle mucho tiempo debido al Carácter oculto de sus experimentaciones (Kirk 2003).
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popularidad bien merecida. Aunque de pequeña estatura, Cattaneo ha tomado entre
nosotros proporciones de gigante. Después del valiente milanés, ha venido otro hábil
y arriesgado "volador',': Marcel Paillete. Hace honor á su patria, la Francia. El ella
de Reyes ieáíizó en la S~ciedad spdrtiva diversás evoluciones. Iba e~ su monoplano'
Blériol,l~l(itOr GrÍdíne de 50HP. Fué mí éxito. Cinco milpe~so~~sap¡audleronco;;
entuslasm'o las arrlesgádas pruebás áereas dePal/lete ("Ll)s vuelos de Paillete", en
CyCN°641; 14/1/1911). • ' '

Elfragrne~tomu'estra, ~demás, la p:ésentación de lanacionalidadco~ouno más
de los ambútos de los pilotos, cara~teristicaque ya habíamos observado en los textos
delsiglo XIX. En el contexto,de preguerra mUJÍdial, esta iJÍforrnación va a ádquírír
connotaciones másfuertes pero, sobre todo, 10,qué mÍlestra e~teúltirÍ1oejemplo es
que, en poco'más de un siglo, de la representación disc~sivade los aércínáutás, como
un grupo de personas osadas e in:geniosas, & 'mayor o ménor formación científica,
y que debran superar el 'escepticismd social frente a sus empelios se ha pasado a la
imagen de aéromiutas y aviadores coÍno estahlecidos referentes soéiales admirados
popularmente: ' , , " ,

En tal sentido y si, como se¡jala N. Faircloúgh (1989), las representaciones
pueden determinar pautas dé comportamiento lingüístico y el análisis critico del
discurso ¡iuede contribuir a descubrir los origenes y la codificación o manifestación
lingüística de estas representaciones, los resultados de este trabajo que iniciamos
pódifan explicar tamoién, al mlmo's'en parle, 'algunas de las características de la
interacción entre pilotos y controladores aéreos, por ejempló,'el origen histórico
de la asimetría que define a la relación de poder entre ambos: Como se ha señalado
(de- Matteis 2009), dicha asimetría se debe no sólo a que institucionalmente el
piloto tiene el poder final de decisión,' sino tarÍ1bién a su mayor prestigio social e
institucional. ,Dicho prestigio, al menos en parte, deoe atribuirse; desde una pers­
pectiva histórica, a las vinculaciones con la mitología y la ciencia a las que hemos
hecho referencia.
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