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La propension a los accidentes de transito en
municipios urbanos de México en 1990
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Marceling Mauricio Ricarder Cabrera
Luis Chigs Becerril

Resuman. En este rabajo se realiza uni merprelscdn sobne la intendided o8 103 accidentes oo EENSED &N o8 Municpios
urbamos de la Repiblica Mexicana. consiceranca @ estos evenios coms un efecto negativo de la movilidad gue 38 genars
&n @8 ronas wbanas. Se anafiza une musstie oe Municoios &0 el BMbito fegional con base en @ sreerialcad &
incidencia de ios accidenies an la poblackin

Palabras clave: Acccantes o8 rinsito, moviided, siniesiralidad, incidencia sobis la poblacidn y andlais regional
Abstract This work realizes an interpestation about Bhe inlensty of the raffic accdents in the whan municipaitias af the

Maxican Republic. taking in mind that evenis have 8 negative effect of the movility that genarabes in the wban Zones.
A fepresentalive sample of municipaiities is analyzed in 8 mgeonal level on ine basis of the sinigter crash ang the

incidenca aof e trafic accidents in the population

Ky wonds: Traffic accidents, mobilty, sinisire craah, incidance on the population and regional analysis.

INTRODUCCION

El escaso conocimenio que se tiens de los
accidentas de Irdnsilo que ocumen en las
zonas urbanas de Meéxico, como fendmenc
social de nuestro tiempo, genera v explica la
aclitud reactiva (mas gue preventiva) que tiene
la comunidad en general ante esios evenios.
Los diversos actores que intervienen en las
acciones se onentan a actividades emergentes
y de rescale mas que al estudio e inter-
pretacion concepiual gue se requiere para
prevenir kos sindestros. Esta coyuntura limita el
cambéo hacla ka actitud preventiva con base an
politicas v programas que respondan a paré-
matres ¥ comporiamientos nacionales. mas
gue particulares y aislados, que solo atendan
determinadas coyuniuras en cierdas zonas
urbanas y metropoditanas,

Como parte de la linea de investigacian que sa
bene sobre el secior transporta en el Instituto
de Geografia de la Universidad Nacional
Aultnoma de México, se analiza vy evalda
Iz infensidad con que s& manifestaron los
atcoentes de fransito en oz municipios
whanos duranie 1590, a partir de ks in-
dicadores basicos de exposicidn al riesgo de
accideniarse como son la siniesiralidad e

incidencia.’

Este trabajo constituye tan sdlo un primer
acercamiantd al lema analizado, con objeto de
identificar patrones de distribucin, evaluar 2
magnitud del fendmaens vy cuantificar sus
impactos sociales vy econdmicos a escala
nacwonal. Los resultados forman pares de un
proyecto mas amplic dedicado al secior frans-
porte y se confrontardn con  siluaciones
postenores para evaluar su dinamica espacial
¥y tamporal

LOS ACCIDENTES DE TRANSITO COMO
EFECTO NEGATIVO DE LA MOVILIDAD EN
EL TRANSPORTE URBAND

La movilidad, entendida come *... un atributs
humana natural que evolucigna conforme la
expefiancia permite producir vehiculos gque
amplian la capacidad de desplaza-
miento...” (Camarena, 1888:27), ha adguirido
maysr ralevancia en las zonas urbanas a
través del automotor. El uso de wehiculos
motorizados se ha intensificado por su gran
capacided de movilidad, direccidn e
indepandencia, incremantands implicitamente
el intercambio y distribucidn de bienes y
S&nvicios, asl como el desplazamiento de pear-
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sones gue tienden a ubicarse y dasafrollarss
gn funcidn del procest de concenlracion dal
capital. Precisamente, &5 en asios procesos
donde la Geografla en general vy la del
Tranzporte en  pariicular, participan signi-
ficativamente al eslablecer teorias y modelos
que explican la organizacidén vy evalucibn de la
movilidad (Patrykowski, 1882),

La movilidad es la sinlesis da las relationes
entre los componentes del sistema comunidad
humana, Segun Relf (1878:15), los problemas
del trafico de forma individual deben consi-
derarseé como subproblermas, cuyo funcio-
namiento a escala general, influye en |a
dingmica de cada una de las pares y
viceversa, Asimismo, cualquler comunidad
vista desde |a parspecliva sistémica, posee la
caracieristica de gue sus elemenios com-
parten no sblo vias, sino tambigén |as presiones
gque se generan por kB ficcibn de las
interrelaciones socioBcondmicas a fravés de
los flujos viales inherenies al trafico, gque
incluye tanto a kos vehiculos en maovimiento
como @ los que estén en repose. Como lo
manifiesta Colin, °.. &l tréfico al ser una
funcion de las aclividadas scondmicas an las
zonas wrbanas, se convierle an una funcidn da
ios edificias...” (Colln, 1973:42),

El allo nivel da mowlidad urbana forja incluso
un estilo de vida, trabajo ¥ asimilacién de la
realidad, para Rumar se trata de “.. una
infragsiructura qua créa en 5 misma un trdn-
sitc intenso @ fIravés del (ransporte
automotor...” (Rumar,1982:4). Sin embargo, la
continua necesidad de superar distancias y
tiampos, tamben desencadena problamas de
planeacién y funcionamiento en la interralacidn

de los procesos espaciales,

Entra oz resuliados provocados por & uso del
vehiculo automolor, en los cada wvezr mas
poblados nlclecs urbanos, destaca el aco-
denle de fransfo, e cual sa define
generalmenie como “colisidén no deseada con
cierta intensidad, en cierfo sitio y momento
datarminado, gque puede ocurrr anire dos o
mas wvehiculos aulomolores. wvehlculo con
peatin o vehiculd con infreesiructura fisica, el
concepto incluye por supuesto la volcadura de

vehiculos y col:mién con ferrocaml. Sin
ambargo, esta interpretacién es limitada y
restrictiva; al respecto Tamez afirma * . La
mayaria da las definiciones de accidenta en un
contaxto general, en la que se incluye la de la
legistacion mexicena, lo explican como wn
evenio mepenting @ inesperado o forimlo ¥
araroso por lo que se contrapone con los
objetrvos de |a prevencidn, pués un SuCEsD
que no se puede prevenir no es susceplible de
acciones praventivas...” (Tamez, 1983.78).

En la medida en que la interaccion de ios
distintos @sgentes Yy sectores de una Tona
urbana (poblacion, educacidn, admanistracién,
politicas econdmicas y sociales  infrass-
fructuwra, medics de fransporie, entre ofros),
generan tensiones muflicausales provenienies
da la moviidad, 8% necesars meprar |a
infraesiructura vial de las civdades v generar
ung interpretacion integral del fendmeno, gue
coadyuve a generalizar el conceplo de pre-
VENCHIN para no seguir alimentando el pai
reactivo que prevalece hasta la fecha, scbre
todo ante el répido y acelerado proceso
privatizador gue se ha dado en México duranie
la presenta década, el cual exige condiciones
de eficiencia, saguridad y reduccion de costos
en todo nuestro sistema de transporie

El accidente, eén un contaxto general, as
glendido por el Consejo Nacional para la
Frevenciin de Accidentes, érgano coordinado
pof la Secretaria de Salud e integrado por
dependencias gubernamentales vy el sector
privado. Dicho Consejo, erigido en 1887 por
decreto presidencial, tieme como finalidad
integrar un programa a escala nacional para la
prevencidén de accidentes. Sin embargo. el
documento que comesponds a la actualizacidn
del Consejo en 1991, sefiala “...requerrr da
acciones multisectoriales, basadas en la
coordinacion y concertacion de sectores como:
salud, justicia, transporie, educacidn, vivienda,
frabasgo, seguridad social enire o8 mas
importantes...” (S5A,1881:3). Por tanto, I8
diversidad, complejidad y amplitud termtonal
dal riesgo a accidentarsa resulta ser um
universo dificll de atender de manera pre-
ventive mas gue reaclive y sistemdtica mas
que puntual, como se ha realizado hasta la
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fecha ’

La pravencidn, como macanismo de atencidn
para todes los accidentes ¥, en particular, para
los de ransiio en 2onas urbanas, es reciente y
imitada porgue sacloriza an exceso la visidn
de las scclones a emprender, parficulariza al
enfoque de las soluciones y sdlo en ciertas
circunstancias s& vincula con el contexto
territorial v econdmico, Ademas, e carece de
un diagnastico pravio que permita tener un
panorama integral que, para el caso de los
accidentes de frénsido en zonas urbanas, se
propone en este trabajp, con base en la
informacidn estadistica de 1830, afo para &l
cual se obtuvo de forma casl completa y
desglosada para todo el pals

En el mismo orden de ideas, debe cuestio-
narsa la forma como se parcibe v concibe a los
factores que propician el accidante de transito,
tradicionalmente se ha calificado al ermor hu-
mano como principal causa por la falta de
capacidad individual en |a operacidn  del
vehiculo automctor, al respects, |la Dhreccidn
General de Autolransporie afirma que en °...
ocho de cada diez casos e conductor es el
responsable de |la ocurrencia de  acck
dentes,, " (SCT,1888:8), Esta perspectiva
reduccionista contrasia con la realidad de un
fenomenoc en el que intervienen moRiples y
muy complajas situaciones. En consecuencia,
g5 cierto que se requiere mejorar la educacion
vial en nuestro pals, pero también és clero
qué ésta consttuye una condickdn necesaria
mas no sufcents para Bevar los accidantes de
transito hacia tasas cero.

Como propuesta que debera debatirse en un
contexte amplio ¥ no precisaments en este
trabajo, destaca la necesidad de modificar la
éptica de analisis qQue s maneja dog-
maticamante desde hace cincuenta afos
alrededor dal concepto emror humano, Los des-
cuidos o falles individuales son los detonanies
de reesgos gue s& manifiestan recurrentaments
en tiempos y sitios concretos, provocando a
escala nacional mas de 200 000 accidentes
anuakes con cerca de 10 000 defuncicnes y
mas de B0 000 herdos. Estas cifras muesiran
gue se frata de un error social de gran

magniiud gue urge alender de mansra mas
preventiva que reactiva, mas sistematica que
puntual y como desasire social gue involucra 8
todos los actores (publicos, privados y socia-
les) que participan o inlervienan an los acci
dentas da transibo urbano.

IMPACTO DE LOS ACCIDENTES DE
TRANSITO URBANOS EN MEXICO

La caracteristica del accidente de transilo visio
como aror social radica en que todos estamos
expuestos a padecero ¥ sus resultados
negativos se manifiestan no stlo coma pro-
blema de salud poiblica {por los heridos y
miserics que genera), sino también por las
incidencias de cardcler econdmico y social
En este sentido y con base en la perspaciiva
sistémica, B movilidad de nuestros tiempos
demanda reqguenimientos especificos para todo
gl sistema urbano nacional. Las exigencias
socicecontmicas de los espacios construidos
en las zonas urbanas reclaman adapiaciones,
tanto por la especializackdn vehicular como por
los nuevos flujos que se crean dentro de las
mismas. La friccidn que se produce con este
proceso detona en k8 congeslidn y accidentas
de transito, cuyos impactos genaran significa-
tives costos sociales, econdmicos y ambien-
tales (Figura 1),

De las externabdades del transporte, quiza fa
de mayor inckdancia social es |a moralidad,
con base en este indicador se delectan tres
grandes etapas en el patrdn epidémico de fa
salud plblica &n México, donde la apancidn da
los accidentes en general y de lransito en
parficutar, se manifiesian como una de las
principales causas de defuncidn

Al respecto. Serrano (1884:15) las =scota y
tipifica de ta siguiente manera: de 1900 a 1540
gg tene al predominio de enfarmedades
transmisibées por el perfil de wn mundo rural
con poblacidn dedicada principalmente a las
actividades agropecuarias, con baja calidad de
los servicios de salud ¥ escasa coberiura
territorial, etapa en B que prevalecieron las
defunciones por causa infecciosa; de 1940 a
1870 =& registra un periodo de transicidn,
caracterizado por la disminucién de las

a4
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enfermedades infecciosas y el incremento de
las cronico-degenarativas, a8 ralz del mejo-
ramients en la coberura de los servicics de
salud y el mayor nimera deé Tonas mealrg-
politanas, de 1980 a la fecha se registra alta
proporcidn de habitantes concenirados an
nicleos urbanos y el predominio en las de-
funciones por enfermedades del corazon,
cancer y accidentas (Figura 2).

En los cambios del patrdn epidémico hacia
padecimigntos urbanos, destaca por supuesio
la tendencia hacia un mayor crecimento de
ciudades secundarias, en 1920 el repunte mas
alto en cuanto a tamafo de ciudades se
registrd en localidades de 20 000 a 50 000
habitantes, mientras que de 1980 a 1290
aparecieron 38 ciudades mas en esfe rango,
genarando mayor presidn sobre |8 movilidad
inira @ interurbana (Garza, 15984:14)

La distribucidn de los accidentes de transito,
considerando los datos de 1892 de la
Direccion General de Estadistica del INEGI,
indica que se registraron 216 555 accdanies
de wehiculo automolor an vias urbanas, es
decir, queé éstos representaron 77%, mianiras
que 48 B89 ocurrieron en vias federales (23%).
Las victimas, que incluyen 54 188 mueros y
heridos registrados en Areas urbanas, equi-
valen a 60.2%, y 35 899 en vias federales,
corresponden a 39.8%. Cabe destacar que el
registro demuestra mas defunciones en vias
federales que en urbanas (17.6%), pero el
numero de lisiados es mayor an  zonas
urbanas (en un 24.4%) Ademas, ks aos-
denies de transito afectan principalmente a
log grupos de edsd comespondientas a la
etapa de mayor productividad, y apro-
wmadamente 47% del total de accidentes en
este grupo comesponde a los de transito. Le
siguen los grupos comespondientes a la edad
posproductiva, que representan un 34.4%
{Figura 3).

ANALISIS TERRITORIAL DE LOS
INDICADORES DE EXPOSICION A LOS
ACCIDENTES DE TRANSITO

Como los municipios son las unidades an las
gue s& centra esie estudio, el crterio inicial

para clasificarlos es evidentemente de caracter
urbano, para lo que se distinguen dos tipos de
unidades territoriales: a) las municipios metro-
politanos o unidades politco-administrativas
con caracter predominantemeanta urband én
toda o la mayoria de su extensitn, contigua a
una ciedad central con la gque presenta una
interdepandencia; b) los municipios no matro-
politanos o unsdades politico-administrativas
que presentan en una localidad manifesta-
ciones urbanas, pero sin desarrodio contigue a
oira localidad (Medina, 1883:12),

Ademds, o8 municipios en esiudio (gue suman
un total de 132) también cumplen con la
condicidn de regisirar una participacion igual
o mayor 8 0.1% del total de accidenies de
transito. En esios municipios se registra en
conjunta 52% de los eventos registrados
en México durante o afio estudiado. Para
organizar termorialmente el analisis, se agrupd
a los municipics &n ocho regiones que incluyen
a los siguientes estados (Bassols, 1583):

= Region | Noroeste: Baja California, Baja
Cafifarmia Sur, Mayarit. Sinaloa y Sonora

« Regidén |l MNorte: Coahuda, Chihuahua,
Durango, San Luis Potosl y Zacatecas.

# Regién Il Noreste: Tamaukipas y Nuevo
Ledn,

# Regién IV Ceantro-Oeste: Aguascalientes
Colima, Guanajualo, Jalisco y Michoacan,

« Reglén V' Centro-Este: Distrito Federal,

Hidalgo, Estado de México, Morelos,
Puebla, Querétarg y Tlaxcala.

# Regién V1 Sur Guemero, Oaxaca ¥
Chiapas

« Region Vil Este: Tabasco y Veracruz

= Regon Vil Peninsular Campeche, CQuniana
Rooy Yucatan.
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DEL SISTEMA URBAND NACIOMAL SPECIALIZACIO
AUTOMOTORA

INPACTOE
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MOVLIDAD GEomcen | \CONGESTION \ TERCRR.
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Figura 1, Aleraciones en la movilidad y su impacio
Funrite: slaberaciin propea con base en Red 1578
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Figura 2. Evolucidn del patrén epsgémica,
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Figura 3, Delunciones por eccidantes de trdnsilo y grupos de edad en 1090,

La sintesis del drea en estudic (132 muni
cipios] se express con o5  respechvos
indicadoras por municipio, considerando su
|jerarguia metropalitana con base an Garza
(1994, Figura 4 y Anexo (Cuadros 1)

Para genefar los indicadoras de exposicién a
Izs8 accidentes de transito en wvialldades
urbanas se manejaron dos parametros que
valoran ta mbensidad con gue ésios s& mani-
fiestan: &l [ndice de siniestralidad indica &l
numero de colisiohes que se préseéntan cons-
derando ta fiota vehicular del municipio; el
Indice inciencia za refiere a la repercusion de
los eccidanies de frdnsito sobre la poblacidn,
Ambos indicadores sintetizan la magniiud de
exposicién v de ocurrencia de este fentmena,
con ello no sa logra dafifur dé manara absolula
&l riesgo del evenlo amenazador como o
infiere Cuny C. (1983:80), perc al genesar

parameiros a escala municipal v regional de
los accidentas de fransio, se analizan los com-
portamientos indniduales y regionales de este
tipo de eventos. El resultado constituye la base
iefritorial para analizar la intensidad del ermor
social qua los ganera, y la axpresidn matema-
tica de los Indices utilizados es la siguiente.

Eﬂhm siniestralidad |I:|ﬂidih!:l:|iﬂdl
ndm de washlcuios an al nim. de kabitanies sn e
municipio municipia

Por las carecleristicas de los datos, se
requiare @ ampliacidn de |la dimensidén absc-
huta del rango por cada indicadora 10 000, da
esta manera 5& advierten con mas clandad los
resultados v 88 puaden establecer diferencias
al interior de una misma clasa. En o8 Cuadros
2 ¥ 3 se presenia el nimero de municipios por
rango (los cuales se determinaron por cuar-
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i Fi



Lo propensidn o b socdentes de rdnsido e muncipics wianos di Miaiso an 1380

tiles), asl como &l indice promedio regional y
nacional para cada Indicador. Esfos
indicadores expresan niveles de exposicidn en
el #mbito municipal y regional a los accidentes
de iransito, y permiten distinguir diferentes
intensidades del fendmeno en kD5 municipios
de wna regidn ¥ las unidades con mayor o
menar amenaza, no por la cantidad abscluta
de accidentes, sino por su intensidad en
funcion de los habitantes y vehiculos que tiene
cada espacio analizado,

Loz niveles de exposicidn se oblienen al
promadiar os Indices de siniesiralidad &
incidencia de cada municipio, de tal forma que
gl resultedo es una ponderacién de ambos
indicadones que, Bn sintesis, exprasa el peligro
potencial de los accidantas da transio an los
municipios en estudio,

Laz fres regiones del norie del pais
prasentarcn altos niveles de exposicién a os
accidantas da transito. En la region Nomests
sa conforma una zona bien definida en la
peninsula de Baja California y la linea costera
del Occidente;” las zonas urbanas de estos
minicipios  manifiestan en  conjunts.  un
cormador importante de pasaje y carga gue
fluya dal interior del pals al puente inter-
nacional de Tyuana, cuyo municipio manifesio
giia exposiciin a los accidenies y afio creci-
mignto poblacional. También destacan los
municipns de Sinaloa, Cajeme, Guaymas y
Harmosills con alta exposicion a ks accidentes
por wehiculo automotor. Si se considera que
los cenfros urbanos de esta zona estan inclui-
dos en politicas de consolidaciin bajo el
esquema de |a apertura comercial, urge aplicar
les medides necesanas para garantizar la
circulacién de wvehiculos bajo condiciones
dptimas de seguridad.

Cusdro 2. Comparacidn reglonal-municipal del (ndice de siniestiralidad &n 1580

Regidn Nim. #
MUN. MUN,
I, Noroedale 24 148
I, Narté 19 142
Il Noreste 21 159
V. Cantro-Oeste 14 108
V. Centro-Este 28 21
V1. Sur 8 45
Vil Esim 1
Will, Peninsular T
Nacional 130 100

B M A Ma LALIM
2 5 g 344 53
2 4 ] ] 358,83
1 4 -] 10 4881

1 T 4 2 158

23 4 1 o Ti43
1 1 1 3 288 B5
1 5 4 1 220.58
Q 3 1 - Sa127
F 22 32 33 2601.61

Mam MUN: Noman &e municipios &0 ashsdia,

HMLUIN: Porcantaps de municipios &n eshadia,

B: Rango bajo.

M Ranga madio

& Rango allo

M4 Rango muy alto

LajInE: Promadic del indice de siniesiralidad

Fuerie: Calculos propaos oon base en INEGL DGE, 1880

Nola: Macajuca. Tab, y Othda P. Blanco, Q. A, no presenian daios
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Cuadro 3. Comparacidn regional-municipal del intice de accidenes sobre la poblacion en 1890

RANGOS
Regian MUm SHMUN, B M A MAT IDACC
MAUM.
I. Noroesie 24 18.8 F] 5 4 13 5B.04
Il Mora 18 142 Fd 4 & T 4772
ill. Norasie 21 159 2 2 10 T &1.66
IV, Centro-Ousin 14 10.6 2 a 3 3 31680
W Ceniro-Este 28 21 18 g 1 1] 13.53
Wi, Sur -] 4.5 2 1 3 o 28.583
Wil Este 12 8 5 5 1 1 2386
WL Paninsular & L 1] 1 - 2 52 65
132 100 33 33 a3 33 4017

Macional

Mo MLUN. Nomen d& municipios en eshadio
LN Porcemaje de municpess an estudio
B. Rango bajo.

I: Range madio

& Rango ako.

KA Rango may alio
IDACC: Promadio ded indice de sinsssiralided
Fusnte: Calculos propios.

En la regidn More no se define una zona
uniforma como an la Noroeste, sin embargo,
municipios como Chihughua y Torredn, al
contener nodos urbancs que enlazan el resto
del pais con el puente fronterizo de Ciudad
Juarez, también se considera un corredor con
exposicion significativa a los accidentes de
transio urbanos. De [0z s8is municipios consi-
derados como metropolitancs en la regidn, el
mumcipio de Chihuahua manifestd muy alto
nivel de exposicién a los accidantes da
transito. De ko no malropolitanos sobresalen
Acufia y Canatian (Figura 5)

En la regibn MNoreste también s identficaron
niveles altos de exposicidn a los accidentes de
transdo, sobre todo en los municiplos de la
Zona Metropelitana de Monterray. A diferencia
de & regidn Moroeste, los altos niveles de
@xpoRicion no se ubican en forma lineal, sino
en fomo a dicha zona matropoiana, en donde
el municipio de Manterrey concentrd, en 1590,
11.42% de los accidentes de trénsito urbanos
del pais, porcentaje que supenrd incluso al de

las delegaciones de la Ciudad de México (en
un 6.368% mas). Esta situaciin es de panticular
interés, ya gue el mmo dé incremento pobla-
cional de los municipios conurbados  de
Monterrey antra 1880 y 1980 fue mayor que el
de los municipios de I8 regidn MNore y
Morceste, scbre lodo los municipios de
Apodaca y Genaral Escobedo, de crecimignto
Explosive ¥ un nivel de exposicién de acc-
dentes de transito muy alto, manifiestan una
movilided automolora  desfavorable, El
municipio de Monterrey, con exposicidn muy
alta a los accidentes pero crecimienio
poblacional negativo (-0.20%), acentia su
cargcler de nuclec central de fa zona
maltropolitana con alta valorizachin del suelo
intraurbanc y con fueres flujos pendulares de
las conurbaciones al centro, producto de una
mezcia de usos de suedo e infraestructura vial
redativamente consolidada.

Considerando que la aperfura comercial
incluye deniro de sus mlltiples exigencias
condiciones de seguridad, calidad y opera-
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tividad &n & transporte, y que @5 Zonas
uyrbanas del nore del pals se benafician de
dicha apertura gracias a su lecalizason,
desarrolio econdmico y su caracter nodal de
confluencia entre México y @ Unidn
Amaricana, resultan estratégicas para la

¥

| L

u. gy

. e 3. T i g
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relocalizacion de los procesos productivos
Esta siuacidn demanda profundizar el
diagnéstico de todos los actores y escenarios
invalucrados en las condiciones de destribucitn
y seguridad vial,

Figura 5. Nivalas de exposicion a los accidentes de irinsito urbanos en México, 1860,
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En las regiones Centro-Dests y Centro-Esta
los niveles de exposicidn son, an gensaral, de
manor Avel que los cormaspondientes a las
regionas del norte del pais. En la Ceniro-Oeste
sg encuentra k@ Zona Metropolitana de
Guadalajara, @ cual se distingue por una
economia con predominio comencial, de servi-
cios profesionales, financieros y técnicos, con
un importanta radio de influencia en &
occidents (Garza, 1984:68), cuyo trénsio
automoior manifesid un nivel medo de
exposicion a los accidentes de trdnsito. Cabe
seftalar gue ik informaciin 58 analzd en
conjunic con @ de Tlaguepaque vy Zapopan
por no axistir datos desglosados para el afo
en estudio,

Morelia fue el Gnico municipio gue arrojd un
mval muy aito de exposicidn a los accidentes
de fransio y, aungue su crecimiento pobla-
cional registrd una tasa media an al pariodo
1980-1990, forma parte del principal sje
arbculador transversa del Paclfice, formado
entre Guadalsiara y la Cludad de México, que
sé inlegra y extiende hacia el eje de los
mumicipias  costercs del occidente hasta
Tijuana.

En la region Centro-Este no sa registraron
municipios da nivel alte y muy alio de
exposiciin a los accidentes de transito, De
las 28 umidades termtoriales consideradas,
14 corresponden a delegaciones politicas del
Distrito Federal y seis forman parte de la zona
conurbada del estado de México, todas
registraron un crecimients poblacional estable
én el periodo 1980-1990. La delagacion Benito
Judrezr ¥ &l municipio de Tlainepantla fueron
los Onicos con nivel medio de exposicidn a
accidentes de tradnsito, por lo cual al axioma de
gué a mayor tamafo de ciudad mayores
problemas, no necesariamente se aplica. Las
disimilitudes con ofras zonas metropolitanas y
&n parcular con [a Zona Mefropolitena de
Monterrey, tienen probablemente mas relacidn
con las diferencias urbano-astructurales y
sistémico-mstiiecionales que con el volumen
de habitantes. Esta situacidn pone de
manifiesto gque los accidentes da transito,
como parte significativa de los riesgos socio-
organizativos, requigren de mas atenciin an

las zonas urbanas con alia exposickan y alto
crecimienio poblacional

Se reconoce que en la porcidn sur ded pais, la
moviiedad automolora urbana es de menor
intensidad qua an ka porcidn nore ¥ central. En
la regiin Este se entificaron cinco zonas
metropolilanas, todas ellas en el estado de
Veracruz, pero ninguna presentd alios nivelas
de exposicion a los accidenies de transio
{Figura 5). Cardoba y Onizaba se caracterizan
por ufa vocacion econdmica en el rubro
manufacturero y de servicios, al igual gue
Jalapa; Veracruz v Coalzacoalcos, con predo-
minis &n servicics vy ransportes (Garza,
1584:758). Todas manifestaron un creciméenio
poblacional estable, a diferencia de los munici
pigs de Tebasco y los contiguos a Campecha,
gue estan ligades a la explotacion patrolera
Los municipios de Tabasco manifestaron un
nival medic de exposicidn a los accidentes da
frénsito, excepio & municipio Centro, can muy
alto nivel de axposicion, que aunado al alto
crecimianto pobtacional, manifiesta un perfil da
alto riesgo en k2 movilidad aulomoiora urbana

La ragion Sur involucra el menor ndmero de
municipos en aestudio y el gire econdmico
predominante de los municipios fue e de
comercio y servicios, ligado a la actividad
turfstica, sobre tode en  Chilpancings vy
Acapulco donde s& manifastaron altos niveles
de exposicién a los accidentes de transito; en
el nivel madio esta Tuxtia Gutigrmez, con giro
administrativo, y con baja exposicion se
encuentra Tapachula, cuya incidencia difiere
de los demas por manifestar un giro econdmi-
co da tipo agricala.

De los ocho municipios seleccionados en la
region panmsular, cuatro estan totaiments
ligados a la actividad turistica y conforman el
comedor del Caribe; s sa considera el
desarrollo de esta zona furlstica de largo
alcance mtemacional y &l alto crecimiento
poblacionsl, s& concluye que el escenaro en ka
maovilidad automotora urbana de  estos
muneipios es adverso. Los accideniss de
iransito urbano deben reducirse al minimo
posible, para evitar que la imagen y las
peErspactvas socicecondmicas de la zona se
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vean afectadas en al futuro,
CONSIDERACIOMES FINALES

Los accidentes de trdnsio se encueniran entre
los principabas ni@sgos socio-organizativos qua
la poblacion en general padece y debe cono-
cer, En esie trabajo sa identificaron aquedlos
municipios que presantaron en 1990 sinlomas
negativos an la movilidad. Segun &l proceso de
apertura comercial, principaimente del Tralado
de Libre Comercio firmado entre México,
Canadd y Estados Unidos, se ha modificado la
goiitud sobre bos riesgos referenles a la
movilidad, la seguridad adquiere otro Signi-
ficada an las vialidades urbanas & interurbanas
y &n las da largo y corto recorrido. La segu-
rided en los sanicios de transporte se ha
convertido en uno de los pardmetros gque
inciden significativamente en toda la cadena
logistica de la produccion, tanto nacional como
global, La desigual integracidn internacional de
algunas porciones del pais y las exigencias por
uniformizar las condiciones de operacidn de
transporte bajo estandares internacionales,
revala y diversifica cada vez mas los impacios
por los afecios de la movilidad
(Camarena y Dalgado, 1985:45).

En el caso de los accidentes, autoridades e
investigadores deben dejar de verios como
inevitables cuando son allamente previsibles
se& deben analizar como aventos complejos en
los que intervienen diversas causas y no come
fendmenos unicausales; el conceplo emor
humano debe ser sustituido por al de eror so0-
cial para Involucrar a todos los actoras y
escenarios tarmitonales (urbanos, municipales,
estatales y regionales) con Sus comespon-
dientes responsabilidades, y su andlisis debe
incluir &l manejo temporal y espacial
El momento y & sitio concreto del accidente
eéstdn en la base da cualguler programa
nacional (més que local), con fines mas
preventivos que reactivos; teécnicamente hay
gue sefialar que el uso de los sistemas de
informacibn geografica pueden convertirse &n
una herramienta sumamente 06l para el
monitoren, incluso &n Hempo real, ya que
permite almacenar, organizar y analizar la
infarmacian de cualquier atributo, vy obro tipo da

avantos catasirdficos que afectan a la so-
ciadad altamente mdvil de nuestros dias. con
el fin de ganerar relaciones en su temionio.

En sintesis, los patrones de distnbucion
territoriagl de los accidentes de transito se
manifigstan en las zonas urbanas da México,
avidantemente esios patrones tienen que
estudiarse con mayor profundidad para su
cabal comprensidn, pero de manera general
perrmiten nfant las siguientes obsarvaciones

Tedrica y esguemdticamenta, Sa& pusden
ampeazar @ idenlificar grandes grupos de
factores causales., por ejemplo, el facior
fronfera (que concentra alios niveles ce
intercambio comercial y de pasajeros), s& ma-
nifiesta con alios nivelas de exposicion en
municipios como: Tijuana, Mogakes, Nuevo
Laredo, y de muy alta exposicidn en San Luis
Rio Colorado y Andhuac. Cabe destacar que
las municipios con puentes intermacionakes no
siempre tienen los niveles de axposicidn mas
alio. Sin embargo, Tijuana con una &xposicsin
alta registré un porcentaje de participacion de
accidentes sobre el total nacional (de 3 28%),
&l mds alo en la regidn Noroeste. En similares
condicionas se wbicd Ciudad Judrez en la
regidn Morte, con nivel medio de exposicion,
pero con 3.96% de participacion, ocupando la
segunda posicion en la regitn, debajo de
Chiiuahua que registrd muy alta exposicidn,

El fector furismo s& expresa clarameants an los
municipsos de Baja Calformia Sur y los de
Quinlana Roo, anire los cuales sobresalen
Benito Judrez con muy alta expasicidn; Falips
Carrills Puerto, Cozumel y Othdn P. Blanco
con alta exposicidn, y con igual infensidad se
registraron los municipios de Acapulco y
Chilpancingo. en Guemero. En el esiado de
Baja California Sur, todos los municipios
seleccionados se destacaron por su aia
participacién de accidenies: el mumicipio de
La Paz manifestd nivel muy alio, Los Cabos y
Comond( nivel alto, y Mulegé nivel medio de
axposicién; cabe seflalar gque tenen aka
cormelacion con la zona portuaria de Mazatlan,
Sinalpa, asl como con Culiacan y Mavolato
a través de la ruta martima Mazatiin-
Los Cabos-La Paz

mmmu.xﬁ

133



La propengidn 8 log accigenias oe rinailo an murscives urhanag de Misico a0 1850

Los municiplos descrites (ncorporan zonas de
lurismo internacional, situacidn que obliga a
pensar an un marco de estralegias para zonas
wbanas con este perfil, tomando en cuenia
que la mayorla constituyen éreas de conso-
lidacksn urbana (Garcia, 1995:23).

El factor ceniralidad se expresa en las
principales zonas metropolitanas (Ciudad de
México, Guadalajara y Montarray), asl como
en las de origen mas recienle como
Chihuahua, Guaymas, Tomedn, Ledn y San
Luis Potosi. Dicho factor es de interés al
observar los niveles de exposicidn entre la
Zona Mefrapolitana de la Ciudad de México
(ZMCM) v la de Monlerey, en la primera
practicamente no se registraron niveles altos
de exposicidn mientras que en la sagunda
cuatro municipics manifestaron niveles muy
allos [Santa Catarina, San Pedro Garza,
Monterrey v San Micolés de los Garza). En al
caso de la Ciudad de México, con un carcter
ceniral megalopolitanc, Delgado y Larralde
sostenen al respecto (1908:174) “La ZMCM y
la regibn en su comjunto muesiran una
lendencia mercial muy fuere hatia la
concantracion ... es decir, una relocalizacidn
de poblacion y aclividedes econdmicas en
zonags urbanas periféricas... ", qua bendan a
formar wna interdependencia <on el nodo
central, con lo que éste se especializa cada
VEZ Mas.

Un indicador relacionado con estas ideas es el
Iindice de motorizacidn de los municipios y
delegaciones en estudio, gue s de 57% en la
regidn Centro-Este. Esta indicadar casi duplica
&l promedio regional, con 2 082 vehlculos por
cada 10 000 habitantes (Ricardez, 1888:60), ko
gue significa flujos vehiculares densos, pero
guiza mejor administrados (por la cantidad de
recursos asignados a estas zonas), a
diferencia de lo que ocurre en las Ionas
metropolitanas relativaments nuevas.

La zona matropolitana de Monterrey manifiesta
un perfil de mayor impacio por accidenies da
transito urbanos (tan sdlo Monterrey agrupd en
1880 11.42% de accidentes por automotores),
aungue algunos autores advierten una megabo-
polzacion con as localidades urbanas fron-

ierizas, la mayor presidn de crecimienio pobla-
cional s& registra en lpg propios municiphos
conurbados, en parte por la especialzacion
manufacturera v |[a cefcania a la frontera
norte. La parbicularidad de las zonas metro-
politanas més recientes radica en |a
fexibilizacitn del espacio productivo; estas
zonas urbanas son los imanes que alraen
poblacibn v capitales, gQue apremian la
necesidad de minimizar kos resgos sooio-
organizativos dervados de ks fradicionales
rezagos en infraestructura y capacidad social

El facfor econdmico se& manifiesta con claridad
en los municiplos del litoral costero del Pacifico
Ccon especializacion o diversificacidn  econg-
mica, como en la zona patrodera de Tabasco,
con municipios de baja motorizacidn pero alta
sintestralidad, o la zona agricola de los distrios
de riego de Sonora.

El patrén ferilorial de los accidenies de
transito wrbanc analizado para 1980, deja
sentadas las bases para incorporar mayor
nimero de variables (fisicas, sociales y
econdmicas), que permitlan en un fuluro
préximo generar acciones praventivas
concretas y monitorecs sistemabicos a escala
nacional. Dadas las condiciones del desamolio
urbano de México, es faclible suponer qua al
patron teritorial identificado seguird vigente,
pero al accidente de transito mo se suprime
Con asaveraciones y soluciones tajantes, mas
béen con aquéllas que sigan o desarmollo tanio
del propio evento, como de sus manifes-
tacionas tarmtonalas.

HOTAS

'Laﬁumﬂhadnmhnlummnm
s& registran os accidentes de trdnsito en relackn
con el ndmars de vehicules por municipio, 1a cual sa
obtiena medanis &l indcs del mismo nombra,

La incigencia sa refisre a la intensidad con que sa
registran ks accidentes de (rénsio an relacidn con
el nimaro de habitanies por municipis, o cual se
obtiane mediante wn Indice con &l mismo nombre.

? El programa clasifica a ks accidentes como
inMencionales (violencia, homicidics, suicidios y
violaciones), y no infencionales (ranspore v via
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publica, hogar y recreacian, trabajo y escusta)

¥ S irata de los municipios dispuesios a ko largo de
la lingéa sccidental mexicana: Harmogillo, Culincdn,
Los Mochis, Mevojoa, Ciuded Obregin, Guasave,
Guamuchil, Teple, Ciudad Guzman y hasla
Guadalngara (Garza, 1884).
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ANEXO
Cuadro 1. Municipios con participacion mayor a 0.1% de accklentes urbanos en 1990 (primera paris)
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Cuasdna 1. Municipios con participacian maysr a 0.1% de accidentes urbanocs en 1880

(segunda pars)
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ok
REG-EDD: Regin y Estada, _
Ko, MAPA: Nimaro del municisio &n el mapa. W-l'lirlrﬁuﬂ:.mmm
Niam. ZM: kigas que ocupa ia 2ona metropolitana & s IDACC: Indite de incidenca

Sigterna de Cudndes.
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