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LOS ORIGENES DE LA FUERZA AEREA
MEXICANA, 1913-1915

Lawrence Douglas Taylor Hansen
El Colegio de la Frontera Norte

El periodo constitucionalista de la lucha revolucionaria
(1913-1920), durante el cual se formé un nuevo ejército
nacional —el antecesor del ejército mexicano moderno—,
también marcé los inicios del establecimiento de la Fuerza
Aérea Mexicana.

Cuando se inici6 la revuelta encabezada por Carranza
contra el gobierno usurpador del general Victoriano Huer-
ta, después del derrocamiento de Francisco I. Madero en
febrero de 1913, apenas habia transcurrido una década des-
de el invento del aeroplano. Hasta aquel tiempo, los aero-
planos y dirigibles habian sido utilizados en relativamente
pocos conflictos, la invasién italiana de Tripolitania de
1911-1912 y las guerras de los Balcanes (1912-1913) fueron
los dos casos més destacados. A pesar de la actitud conser-
vadora entre los oficiales militares de la época contra el uso
de la aviacion en la guerra, los gobiernos de muchos paises
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176 LAWRENCE DOUGLAS TAYLOR HANSEN

consideraban que era esencial el desarrollo de un servicio
aéreo como componente adicional para sus fuerzas armadas.

El gobierno de Porfirio Diaz, hacia finales de su régi-
men, habia mostrado cierto interés en la aviacién militar.
Incluso, a finales de 1909, habia enviado a dos oficiales —el
mayor Nicolds Martinez, miembro del estado mayor del ejér-
cito, y el capitin de ingenieros, Federico Cervantes— a
Europa para estudiar el manejo de globos y dirigibles. Sin
embargo, al estallar la insurreccién antirreeleccionista, en
noviembre de 1910, no contaba con ningin aparato aéreo
como parte de sus fuerzas. Ni el ejército federal ni los insu-
rrectos maderistas utilizaron la aviacién en la campaiia que
terming con la caida del gobierno de Diaz, en mayo de 1911.

Durante la revuelta encabezada por Pascual Orozco, en
Chihuahua en 1912, los rebeldes utilizaron algunos aero-
planos, piloteados por extranjeros, para llevar armamento
y correspondencia a través de la frontera. La Divisién del
Norte, reconstituida y dirigida por el general Huerta des-
pués de su derrota inicial por los rebeldes chihuahuenses,
fue acompafiado por un par de aeroplanos Blériot en su
campafia para reconquistar Chihuahua en el verano de
1912. Se utiliz6 uno de estos aparatos, piloteado por el esta-
dounidense John Hector Worden, para tareas de explora-
cién y mensajeria entre sus avanzadas y bases de apoyo
ubicadas a lo largo del Ferrocarril Central.!

Sin embargo, no fue sino hasta la revuelta constituciona-
lista contra el huertismo cuando se inicié un esfuerzo con-
certado y sostenido por los revolucionarios para formar

UTAYLOR, La gran aventura, vol. 1, pp. 281-283 y 297-301.
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unidades aéreas que serian capaces de llevar a cabo una varie-
dad de tareas en cooperacidn con sus fuerzas terrestres.

El propésito principal de este articulo consiste en exa-
minar el proceso del desarrollo de una unidad aérea por
el Ejército Constitucionalista durante la campafia contra
Huerta (1913-1914) y la lucha subsecuente entre las faccio-
nes revolucionarias (1914-1915). En particular, se conside-
ran los factores que condujeron a la decisién por parte de
los constitutionalistas de intentar conseguir aeroplanos pa-
ra auxiliar a sus unidades de tropa, los resultados de su uso,
asi como su impacto sobre el desarrollo posterior de la avia-
ci6n militar en México. Se argumenta que, debido en gran
parte a los resultados favorables en general, del uso de la
aviaciéon durante este periodo, el alto mando constitu-
cionalista, después de sus victorias sobre las fuerzas de la
Convencién en las campaifias de 1915, resolvié tomar los
primeros pasos hacia el establecimiento y desarrollo for-
mal de una fuerza aérea nacional.

LA LUCHA CONTRA EL HUERTISMO

Los origenes del cuerpo aéreo del Ejército Constituciona-
lista, que con el tiempo se convertiria en la Fuerza Aérea
Mexicana, se remontan a los primeros meses de la revuel-
ta encabezada por el gobernador de Coahuila Venustiano
Carranza.

Desde los inicios de la rebelién en el norte, Carranza
determiné crear un nuevo ejército integrado mayormente
por fuerzas leales al movimiento que encabezaba y tam-
bién a su persona. En parte, este deseo de crear un ejército
totalmente nuevo, con elementos mexicanos, se debié al
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fuerte espiritu nacionalista del Primer Jefe. Carranza habia
heredado de su padre un ardiente sentido de patriotismo.
Amaba a México profundamente y estaba muy orgulloso de
su pafs. Elambiente intelectual mexicano ejercié mas influen-
ciasobre laformacion de sus ideas que las ideologias extran-
jeras. Este fuerte sentido de patriotismo y nacionalismo se
reflejé en varios aspectos de su filosofia referente a los asun-
tos politicos, econémicos y militares de México.?

El 4 de julio de 1913, en el cuartel general de Monclova,
Carranza comenz6 a sentar las bases para la creacién del
ejército “nacional” que surgiria de la rebelién contra Huer-
ta. Dividi6 al pais en siete zonas militares, en cada una de
ellas debia operar un Cuerpo del Ejército Constitucionalis-
ta. La zona del noreste (Coahuila, Nuevo Le6n y Tamauli-
pas); la del noroeste (Sonora, Sinaloa, Chihuahua, Durango
y territorio de Baja California); la del centro (Zacatecas,
Aguascalientes, San Luis Potosi, Guanajuato, Querétaro,
Hidalgo y el Estado de México). También se contemplaban
zonas para el occidente (Jalisco, Colima, Michoacdn y terri-
torio de Tepic), oriente (Puebla, Tlaxcala y Veracruz), sur
(Morelos, Guerrero y Oaxaca) y sureste (Yucatin, Campe-
che, Tabasco y Chiapas), aun cuando las escasas fuerzas

2 URQUIZO, Carranza, pp. 24-26 y 37-39 y RICHMOND, La lucha, p. 26.

Aunque Carranza habfa publicado un decreto fechado el 20 de abril
de 1913, en que se fijaba un plazo de 30 dias para la incorporacién a sus
fuerzas de antiguos oficiales del ejército federal, con excepcién de aque-
llos que habian participado en la revuelta de Félix Diaz en Veracruz en
octubre de 1912 o en el cuartelazo que terminé con el derrocamiento
del gobierno de Madero en febrero de 1913, muy pocos se unieron al
movimiento rebelde. Decreto del 20 de abril de 1913, en BARRAGAN
RODRIGUEZ, Historia del ejército, vol. 1, pp. 182-183.
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que militaban en estas regiones todavia no eran suficientes
para permitir la formacidn de cuerpos del ejéreito.?

Después de sufrir dos derrotas severas en Monclova y
Torre6n en julio de 1913, Carranza decidié transferir su
base de operaciones a Sonora, el otro de los dos estados
que se encontraba sublevado en armas contra el huertismo.
Para entonces, las fuerzas estatales sonorenses no sélo se
habian apoderado de los pueblos fronterizos del norte del
estado, sino también habian expulsado a los federales de
todas las demds poblaciones de la entidad, con excepcién
del puerto de Guaymas. Dej6 al general Pablo Gonzilez,
su jefe de operaciones militares, a cargo de la campafia en
el noreste, el Primer Jefe, acompafiado de una pequefia
escolta, atravesé la Sierra Madre Occidental, llegd a Her-
mosillo el 21 de septiembre de 1913.#

En Sonora, el gobernador José Marfa Maytorena, frente
a la crisis creada por el golpe de estado huertista, habia
pedido a la legislatura estatal una licencia de seis meses por
razones de salud y se mudé, de manera temporal, a Tuc-
son, Arizona. Por lo tanto, la legislatura habia elegido a
uno de sus miembros, Ignacio L. Pesqueira, como goberna-
dor provisional. El 5 de marzo de 1913, al no acceder Huer-
ta a las demandas de Pesqueira de ciertas garantias de la
soberania estatal —el financiamiento, por parte del gobier-
no nacional, de la milicia sonorense y el retiro de las tropas

3 Venustiano Carranza, Primer Jefe del Ejército Constitucionalista, a
todos los habitantes de la Republica, 4 de julio de 1913, en BARRAGAN
RODRIGUEZ, Historia del ejército, vol. 1, pp. 186-187.

*JuNcoO, Carranza, pp. 85-116 y M. GONZALEZ, Con Carranza, pp. 13-56.
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federales del estado—, la legislatura estatal voto por desco-
nocer a Huerta como presidente.?

Bajo Pesqueira, el gobierno sonorense hizo todo lo posible
para llenar las arcas de la tesoreria por medio de la exaccién
de tributos a los individuos, corporaciones y los pueblos
del estado. Para mediados de abril de 1913, después de sélo
un mes de haber iniciado la campaiia, las fuerzas estatales
sumaban 5000 o 6000 hombres. Los soldados estaban
armados con una variedad de rifles, asi como cierta dota-
cién de parque; ademds, nuevos reclutas se unian al ejército
diariamente. Por lo tanto, se requeria, dinero en cantidades
mucho mds grandes para poder establecer un sistema de
armamento uniforme y contar con un suministro continuo
de parque, introducido a través de la frontera por medio del
contrabando.®

Para tener una fuente de ingresos mds constantes y esta-
bles, Pesqueira decret6 que los ganaderos tendrian que ven-
der cierto porcentaje de sus manadas al gobierno a precios
fijos; poco después, el gobierno extendié el sistema de con-
tribuciones para abarcar a todas las propiedades y bienes
de los terratenientes del estado. El gobierno también reci-
bi6 dinero adicional de los aranceles sobre la exportacion
del mineral de cobre a Estados Unidos para ser fundido,
asi como de contribuciones provenientes de algunos de los

5> Decreto del Congreso del Estado de Sonora, 5 de marzo de 1913, en
GONZALEZ RAMIREZ, Planes, pp. 135-136 y AGUILAR CAMIN, La fronte-
ra némada, pp. 270-281.

¢ Louis Hostetter, el consul estadounidense en Hermosillo, al secretario
de Estado, 18 de marzo de 1913 y Fred Morris Dearing al secretario de
Estado, 16 de abril de 1913, en NA, RG 59, 812.00/6784 y 8070, Tucson
Citizen (5, 11 y 23 abr. 1913).
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revolucionarios sonorenses mas adinerados, como Rober-
to Pesqueira, Francisco Elias, Rafael Elias, Hilario y Rafael
Gabilondo.”

Al contar con estos nuevos ingresos, el gobierno consi-
deraba la posibilidad de adquirir uno o més aeroplanos
para ser utilizados en la campaiia contra los federales en el
noroeste. El proyecto habia sido concebido por el coro-
nel Eduardo Hay, quien formaba parte del estado mayor
de Obregén, los capitanes Gustavo Salinas Camifiay Alber-
to Salinas Carranza —sobrinos del Primer Jefe—, asi como
Santiago Camberos, un joven oficial quien servia bajo las
6rdenes del coronel Juan G. Cabral, jefe de operaciones
militares en la parte septentrional del estado. Estos oficia-
les, que compartian un interés en las posibilidades de la
aviacién, apoyaban la idea de utilizar los aeroplanos como
arma de combate.®

En particular, los primos Salinas Camifia y Salinas Carran-
za, formaban parte del primer grupo de pioneros o aficio-
nados de la aviacion en México. A comienzos de la revuelta
orozquista, con la idea de contar con pilotos adiestrados
para el ejército federal, el gobierno de Madero les habia
enviado —con Horacio Ruiz Gavifio y los hermanos Juan
Pablo y Eduardo Aldasoro Sudrez— para estudiar la avia-
cién en la escuela de la compaiifa Moisant International

7 M. A. Leach al secretario de Estado, julio de 1913, en NA, RG 59,
812.00/8312; Victor Venegas a Jestis Acuiia, 18 de julio de 1913, en Docu-
mentos historicos, vol. 14, pp. 311-314.

8 Entrevista con el general de brigada Francisco Cervantes, realizada
por Daniel Cazes, agosto de 1960, en BINAH, HORM, entrevista nam.
PHO/1/1, pp. 4-7; entrevista con el general de brigada Santiago Cambe-
ros, en SANCHEZ ESCOBAR, Narraciones, p. 180.
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Aviators de Nueva York. Al terminar sus estudios, los pri-
mos se quedaron durante un tiempo en Cuatro Ciénagas.
Al estallar la revuelta encabezada por su tio, se incorpora-
ron a su estado mayor en calidad de tenientes de artilleria.’

Obregon reaccioné con entusiasmo al proyecto para
la adquisicién de aviones. Aunque es poco probable que
hubiera presenciado algunas exhibiciones aéreas en Méxi-
co o en Estados Unidos, tenia el caricter de emprendedor
y estaba dispuesto a experimentar con nuevas ideas. Desde
lajuventud, habia adquirido cierta reputacién por su habili-
dad mecdnica, sobre todo respecto a la maquinaria agrico-
la. También tenia interés en asuntos técnicos y la innovacion
en general.'®

Enabril de 1913, el gobierno de Pesqueira entré en nego-
ciaciones con la compaiifa Glenn L. Martin de Los Ange-
les, California, con el fin de comprar uno o mds aviones que
debian ser utilizados en las operaciones que Obregén lleva-
ba a cabo en el noroeste. En Los Angeles, los agentes asig-
nados a esta tarea —Ramoén P. Denegri y el anteriormente
mencionado, Camberos—, acompafiados por Joaquin y
Manuel Bauche Alcalde —simpatizantes constitucionalis-
tas que residian en aquella ciudad —, pagaron alrededor de
5000 dolares por un biplano modelo Martin con motor

? Madero les habia otorgado el rango de tenientes de ingenieros durante
una visita que hicieron a la capital acompafiados por Carranza para
entrevistarse con el presidente. Estaban adscritos al Departamento de
Ingenieros de la Secretaria de Guerra y Marina, comisionados al gobier-
no de Coahuila. Gustavo Salinas Camifia y Alberto Salinas Carranza al
gobernador Carranza de Coahuila, 31 de marzo de 1912 y Carranza a
Madero, 8 de abril de 1912, en Documentos histdricos, vol. 2, pp. 32-34
y SALINAS CARRANZA, “La creacién”, pp. 19-21.

10 AGUILAR CAMIN, Saldos, p. 184 y HALL, Alvaro Obregon, p. 29.
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Curtiss. Al mismo tiempo, contrataron a Didier Masson,
instructor de la compaiia, para pilotear el aparato.!!

El 5 de mayo de 1913, el avién comprado por los consti-
tucionalistas, desmantelado y empacado en cinco cajas gran-
des, fue enviado por ferrocarril a Tucson, adonde llegé al
dia siguiente. A solicitud de la Embajada mexicana en
Washington —que fue informada del envio del aeroplano
por Alejandro D. Ainslie, el consul huertista en Tucson—,
el aparato fue embargado por las autoridades estadouniden-
ses.!? No obstante, la noche del 15-16 de mayo, Thomas
J. Dean, aviador de origen australiano contratado como
mecdnico para proporcionar mantenimiento a la maquina,
con el contrabandista estadounidense Jack Noonan y otros
simpatizantes constitucionalistas, “robaron” las cajas que
contenian el avidn, y las condujeron a la frontera en varios
automéviles y camionetas. Las cajas fueron llevadas en
carretas a través de la frontera y, desde la estacién ferrovia-

1 General José Marfa Maytorena a Carranza, 30 de abril de 1913, en
Documentos histéricos, 1960-1973, vol. 14, pp. 213-214; El Imparcial (3
jul. 1913); entrevista con el ingeniero general de brigada Federico Cer-
vantes, realizada por Daniel Cazes, en agosto de 1960, en BINAH,
HORM,PHO/1/1, {f. 11-17, y entrevista con el general de brigada San-
tiago Camberos, en SANCHEZ ESCOBAR, Narraciones, p. 181.

12 Correspondencia entre el gobernador Ignacio Pesquiera, el coronel
Juan G. Cabral, Gustavo Padrés y Alberto B. Pifia, del 5al 7 y 9 de
mayo de 1913, en el AGHES, t. 2948, 2a. parte, exp. “Material de Gue-
rra”, hojas sin foliacién; correspondencia entre el cuerpo consular mexi-
cano en Texas y el suroeste de Estados Unidos, la Embajada de México
en Washington y la Secretaria de Relaciones Exteriores en México, en
AHGE, RM, L-E-766, exps. 6, 7, 28 y 28bis, en su totalidad; L-E-771,
ff. 107-109, 149-153, 158, 235 y 270-271; L-E-775, exp. 7, h. 38; L-E-
782, exp. 11, h. 67; L-E-868, exp. 1, ff. 1, 28-29, 115-116 y 141-144, y
exp. 2, ff. 49, 116, 124-125, 139-140, 142-144, 150 y 165.
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ria en Nogales, Sonora, pueblo ya ocupado por los rebel-
des, fueron enviadas por ferrocarril a Hermosillo. Al llegar
a su destino, el aeroplano fue ensamblado de nuevo y arre-
glado para volar. Después de algunos vuelos de prictica, el
aparato —bautizado el “Sonora”— fue transportado por
ferrocarril hasta el campamento insurrecto en estacion
Moreno, cerca del puerto de Guaymas, que estaba defendi-
do por los federales.!

La aparicién del nuevo aeroplano sirvid para elevar nota-
blemente el espiritu de combate de las fuerzas rebeldes en
la zona. Si bien los federales estuvieron mas o menos bien
dotados con una variedad de artilleria y otro armamento
moderno, los constitucionalistas les superaban en la cues-
ti6n del dominio del espacio aéreo al contar con un arma
que aquéllos no tenian. El aparato se convirtié en un sim-
bolo de la superioridad tecnolégica sobre los federales en
este sentido. También era una fuente de orgullo y entusias-
mo para que los constitucionalistas continuaran con la
ofensiva hacia el sur."

13 Informes de los comandantes de las guarniciones militares de Dou-
glas y Nogales, Arizona, al general Tasker H. Bliss, comandante en jefe
del Departamento del Sur del ejército estadounidense, 3 y 31 de mayo de
1913, en NA, RG 94, exp. AG2024012, F (archivado con AG2008188);
Informes de J. H. Bowen y Charles E. Breninan, agentes especiales
del Departamento de Justicia de Los Angeles y Douglas, del 10 al 11, 14
al 15, 19 al 22, 28 al 30 de agosto, 12 y 15 de septiembre y 5 de octubre
de 1913, 28 de enero y 4 de febrero de 1914, con las declaraciones del
comisario C. A. Overlock y su diputado L. L. D. Johnson, 2 de septiem-
bre de 1913, en NA, RG 65, ICFBI, r. 4, General Sections (GS) 52, 53,
57y 58.

" Tucson Citizen (22-23 mayo 1913); La Voz de Sonora (23 mayo 1913);
entrevista con Santiago Camberos, en SANCHEZ ESCOBAR, Narraciones,
pp- 182-183, y OCARANZA, La novela de un médico, p. 303.
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Una de las tareas principales de Masson y la persona que
lo acompafiaria como observador, consistiria en llevar a cabo
ataques de bombardeo contralos cafioneros huertistas “Tam-
pico” y “Guerrero”, que surcaban las aguas del puerto. Estos
dos barcos constitufan un fuerte obsticulo para las fuerzas
constitucionalistas que cercaban al pueblo. No sélo prote-
gian a Guaymas de ataques desde el mar, sino con la artille-
ria de largo alcance que llevaban a bordo, también podrian
ser utilizados contra cualquier asalto rebelde terrestre.!>

Desde luego, el aparato también seria utilizado para pro-
porcionar a Obregén y sus hombres informacion detallada
sobre los movimientos y la disposicion de las diversas uni-
dades federales, que no podria ser conseguida de otra mane-
ra. Era muy limitado lo que se podria aprender por medio
del uso de las patrullas de caballeria o, en el caso de la infan-
teria, la observacion por medio de telescopios o gemelos
de campaifia.

El 21 de junio, Masson y Dean atacaron a los cafioneros
huertistas “Tampico” y “Guerrero”, que surcaban las
aguas del puerto, con las bombas que habian elaborado en
los talleres de Hermosillo, sin lograr que alguno de los pro-
yectiles hiciera blanco. Durante la tltima semana de junio,
todo el mes de julio y la primera semana de agosto, Mas-
son, acompaiiado, algunas veces, por Dean y en otras por
Joaquin Bauche Alcalde, llevaron a cabo otros ataques con
los mismos resultados. De vez en cuando, los tres hombres
también volaron sobre las obras de defensa federales en el
puerto, dejaron caer bombas y hojas de propaganda.'®

15 Tucson Citizen (22 mayo 1913).
16 Partes de novedades de Manuel Castellaum, comandante del “Tampi-
co”, al general Ojeda, 27 de julio de 1913, con documentos anexos, en
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Es poco probable que estos ataques hubieran provocado
dafios considerables a la tropa y las obras de defensa enemigas.
En primer lugar, no todas las bombas explotaron al impac-
tarse con algtin objeto.!” Por otro lado, como en el caso de
las bombas aéreas utilizadas durante los afos iniciales de la
primera guerra mundial, eran relativamente pequefias en
tamafio. Debido a su poco peso (10 lib. o casi 3 kg), tenian
poco efecto contra estructuras de cemento y ladrillo. Los
aviones de la época tampoco eran capaces de llevar carga-
mentos pesados; esto era especialmente el caso respecto a
los aviones de dos pasajeros debido al peso extra de la per-
sona que iba como observador o bombardero. También
era dificil dar en el blanco con las bombas. No habia mane-
ra de mejorar la punteria hasta que fueran desarrolladas
miras de bombardeo adecuadas para tal propdsito, asi como
el avién de bombardeo en picada.’®

Era lo mismo respecto a los ataques contra buques de
guerra. Dada la altura (1500m) a que se encontraba el
avién “Sonora” sobre el blanco, asi como las maniobras de
los cafioneros huertistas para evitar las bombas, era extre-
madamente dificil tener éxito bajo estas condiciones. Fue

ASDN, H, seccién X1/481.5, exp. 270, ff. 673-689; Radiograma del ofi-
cial Cowles, de la flota estadounidense anclada en la bahia de Guaymas,
al secretario de la Armada, 12 de agosto de 1913, asi como el informe
del comandante de la flota al Departamento de la Marina, Washing-
ton, D. C., 7 de agosto de 1913, en NA, RG 59, 812.00/8240 y 8695, y
Tucson Citizen (2 ago. 1913).

17 James M. Dean, el hermano de Thomas Dean, quien se uni6 a las
fuerzas constitucionalistas como piloto durante el verano tardio de
1913, aseverd que unicamente 40 % de las bombas explotaron. San Jose
Mercury (5 sept. 1961). La opinién de Dean en este asunto es cuestiona-
ble, dado que no existen otras fuentes para corroborar su aseveracion.
18 MCKEE, The Friendless Sky, pp. 25y 117-118.



LOS ORIGENES DE LA FUERZA AEREA MEXICANA 187

tnicamente en la década de 1920 cuando se comenzaron a
desarrollar métodos mds eficaces para atacar a barcos desde
el aire.!” Sea como fuera, las misiones de bombardeo obliga-
ron a la pequefia escuadrilla huertista a zarpar continua-
mente en busca de un refugio en alta mar, y asi, no pudo
utilizar sus cafiones contra las fuerzas de Obregén acanto-
nadas cerca del puerto.?®

Durante el mismo periodo, cuando los federales de
Guaymas emprendieron su segunda ofensiva hacia el nor-
te, Masson y Dean hicieron varios vuelos de observacion a
lo largo del ferrocarril, tarea que proporcioné al estado
mayor de Obregén datos precisos sobre los movimientos
de la columna enemiga. Al detectar que los federales ha-
bian dejado descubierta su linea de comunicaciones, Obre-
gén ordené que una porcidn de su tropa cortara esta ruta a
la altura de la estacién Maytorena. Durante el refiido com-
bate que ocurrié poco después en las cercanias de la hacien-
da Santa Maria (19-26 de junio de 1913), Masson y su
observador dejaron caer bombas sobre las trincheras ene-
migas en estaciéon Ortiz. Aunque se reportd en la prensa
que los ataques aéreos dejaron un saldo de entre 40-50 sol-
dados federales muertos, resulta dificil aceptar como veridi-
cas estas cifras por las razones antes expuestas.?!

Si en esos momentos Obreg6n hubiera utilizado el avién
en coordinacién con un asalto general con la totalidad de

19 MCKEE, The Friendless Sky, p. 183 y MCFARLAND, America's, pp. 9-12.
20 MASSON, “El primer ensayo”, pp. 184-185.

2! Informe del comandante de la flota estadounidense del Pacifico al
Departamento de la Marina en Washington, 6 de junio de 1913, en NA,
RG 59, 812.00/7841; parte rendido por Pedro Ojeda, general en jefe de la
Divisién del Yaqui, al secretario de Guerra y Marina, 3 de agosto de 1913,
en ASDN, H, x1/481.5, exp. 270, ff. 705-710, y DEAN, “Bomb”, p. 364.



188 LAWRENCE DOUGLAS TAYLOR HANSEN

sus fuerzas contra el puerto, es posible que éste hubiera
sido conquistado. No obstante, Obregén consideraba que
le faltaban hombres, artilleria pesada y parque en general
para poder tomar el pueblo. Por lo tanto, juzg6 convenien-
te dejar una porcidn de sus fuerzas bajo el mando del coro-
nel Salvador Alvarado con el fin de evitar que los huertistas
pudieran salir del puerto, mientras que €l continuaba la
marcha hacia el sur con la mayor parte de la tropa. Los
constitucionalistas no ocuparon Guaymas hasta mediados
de julio de 1914, cuando se negocié la evacuacion de la
guarnicién federal por medio de los comandantes navales
estadounidenses, britdnicos y alemanes que se encontraban
en la zona.??

El 10 de agosto de 1913, durante el dltimo de los vuelos
que Masson efectué sobre Guaymas, se corté el motor del
biplano, lo que obligé al piloto a aterrizar cerca de Empal-
me. Aunque el avién se dafié durante el aterrizaje, los
rebeldes pudieron recuperar la maquina y llevarla a su cam-
pamento. Masson, al ver la necesidad de una larga espera
en tanto que llegaban las piezas de refaccion de Estados
Unidos, renuncié a su puesto y regresé a Los Angeles.?3

Durante el invierno de 1913-1914, los constitucionalistas
ganaron una serie de victorias notables que les colocaron
en una posicién de ascendencia respecto a sus adversarios,
que en cambio, se volvieron cada vez mds débiles. El triun-
fo de Villa y la Divisién del Norte sobre los federales en

22 OBREGON, Ocho mil kilometros, pp. 78 y 100 y KNIGHT, The Mexi-
can Revolution, vol. 2, pp. 146 y 148.

2> Cuaderno de biticora del barco de abastecimiento “Glacier”, de la
flota del Pacifico estadounidense anclada cerca de Guaymas, Sonora, 12
y 10 de agosto de 1913, en NA, RG 24.
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Chihuahua, en los combates de Ciudad Juarez, Tierra Blan-
ca 'y Ojinaga, marco el inicio de un avance incontenible de
los constitucionalistas en todos los frentes en el norte.

En la medida en que éstos llegaron a establecer su con-
trol sobre zonas cada vez mas extensas en el norte, también
se incrementaron sus ingresos de diversas exportaciones,
principalmente de ganado, minerales y algodén. Estos nue-
vos ingresos les permitieron negociar préstamos de los ban-
cos extranjeros para la compra no sélo de rifles, cartuchos
y uniformes para la tropa, sino también de una variedad
de otro equipo: ametralladoras, automéviles, explosivos,
etcétera.?*

De enero a marzo de 1914, los constitucionalistas inten-
taron comprar aviones adicionales en Estados Unidos con
el objeto de utilizarlos en todas las zonas de guerra de la
parte septentrional de México. Entre tanto, el biplano
“Sonora” habia sido reparado en Hermosillo y se designé
al capitin Gustavo Salinas Camifia como piloto.?>

El 21 de abril de 1914, efectué un vuelo de bombardeo
contra el buque “Guerrero” en la bahia de Topolobampo,

2+ AGUILAR CAMIN, La frontera ndmada, pp. 324-334; KNIGHT, The
Mexican Revolution, vol. 2, pp. 30-32, 106-107 y 129-133, y Karz,
The Life, pp. 290-292.

2 Telegramas entre Alberto Salinas Carranza y la Compafifa Moisant
International Aviators, Nueva York, y sus representantes, del 17 al 18
defebrero de 1914; telegrama de Gustavo Salinas Carranza a Emilio Sali-
nas Carranza, 5 de marzo de 1914; telegramas de Francisco Urquidi
a Francisco S. Elfas, inspector de consulados mexicanos, y de Elias a
Urquidi, 13 de noviembre de 1914, en AHGE, RM, L-E-784, exp. 2,
ff. 195,211, 255,278 y 282 y L-E-760, exp. 22, h. 195, y Diebold al secre-
tario de Relaciones Exteriores, 24 de febrero de 1914, en AHGE, RM,
L-E-784, exp. 2, ff. 53-57.
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cerca de Los Mochis, en el norte de Sinaloa. Obregén habia
ordenado que el piloto emprendiera esta misién en apoyo
a las fuerzas terrestres constitucionalistas que intentaban
salvar al buque “Tampico”, cuya tripulacién se habia amo-
tinado y puesto el barco al servicio de los sonorenses, y
que habia sido averiado en un combate en alta mar contra
el “Guerrero” y el “Morelos” el 31 de marzo anterior. Al
momento en que Salinas Camifa realizaba su vuelo, el
“Tampico” se encontraba varado a la altura de Puente de
Copas, cerca de Topolobampo, en aguas de una profundi-
dad de 20 metros, desde donde, con su caiidén de proa,
rechazaba los ataques del “Guerrero”. Aunque ninguna de
las bombas del avién dio en el blanco, el “Guerrero” fue
obligado a buscar refugio en alta mar, lo cual permitié a los
constitucionalistas desencallar el “Tampico” para utilizar-
lo otra vez como buque de guerra.?®

El Cuerpo del Noroeste de Obregén continué su avan-
ce hacia el sur. En mayo de 1914, durante el sitio de Maza-
tlin, que duré del 5 de enero al 9 de agosto de 1914, Salinas
Camifia, acompaiiado a veces por Teodoro Madariaga, ex
maquinista del “Tampico”, y a veces por Thomas Dean,
realizé varias misiones en las cuales dej6 caer hojas de
propaganda y bombas de 55 lib. (18 kg aproximadamen-
te) —120 en total— sobre la ciudad. Dos cafiones navales

26 Telegramas de Obregén a Carranza, 4 de marzo y 14 de abril de
1914, en CESU, AJBR, c. 2, exps. 19y 20, y c. 4, exp. 23, documentos
sin foliacién; telegrama del comandante en jefe de la flota del Pacifico
estadounidense al Departamento de la Marina, Washington, D. C., 9 de
abril de 1914, en NA, RG 59, 812.00/11499; informe del comandante
del barco “New Orleans” al comandante en jefe de la flota del Pacifico,
11 de abril de 1914, en NA, RG 59, 812.00/11882.
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fueron alcanzados por las bombas, asi como la casa redon-
da de la estacion de ferrocarril. Si bien hubo varias bajas
entre los soldados de la guarnicién federal, por lo menos
ocho civiles también murieron y otros quedaron heridos,
incluso el cénsul francés.?” Este hecho provocé una ola de
protestas no sélo por parte de los federales, sino también
de los observadores extranjeros, entre ellos el vicealmiran-
te (rear admiral) T. B. Howard, comandante de la flota del
Pacifico estadounidense, asi como el capitdn del crucero
alemdn “Niirnberg”. Obregén ofrecié disculpas por el inci-
dente y les aseguré que los aviadores tendrian més cuida-
do, en el futuro, para evitar que las bombas causaran dafios
a la poblacién civil 28

Aunque los ataques de bombardeo fueron més pesados
y quizds causaran més dafios contra los federales que en el
caso de Guaymas, otra vez Obregén decidié no utilizar
el “Sonora” en un asalto general contra la ciudad en coordi-
nacién con sus otras fuerzas. Considerd que un ataque con-
tra la ciudad en aquellos momentos podria resultar en el
retiro de los federales de Mazatldn y la reconcentracién de

¥ Cuadernos de bitdcora de los barcos “California” y “Perry” de la flo-
ta del Pacifico estadounidense anclada cerca de Mazatldn, Sinaloa, 4, 6 y
9 de mayo de 1914, en NA, RG 24; telegramas de Obregén a Carranza,
6y 18 de mayo, 1914, en CESU, AJBR, c. 2, exps. 19 y 21, documentos
sin foliacién; Alfred Gordon Brown, cénsul estadounidense en Maza-
tlén, al secretario de Estado, 6, 7 y 13 de mayo de 1914, en NA, RG 59,
812.00/12034, 12055 y 12067, y DEAN, “Bomb”, p. 364.

28 T. B. Howard a Obregdn, 6 de mayo de 1914; Obregén a Howard, 8
de mayo de 1914; Miguel A. Rodriguez, general de divisién y goberna-
dor militar de Mazatldn, a Howard, 8 de mayo de 1914; y el informe
de Howard al Departamento de la Marina, Washington, D. C., 7 de
julio de 1914, en NA, RG 59, 812.00/13075, y El Independiente (17
mayo 1914).
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las tropas federales en Guadalajara, que le urgia conquistar
lo més pronto posible. Opinaba que el puerto podria que-
darse cercado, como en el caso de Guaymas y tomado pos-
teriormente cuando las condiciones fueran favorables.??

A mediados de mayo de 1914, en el transcurso de un
vuelo de prueba cerca de Acaponeta, en el norte del territo-
rio de Nayarit, el “Sonora” sufrié un “capotaje” provoca-
do por una fuerte racha de viento, con lo que el aparato
quedé dafiado. El accidente puso fin a la naciente flotilla
aérea del Cuerpo del Noroeste.*

Durante los primeros afios en que el avién fue empleado
como arma de guerra (1911-1915) por los ejércitos del mun-
do, se mostré de mucho mds utilidad para tareas de obser-
vacion que de bombardeo. Dado que el uso del aeroplano
para este tipo de funcién era muy superior a las formas
mads convencionales de obtener informacién respecto a las
fuerzas enemigas, los vuelos de observacion del “Sonora”
sin duda eran de un valor considerable para Obregén y sus
oficiales. Esto fue especialmente evidente durante las ope-
raciones que culminaron en la victoria del Cuerpo del Nor-
oeste sobre los federales en el combate de Santa Maria, en
que el uso del aeroplano, con los métodos de exploracién
miés tradicionales, contribuyeron al éxito de las fuerzas
rebeldes.

En cambio, los vuelos de bombardeo llevados a cabo
por Masson y Salinas Camifia contribuyeron relativamen-

2 Las fuerzas que Obregén dejé bajo el mando del general sinaloense
Ramoén E Iturbe tomaron la ciudad después de un combate de cinco
dias del 5 al 9 de agosto de 1914. OBREGON, Ocho mil kilémetros, pp.
121 y 187-199.

30 St. Louis Daily Globe-Democrat (18 ago. 1915).
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te poco al éxito de la campaia en el noroeste. No obstante,
presagiaron el futuro de la aviacion militar. Los esfuerzos
para hundir o por lo menos dafar los cafioneros federales
constituyeron una de las primeras ocasiones en la historia
del mundo en que se habfa mostrado la vulnerabilidad de
los barcos a los ataques aéreos. Asimismo, los ataques
de bombardeo contra los puertos de Guaymas y Mazatlin
eran ejemplos de una forma de combate que volveria ser
bastante comun en las guerras subsecuentes del siglo xx.
Se crefa que los bombardeos aéreos provocaban una ten-
sién nerviosa entre aquellas personas que estuvieran suje-
tas a ellos. Aunque se suponia que los ataques de los
aviones enemigos serian dirigidos contra blancos militares,
muchas personas opinaban que las ciudades —en particu-
lar las capitales nacionales— también serian destruidas.
Afios mais tarde, los efectos depresivos de esta nocién se
volvieron cada vez mds acentuados con el desarrollo del
avién de bombardeo como arma de guerra especializada.’!

Los esfuerzos de los constitucionalistas para comprar
aeroplanos adicionales en la primera mitad de 1914 topa-
ron con varias dificultades. En enero de 1914, se habian
comprado tres aeroplanos Morane-Saulnier (Morane Moi-
sant) de la compaiiia Moisant International Aviators de
Nueva York.’? Uno de estos aparatos fue enviado a Ciu-
dad Judrez a principios de febrero de 1914 para un vuelo

31 KENNETT, A History, pp. 7,19 y 37.

32 M. GONZALEZ, Con Carranza, vol. 2, p. 120. Los “Morane-Saulnier”
0 “Morane-Moisant” fueron ensamblados en Estados Unidos. Incorpo-
raban algunas innovaciones realizadas por el equipo de mecénicos de la
empresa Moisant International Aviators. LARRUMBE, “Los Morane-Moi-
sant”, 2002.
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de exhibicién para los oficiales del ejército constitucionalis-
ta. Para realizar este vuelo, la compafifa habia enviado al
piloto de pruebas Harold Kantner y al italiano Francesco
Santarini como mecdnico. Santarini habia aprendido su ofi-
cio en la compaiifa de Alessandro Anzani, ubicada cerca de
Paris. También era veterano de la primera guerra de los Bal-
canes (1912-1913), durante la cual habia ayudado a los bul-
garos a establecer un cuerpo aéreo como arma de apoyo
para su ejército en la lucha contra los turcos. Después de la
guerra, Santarini habia inmigrado a Estados Unidos y con-
seguido trabajo en la compafiia Moisant de Nueva York.
Alli, habia conocido a Gustavo Salinas Camifia y Alberto
Salinas Carranza, quienes, como ya se indicd, se encon-
traban estudiando aviacion en la escuela de esta empresa.
Durante las pruebas del avién, que se llevaron a cabo en
Mipula, cerca de Ciudad Juédrez, con Federico Cervantes y
Alberto Salinas Carranza como pilotos, el acroplano tuvo
dos “capotajes”, y quedd inutilizado durante el resto de la
campafia constitucionalista en el norte.*?

El avién “Morane-Saulnier” que habia sido dafiado en
Mipula fue reparado posteriormente y enviado a Saltillo,
donde las otras dos mdquinas de este tipo habian llegado a
finales de mayo de 1914. También se contrataron a otros
mecinicos —Alfonso Pérez de Chihuahua, Enrique Pisaia
de Coahuila y Hermenegildo Sinchez de Nuevo Leén—
para asistir a Santarini en la tarea de dar mantenimiento a

33 Correspondencia entre Francisco Villa y Lizaro de la Garza, director
de la Agencia Comercial y Financiera de la Divisién del Norte, 28 de
febrero y 15 de marzo de 1914, en ALG, wallet 1, folder B, doc. num.
36; wallet 1-C-62 y wallet 1-C-64 (documentos sin ntimero); The New
York Times (3 abr. 1914), y Aero and Hydro (25 abr. 1914).
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los aparatos. El estadounidense Charles E. Niles, quien
habia sido contratado por los constitucionalistas a finales
de marzo con un sueldo de 400 délares semanales en oro,
también llegé a Saltillo para unirse al grupo.®*

Para entonces, a Carranza le interesaba fortalecer el
Cuerpo del Noreste bajo las 6rdenes del general Pablo
Gonzilez en preparacién para la campana final contra los
huertistas. A partir de la toma de Torredn a principios de
abril de 1914, algunas disputas serias habian surgido entre
el Primer Jefe y Villa; por lo tanto, Carranza no queria ayu-
dar a Villa al entregarle nuevos aeroplanos y pilotos. Se
retuvieron los aparatos “Morane-Saulnier” en Saltllo,
mientras que Niles fue enviado a Estados Unidos para
ayudar en la compra de nuevos aviones.*

Después de la entrada de los constitucionalistas a la ciu-
dad de México el 15 de agosto de 1914, los aparatos “Mora-
ne-Saulnier” fueron enviados a la capital y guardados en
los hangares que habian pertenecido a Alberto Braniff y
Ernesto Pugibet, duefio de la compaiiia tabacalera El Buen
Tono. Los constitucionalistas también confiscaron un gru-
po de aparatos que habian formado parte de la “Escuadri-
lla Aérea” huertista: un biplano Farman de 80 hp y dos
monoplanos —un Moisant-Blériot de 50 hp y un Déper-
dussin de 80 hp—, asi como dos automéviles Protos.*®

3 Ruiz ROMERO, La aviacion, pp. 81-82.

% Informe enviado por el general de brigada R. K. Evans, comandante
de la Segunda Brigada, Laredo, Texas, al comandante en jefe del Depar-
tamento del Sur del Ejército estadounidense, con cuartel general en el
fuerte Sam Houston, San Antonio, Texas, 6 de noviembre de 1914, en
NA, RG 59, 812.24/31.

3¢ Historia, p. 39 y SANCHEZ SALDANA, “Discurso”, p. 79.
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El estallido de la primera guerra mundial a finales de
julio de 1914 causé que las potencias europeas congelaran
la venta de aeroplanos y dirigibles a paises extranjeros.
Tenian que dar prioridad para asegurar el suministro de
aparatos a sus propios ejércitos, asi como de los de sus alia-
dos. A raiz de esta circunstancia, Carranza comenzd a con-
siderar la necesidad de intentar establecer una industria
aerondutica propia para que el Ejército Constitucionalista
no tuviera que depender de la compra de aviones de com-
paiifas ubicadas en otros paises.’’

Mientras que el cuerpo aéreo estaba basado en México,
también se procedié a reorganizar al personal adscrito a la
unidad. Aunque varios pilotos y cadetes mexicanos que
habian servido en la Escuadrilla Aérea huertista tenfan inte-
rés en pertenecer al cuerpo aéreo constitucionalista, las
autoridades limitaron la bisqueda de nuevos reclutas a
aquellos jovenes oficiales del ejército revolucionario quie-
nes quisieran unirse al nuevo cuerpo. El 2 de septiembre
de 1914, Benjamin J. Venegas y Salvador I. Cano fueron
reclutados como “pilotos aspirantes”, mientras que Medar-
do Cérdova fue incorporado como mecanico para la floti-
lla. Santarini permanecié como mecdnico principal de la
unidad. Posteriormente, en el otofio de 1914, el piloto
George Puflea, de origen rumano-alemdn, también se incor-
pord al cuerpo.’

37 MASON, The Great Pursuit, pp. 106-107 y KNIGHT, The Mexican
Revolution, vol. 2, pp. 138 y 140-141.

3% Es probable que los constitucionalistas hayan contratado a Puflea
mientras que trabajaba para la compafifa Moisant de Nueva York.
Correspondencia entre Puflea y la Secretarfa de la Defensa Nacional, 25
de octubre y 10 de noviembre de 1927, en ASDN, CP, exp. num.
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LA GUERRA ENTRE LAS FACCIONES

La guerra entre las facciones adictas a Villa y Carranza des-
pués de la derrota del huertismo, empezé como una lucha
por el poder en Sonora. Obregén y sus aliados en el estado
—principalmente los generales Calles, Alvarado y Hill—
entraron en conflicto contra Maytorena, quien habia reto-
mado el cargo de gobernador el 4 de agosto de 1913 y
disfrutaba del respaldo de Villa. El 14 de septiembre de
1914, Carranza convocé a una junta en la ciudad de Méxi-
co, que tendria lugar el 12 de octubre, a los gobernadores
estatales y generales del Ejército Constitucionalista, con el
propésito de resolver los problemas entre los grupos revo-
lucionarios. No obstante, las dos reuniones llevadas a cabo
entre Obregdén, Maytorena y Villa para resolver la crisis en
Sonora, fracasaron.’®

Como resultado de una reunién en Zacatecas entre los
generales de la Divisién del Norte y varios oficiales de
los otros grupos del ejército, se acordé reubicar la conven-
cién programada para el 12 de octubre en Aguascalientes.
El 12 de noviembre de 1914, dicha Convencién aprobé un
dictamen que ordend las renuncias respectivas de Carran-
za como Primer Jefe del Ejército Constitucionalista y de
Villa como jefe de la Divisién del Norte. Sin embargo, dos
dias después, el general Eulalio Gutiérrez, a quien una
mayoria de los delegados habia elegido como presidente

154D/111.6/2680; Historia, 1918, p. 48, y Ruiz ROMERO, La aviacion,
pp- 83y 223-224.

3 OBREGON, Ocho mil kilometros, pp. 168-179 y 201-214; CERVANTES,
FRANCISCO VILLA, pp. 224-241 y 245-269, y SANCHEZ LAMEGO, Histo-
ria militar de la Revolucion...convencion, pp. 22-23.
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provisional del pais, nombré a Villa jefe de las operaciones
del ejército de la convencion. Obregén y otros de los gene-
rales constitucionalistas intentaron persuadir al presidente
Gutiérrez de que revocara el nombramiento que habia
otorgado a Villa, pero al fracasar en sus intentos, se aliaron
con Carranza.*

Entre tanto, Carranza, desconfiado respecto a la lealtad
de varios de los generales constitucionalistas en la capi-
tal, decidi6 evacuar a la ciudad y dirigirse, con sus fuerzas,
a Veracruz. El general Obregén y aquella tropa bajo su
mando acompaifiaron al Primer Jefe en el traslado a Vera-
cruz. Reconcentrados en el puerto los constitutionalistas
empezaron a reorganizar sus unidades militares, utilizando
los ingresos aduanales para comprar armamento. También
iniciaron un fuerte programa de reclutamiento. El 14 de
noviembre de 1914, Villa, con una parte de la Divisién del
Norte, inici6 un avance general hacia el sur. Frente a esta
amenaza, las fuerzas al mando del general Pablo Gonzélez
se retiraron a Hidalgo."!

Al inicio de esta nueva fase de la lucha, las fuerzas de
cada una de las facciones abarcaron varios miles de hom-
bres: la convencién conté con alrededor de 90000 hombres
(60000 de ellos pertenecientes a la Divisién del Norte y
30000 al Ejército Libertador del Sur), mientras que Carran-
za tenfa aproximadamente 35000 soldados a su disposi-
cién. A diferencia de la situacion prevaleciente al principio

40 ALMADA, La revolucién en el Estado de Sonora, pp. 121-159 y
SANCHEZ LAMEGO, Historia militar de la Revolucion... convencion,
pp- 22-29.
+I CUMBERLAND, Mexican Revolution, pp. 180-183 y ULLOA, Veracruz,
pp- 37-47.
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de la guerra contra Huerta, estas fuerzas ya no eran peque-
fias bandas de hombres mal armados, sino ejércitos més o
menos numerosos, con buen grado de organizacién, disci-
plina y armamento. Con la excepcion de las fuerzas zapatis-
tas, los contingentes convencionistas y constitucionalistas
ya tenfan varias unidades de artilleros, ametralladoristas,
zapadores, etcétera. Fue este crecimiento en el tamafio y
sofisticacién de las fuerzas en pugna que también estimuld
la creacién de cuerpos aéreos como parte de sus respecti-
vas unidades, aun cuando éstos eran muy pequefios respec-
to al nimero total de combatientes.*?

Durante el traslado del cuartel general de Carranza a
Veracruz, la base de la nueva flotilla constitucionalista fue
establecida primero en San Martin Texmelucan, Puebla.
De alli, fue transferida a Panzacola, Tlaxcala. Mientras que
estaba destacada en estos dos pueblos, el alto mando consti-
tucionalista reorganiz6 la unidad y lo nombré oficialmen-
te la Flotilla Aérea del Ejército Constitucionalista. Dado
que Gustavo Salinas Camifia —antiguo jefe de la unidad —
habia sido nombrado comandante de la seccion de artilleria
de la columna dirigida por el general Manuel M. Diéguez
en Colima, a su primo Alberto Salinas Carranza le fue otor-
gado el puesto de comandante de la nueva flotilla aérea.

El primer combate en que participé la flotilla aérea fue
el asalto del 5 de enero de 1915 del nuevamente constitui-
do Ejército de Operaciones, dirigido por Obregén, contra

42 SANCHEZ LAMEGO, Historia militar de la Revolucion... convencion,
p- 30 y ULLOA, Veracruz, p. 61.

# Telegrama del general Obregén a Carranza, 22 de enero de 1915, en
CESU, AJBR, c. 2, exp. 30, documento sin foliacién.
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la ciudad de Puebla, defendida por los zapatistas. Los
vuelos de exploracion llevados a cabo por Puflea, el unico
piloto activo de la unidad, con Salvador Cano, como obser-
vador y bombardero, proporcioné a Obregén y su estado
mayor muchos datos utiles sobre los movimientos y ubica-
ci6n de las fuerzas enemigas. Los ataques de bombardeo
contra los fuertes de Loreto y Guadalupe fueron menos
exitosos, dado que las bombas estallaban dnicamente en el
caso de que sus detonadores —que sobresalian de un lado
del proyectil en forma de esfera— impactaran directamen-
te contra el blanco en cuestién.*

Desde Puebla, la escuadrilla fue trasladada al puerto de
Veracruz, donde, a finales de enero de 1915, el estadouni-
dense Charles F. Niles se incorporé como segundo piloto.*
El 5 de febrero de 1915, el Primer Jefe decret6 oficialmente
el establecimiento de la seccién del ejército constituciona-
lista denominada Arma de Aviacién Militar, con el objeti-
vo de dar el inicio formal del desarrollo y expansion del
serviclo aéreo.*®

# Después de la captura de Puebla (5 de enero de 1915), Samuel C. Ro-
jas, el hijo de una familia acaudalada de la ciudad, se unié a la flotilla
como piloto aspirante. Historia, p. 49 y RUIZ ROMERO, La aviacion, pp.
84y 101.

# Sobre los antecedentes de Puflea y Niles y su contratacién, véase la
transcripcién de un periédico estadounidense no identificado, en USAF,
HRC, ELJC, recortes de prensa anotados, 2a. serie, p. 9; SDASM, BF:
Charles E Niles; The Mexican Herald (27 feb. 1914); telegramas de la
Aviation Import Company al mayor Alberto Salinas Carranza, 28 de
marzo de 1914, y de Folsom, agente periodista del Pan American News
Service, 27 de enero de 1915, en AHGE, RM, L-E-787, exp. 8, h. 91 y
L-E-836, exp. 1, h. 85.

46 Telegrama del teniente coronel Juan Barragin Rodriguez, jefe del esta-
do mayor constitucionalista, al mayor Alberto Salinas Carranza, infor-
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Durante la dltima mitad de febrero de 1915, la pequefia
flotilla aérea, integrada por los monoplanos “Morane-Saul-
nier” y uno de los automdviles Protos para ser utilizado
como vehiculo de comunicacidn, se incorporé a la expe-
dicién del general de brigada Salvador Alvarado, designa-
do por Carranza jefe de las operaciones militares en el
sureste, con la tarea de acabar con la rebelién encabezada
por el coronel Abel Ortiz Argumedo, de Yucatdn, y secun-
dada por el general Arturo Garcilazo, jefe politico del terri-
torio de Quintana Roo. La revuelta, que estall el 9 de
febrero de 1915, fue provocada por el nombramiento por
Carranza del general Toribio de los Santos, del Ejérci-
to Constitucionalista, como gobernador, en lugar de un
nativo de la regién. Fue concebido como estratagema para
evitar una revuelta en Yucatdn en favor de Villa.#”

El contingente de Alvarado —integrado por unos 1500
soldados— desembarcé del transporte “Oaxaca” en el
puerto de Campeche el 2 de marzo de 1915. Después de
recibir refuerzos de Tabasco y Campeche, Alvarado conta-
ba con unos 5000 soldados a su disposicion para tomar la
ofensiva contra los rebeldes. Mientras que se acampaban
en Hecelchacdn, cerca del puerto, dos mecanicos adiciona-
les —el estadounidense Alfred C. Tryon y el espafiol José
Fruns—, con el carpintero Feliciano Reinoso, reclutado

mandolo sobre la creacién del Arma de Aviacion Militar y su designa-
cién como jefe de dicha unidad, 5 de febrero de 1915, en Documentos
histéricos constitucionales, vol. 2, p. 325.

# Ignacio L. Pesqueira, subsecretario de la Secretaria de Guerra y Mari-
na, al general Salvador Alvarado, 18 de enero de 1915, en Un hombre,
s. f., pp. 62-63.
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para llevar a cabo reparaciones y otros ajustes a las alas y
fuselajes de los aparatos, se unieron a la flotilla aérea.*®

Los vuelos llevados a cabo por Niles y Puflea durante la
campaiia facilitaron grandemente el avance de la columna
de Alvarado. La flotilla operaba con la seccién de vanguar-
dia de la columna. Una parte importante de su trabajo con-
sistia en los vuelos de exploracién rutinarios. Los dos
pilotos también dejaron caer sobre las tropas rebeldes y su
campamento volantes titulados Manifiesto al pueblo yuca-
teco, como parte de un esfuerzo para provocar deserciones
entre la tropa rebelde. Es posible que este tipo de misién
haya tenido cierto impacto sobre las fuerzas enemigas,
dado que, una vez Alvarado inicié el avance sobre Mérida,
muchos voluntarios se unieron a la columna constituciona-
lista.®

Niles y Puflea también llevaron a cabo misiones de bom-
bardeo durante los combates de Blanca Flor, Poc Boc, Cal-
kini, Campeche, y Halachd, Yucatdn, del 14-19 de marzo
de 1915.° La prensa —que a menudo magnificaba y distor-
sionaba los hechos— aseveraba que los ataques de bombar-

8 Los demds aviones, principalmente aquellos que habian sido tomados
como botin del ejército federal, habian sido dejados en Veracruz por
ser considerados algo anticuados y también debido a la falta de pilotos
adicionales. BERZUNZA PINTO, “El constitucionalismo”, pp. 288-289 y
Ruiz ROMERO, La aviacion, p. 88.

# VILLASENOR, El separatismo, pp. 95; Historia, p. 50, y PACHECO
CRuUZ, Recuerdos, p. 60.

% Transcripcién de un periédico estadounidense no identificado, en
USAF, HRC, ELJC, recortes de prensa anotados, 1a. serie, p. 9; testimo-
nio del sefior Anselmo Mancisidor, uno de los soldados constitucionalis-
tas que combatieron contra las fuerzas argumedistas en Blanca Flor y
Halachd, en BoL1O, Yucatan, p. 97, y MOLINA FONT, Halachd, pp. 27,
33y 46-47.
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deo provocaron pénico entre las tropas rebeldes, causando
su dispersion en lugar de defender sus posiciones. No obs-
tante, varios testigos de los acontecimientos informaron
que los rebeldes en algunas ocasiones se asustaron al ver
aparecer de repente los aviones constitucionalistas. Las tro-
pas rebeldes no contaban con un solo aeroplano; ademis,
s6lo estaban equipados con rifles y pistolas para defender-
se de los ataques aéreos.’!

Los bombardeos efectuados por los pilotos constitucio-
nalistas no siempre se llevaron a cabo sin percances. Duran-
te el combate de Blanca Flor, por ejemplo, Puflea, al pensar
que la columna dirigida por el general Heriberto Jara for-
maba parte de las fuerzas enemigas, dejé caer un par de
bombas cerca del lugar en que este jefe se encontraba con
algunos de sus soldados. Aunque no hubo bajas entre los
hombres de Jara, éste nunca perdoné a Puflea. Tales inci-
dentes eran comunes en las luchas del periodo en que la
aviacion tuvo un papel, dado que los soldados de los dife-
rentes ejércitos se vestian de manera semejante y no habia
ninguna otra manera de poder distinguir entre las fuerzas
contendientes.>?

Eldltimo combate —el de Halach6— terminé con la de-
rrota y dispersion de las fuerzas rebeldes. El 19 de marzo
de 1915, el general Alvarado y su tropa entraron a Mérida
y asumieron el cargo del gobierno de Yucatdn, en sustitu-
ci6n del general De los Santos. Al dia siguiente (20 de ene-
ro), los rebeldes abandonaron el puerto Progreso, que fue

51 The New York Times (17 mar. 1915); Historia, p. 50, y BOLIO, “La
revolucién”, p. 23.
52 MANCISIDOR, Vivi la Revolucion, p. 69 y GARCIA, “La batalla de Blan-
ca Flor”, pp. 29-30.
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ocupado por la tripulacién del cafionero constitucionalista
“Zaragoza”, bajo el mando de Arturo F. Lapham. Alvara-
do luego envié al general Jara con su brigada con la tarea
de conquistar a Quintana Roo. La campaiia se llevé a cabo
sin derramamiento de sangre, dado que Garcilazo pronto
se rindid y aceptd la autoridad de Carranza.”

La conquista de la peninsula de Yucatdn sirvié para incre-
mentar la capacidad militar de los constitucionalistas.
Estos no sélo obtuvieron ingresos adicionales en la forma
de aranceles sobre los productos de exportacién de la
regién —sobre todo el henequén—, sino también adquirie-
ron el control sobre varios puertos por donde podian
desembarcar armamento y provisiones en apoyo de sus
operaciones en el suroeste y otras regiones del pafs.>*

LaFlotilla Aérea estableci6 su cuartel general en los talle-
res del ferrocarril en Mérida. Mientras, el Primer Jefe orde-
né6 que Salinas Carranza regresara a Veracruz para auxiliar
en la planeacién de la siguiente campaia de la flotilla, en el
noreste del pais. Niles, quien se habia enfermado de mala-
ria, también salié de Yucatdn para buscar atencién médica
en Estados Unidos.*® Puflea quedd encargado de la flotilla,
mientras que Ascensio Jiménez, otro piloto aspirante, fue
incorporado a la unidad. También se aprovecho este perio-

53 Informe oficial sobre el combate de Halaché, Yucatin, 17 de marzo
de 1915, por el general Alvarado, e intercambio de comunicaciones
entre Carranza y el comandante Lapham, 15 al 20 de marzo de 1915, en
BARRAGAN RODRIGUEZ, Historia del ejército, vol. 2, pp. 249-254.

> The New York Times (24 mar. 1915); BARRAGAN RODRIGUEZ, Histo-
ria del ejército, vol. 2, pp. 250-254, y VALADES, Historia general, vol. 4,
pp. 264-265 y 269.

5 SDASM, BF: Charles E Niles; Aerial Age Weekly (5 abr. 21 jun. 22
nov. 1915 y 21 feb. 6 mar. 1916).
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do de descanso para proporcionar, bajo la direccién de San-
tarini, mantenimiento y reparaciones a los aparatos y sus
motores.>®

LA CAMPANA DE EL EBANO

Durante la primera quincena de abril de 1915, la flotilla
aérea fue trasladada a Tampico a bordo del vapor “Oaxa-
ca” para operar con la Tercera Division del Cuerpo de
Ejército del Noreste, bajo el mando del general Jacinto B.
Trevifio. La tarea principal de Trevifio y sus hombres con-
sisti6 en bloquear el avance de las fuerzas enemigas contra
Tampico. La importancia estratégica del puerto se debia a
que no s6lo controlaba la ruta de las comunicaciones terres-
tres a Veracruz, sino también era puerto de embarcacion
del petréleo de la regién. Los generales constitucionalistas
Manuel C. Larraga y César Lopez de Lara habian seleccio-
nado la estacién El Ebano, unos 56 km del puerto sobre la
linea ferroviaria a San Luis Potosi, como punto focal de
la defensa. El Ebano constituia el punto clave en la tinica
ruta factible hacia el golfo de México. Ademds, se podria
defender el lugar ficilmente con algunas unidades de tropa
bien colocadas a raiz de los pantanos y dreas boscosas que
abundaban en la zona.

Aunque los villistas habfan comenzado sus ataques con-
tra El Ebano desde la dltima semana de diciembre de 1914,
habia habido poco combate en la zona hasta el 21 de mar-
z0, cuando la division de Trevifio rechazé el fuerte ataque
lanzado por el general Manuel Chao. El 2 de abril de 1915,

5 The New York Times (29 mar. 1915), y Aerial Age Weekly (5 abr. 1915).
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Chao fue reforzado por la division del general Tomds Urbi-
na, quien asumié el mando general sobre la ofensiva contra
Tampico.”

Entre tanto, el ingeniero Antonio Sinchez Saldafa, uno
de los fundadores de la aviacién en México, quien se habia
incorporado al Ejército Constitucionalista en diciembre de
1914, habia construido dos pistas de aterrizaje: una en la
estacién Chijol, unos 11 km al oriente de El Ebano sobre
el ferrocarril a Tampico, y otra en la estacién Chila cerca
de la zona de combate. Diariamente al amanecer, un tren
especialmente equipado como aerédromo sobre ruedas lle-
vaba la flotilla ida y vuelta a la zona de combate desde su
base en Chijol.>

También hubo varios cambios respecto al personal de la
flotilla en preparacién para la campaiia. El piloto estado-
unidense Leonard P. Bonney sustituy6 a Niles. También se
increment? el personal de mantenimiento con la incorpora-
cién de Miguel Jacintez, Manuel Dellamari, Enrique Piza-
fla, asi como dos hermanos de apellido Martinea.>

La flotilla comenzé sus operaciones el 19 de abril de
1915. Pufleay Bonney realizaron inicialmente vuelos de ob-
servacién, con motivo de detectar los movimientos de la
tropa enemiga, asi como para proporcionar datos para que
los artilleros constitucionalistas pudieran hacer ajustes a
sus telémetros. Al ver los aviones pasar sobre sus posicio-
nes, cientos de soldados villistas salieron de sus trincheras

7 TREVINO, Memorias, 1961, p. 84 y BARRAGAN RODRIGUEZ, Historia
del ejército, vol. 2, pp. 300-303.

58 Historia, p. 51 y SANCHEZ SALDANA, “Discurso”, p. 79.

% SDASM, BF: W. Leonard Bonney; Aerial Age Weekly (5 y 26 abr.
1915), y BARRAGAN RODRIGUEZ, Historia del ejército, vol. 2, p. 601.
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para disparar contra los aparatos. Muchos de ellos cayeron
muertos o heridos del fuego de los cafiones y ametrallado-
ras constitucionalistas.®®

Los aviadores pudieron realizar su trabajo sin ser inter-
ceptados por los aeroplanos enemigos dado que, aunque
los villistas tenian su propia flotilla aérea y se habia envia-
do una porcidn de esta unidad al noreste para ser utilizada
en sus operaciones en esta region, no existen evidencias de
que algunos de sus pilotos hayan estado presentes en El
Ebano o vistos por los aviadores constitucionalistas duran-
te la campaiia en esta zona.®!

Bonney y Puflea también dejaron caer material de propa-
ganda sobre las fuerzas enemigas. Este material consistia
en varios nimeros del boletin E[l Constitucional, asi como
de periddicos publicados en el puerto de Veracruz que con-
tenfan informes sobre el triunfo de los constitucionalistas
en varias zonas de la Republica, especialmente respecto a
la derrota de la Division del Norte por las fuerzas de Obre-
gén en los combates de Celaya (6-15 de abril) y Leén (29
de abril al 5 de junio).®?

¢ General Agustin M. Galindo al primer jefe, 18 de abril de 1915, en
PEREZ, Un haz, pp. 53-54; General Jacinto B. Trevifio, “Parte oficial
sobre la defensa de la plaza de El Ebano, S. L. P”, 10 de junio de 1915,
en BARRAGAN RODRIGUEZ, Historia del ejército, vol. 2, pp. 575-576, y
BUSTAMANTE, La defensa de EI Ebano, pp. 81-82.

1 Aerial Age Weekly (3 mayo y 21 jun. 1915) y TAYLOR, “Pancho
Villa's”, pp. 33-34.

62 En una ocasién durante el combate, los constitucionalistas también
utilizaron supuestamente un cometa suspendido en el aire para bom-
bardear a los villistas con material de propaganda. Galindo al Primer
Jefe, 18 de abril de 1915, en PEREZ, Un haz, pp. 53-54; Trevifio, “Parte
oficial...”, en BARRAGAN RODRIGUEZ, Historia del ejército, vol. 2,
pp. 575-576 y 583, y BUSTAMANTE, La defensa de El Ebano, p. 81.
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Los dos pilotos también llevaron a cabo misiones de bom-
bardeo contra las posiciones villistas. Las bombas y el meca-
nismo de lanzabombas consistian en el mismo sistema que
los aviadores habian utilizado durante la campaiia en Yuca-
tin. Las bombas, que eran construidas en la fibrica de
municiones del Ejército Constitucionalista, que habia sido
ubicada de manera temporal en Veracruz, consistian en gra-
nadas esféricas, cada una de las cuales contenia unas 20 1b
(7 kg aproximadamente) de dinamita. Cada avién llevaba
seis proyectiles suspendidos de un armazén conectado al
tren de aterrizaje.®

Los pilotos concentraron sus ataques contra las trin-
cheras y baterfas de artilleria enemigas. En una ocasién,
bombardearon el mismo cuartel general villista. El 29 de
abril, durante una de estas misiones, debido a la densa nebli-
na, Puflea se vio obligado a volar a una altitud mucho mas
baja de lo normal y su motor fue alcanzado por una bala.
El avién sufrié dafios irreparables durante el subsecuente
aterrizaje forzoso; sin embargo, el piloto logré salvarse y
regresar a la zona defendida por los constitucionalistas.®*

Bonney, més atrevido que Puflea al llevar a cabo este tipo
de misidn, se acostumbraba practicar un tipo de bombardeo
en picada, al tirar las bombas esféricas contra el blanco con
una mano mientras que retenia su control sobre el avién
con la otra. Llevé a cabo varios ataques contra los trenes de

63 Trevifio, “Parte oficial...”, en BARRAGAN RODRIGUEZ, Historia del
ejército, vol. 2, pp. 576-577 y M. GONZALEZ, Contra Villa, pp. 171-172.
¢+ El Pueblo (8 y 16 mayo 1915); Trevifio, “Parte militar...”, en BARRA-
GAN RODRIGUEZ, Historia del ejército, vol. 1, pp. 579-580; BUSTAMAN-
TE, La defensa de El Ebano, pp. 83-85, y RIVERA DE LA TORRE, E[
Ebano, pp. 29-30.
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abastecimiento villistas que llegaban al frente, incluyendo,
en una ocasioén, uno que llevaba varios soldados a bordo.
También interrumpié durante un tiempo el fuego de las
baterias de los baluartes ubicados en Pdnuco y Cerro de la
Paz. Bonney fue afortunado que, cada vez que volaba sobre
las posiciones enemigas, ni él ni su aparato fueran alcanza-
dos por el fuego intenso de la infanteria villista.®®

El 7 de mayo de 1915, durante una visita al frente, por
parte del general Pablo Gonzilez, el comandante del Cuer-
po de Ejército del Noreste, Bonney lo llevaba en un vuelo
de una duracién de 40 min aproximadamente. Bonney y
Gonzilez partieron de Chila, pasaron sobre las posiciones
villistas, y luego se dirigieron a Tampico, donde, después de
volar sobre el puerto, regresaron a su base. El vuelo consti-
tuyé quizds la primera vez en la historia del mundo en que
un comandante de un grupo de ejército —en este caso del
Cuerpo de Ejército del Noreste— habia volado en condi-
ciones de combate. No fue sin percance, dado que después
de aterrizar en Chila, descubrieron que el fuselaje mostra-
ba diecisiete impactos de bala. Sin preocuparse por el peli-
gro, Gonzilez volé una segunda vez con Puflea como
piloto. Al hablar después con otros jefes y oficiales del ejér-
cito sobre el asunto, Gonzilez reveld su gran entusiasmo
por la aviacién y de su utilidad en la guerra, especialmente
para tareas de observacion.®

Durante las siguientes semanas, los ataques villistas gra-

> Recorte de un periédico estadounidense no identificado en USAF,
HRC, ELJC, recortes de prensa anotados, la. serie, p. 8; Aerial Age
Weekly (3 mayo y 21 jun. 1915), y El Pueblo (8, 16, 21 y 24 mayo 1915).
¢ El Pueblo (21 mayo 1915) y P. GONZALEZ, El centinela, pp. 271-273,
317 y 347.
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dualmente disminuyeron en intensidad. Carranza ordené
a Gonzilez dirigirse a Veracruz con objeto de hacerse car-
go del Cuerpo de Ejército de Oriente que estaba organi-
zéndose en el puerto para emprender la marcha contra la
ciudad de México. Obregdn habia dejado la capital desguar-
necida intencionalmente, debido a su poco valor estratégi-
co, asi como los problemas para ocuparla y defenderla. El
17 de mayo, Trevifio fue nombrado el sucesor de Gonzi-
lez como comandante del Cuerpo de Ejército del Noreste.
Para finales de mayo de 1915, los ataques villistas contra El
Ebano cesaron. Frustrado en sus intentos para romper las
defensas constitucionalistas, Urbina ordené la retirada de
sus fuerzas hacia el oeste.”

En vista de los resultados del uso de la aviacién en las
campafias de Yucatin y El Ebano, el general Gonzilez
pidi6 que Salinas Carranza hiciera un informe detallado
sobre las posibilidades de crear una poderosa armada aérea.
El alto mando constitucionalista también inici6 los tramites
para la contratacién de pilotos extranjeros adicionales.®

En julio de 1915, la flotilla fue enviada, via el puerto de
Veracruz, a la ciudad de México, donde el general Gonza-
lez habia establecido su cuartel general. Durante la Gltima
mitad de 1915, la unidad particip6 en las operaciones del
ejército contra los zapatistas en Morelos.®

7 SANCHEZ LAMEGO, Historia militar, pp. 201-202 y BARRAGAN RODRI-
GUEZ, Historia del ejército, vol. 2, pp. 357-359.

68 General Plutarco Elias Calles al cénsul mexicano en Douglas, Arizo-
na, 17 de mayo de 1915, en AHGE, RM, L-E-841, exp. 3, {. 97.

69 Telegrama del mayor Alberto Carranza al Primer Jefe, 9, 10, 13 y 15
dejulio de 1915, en CESU, AJBR, c. 4, exp. 32, documento sin foliacién;
The Mexican Herald (12 y 18 oct. 1915), y El Dictamen (12 sep. 1915).
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Como se ha indicado, la campaiia llevada a cabo por el
Ejército de Operaciones de Obregén contra la Divisién
del Norte en el Bajio ocurrié mis o menos durante el mis-
mo periodo que el combate de El Ebano en el noreste. Aun-
que los villistas contaban por lo menos con un avién en
servicio durante el combate de Ledn, no existen evidencias
de que la columna de Obregdn haya tenido algtn tipo de
apoyo aéreo.”? Es posible que, dada la carencia de aviones
y pilotos, no fuera posible proporcionar al grupo de Obre-
goén algin apoyo de este tipo. Otra dificultad consistia
en el hecho de que la linea ferroviaria entre Veracruz y el
Bajio, a través de la cual se efectuaba el aprovisionamiento
de las fuerzas de Obregon, estaba en mal estado y en ries-
go de ser cortada de un momento u otro por las fuerzas
enemigas. En vista de esta situacidn, es posible que el alto
mando constitucionalista en Veracruz haya considerado dema-
siado arriesgado el envio de la flotilla aérea por esta ruta.
Al considerar las alternativas para el uso de la unidad aérea,
es posible que, al considerar la importancia estratégica de la
regi6n de Tampico, haya optado por enviarlo a esta zona.

Es probable que, en general, el trabajo de observacién y
de bombardeo realizado por los pilotos constitucionalistas
durante las campafias de 1915, fue a raiz de la experiencia
adquirida asi como por los avances en la tecnologia aerondu-
tica, mucho mds eficiente que aquello llevado a cabo por los
aviadores en la lucha contra Huerta. No hubo combates en
el aire entre los pilotos de las fuerzas contendientes de las
campanas descritas debido a que, como se ha visto, los villis-
tas no contaban con ningln servicio de aviacién en las

70 Obregén a Carranza, 21 de mayo de 1915, en CESU, ABJR, c. 3, exp.
16, documento sin foliacién y EI Pueblo (13 mayo 1915).
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zonas de combate en cuestiéon.”! Hay que sefialar que, duran-
te este periodo en Europa, los ejércitos en guerra apenas
estaban experimentando con el desarrollo de ametrallado-
ras especificamente disefiadas para los aviones, con los pro-
blemas involucrados para montarlas a los aviones. También
se enfrentaban con el reto de desarrollar un avién de combate
con la tarea especifica de proteger los aviones de observa-
cién, que eran mds vulnerables al fuego enemigo.

Una caracteristica notable de la flotilla aérea constitucio-
nalista durante la lucha de facciones fue su movilidad. Como
se ha notado, tan pronto como se habia terminado la cam-
pafia de Yucatdn, la unidad fue transferida rdpidamente
por ferrocarril y barco al noreste de México para poder ser
utilizada en apoyo contra la ofensiva villista en esta zona.
Este factor de movilidad fue tinicamente posible en aque-
llas dreas que quedaban bajo el control firme de los consti-
tucionalistas. Esta consideracion tal vez haya sido una de
las razones por la que no fue utilizada en la campaiia lleva-
da a cabo por Obregén en el Bajio. Sea como fuera, se con-
tinué con la préctica de utilizar pequefias unidades aéreas
integradas por dos o tres aparatos, que se trasladaban a las
varias zonas de combate por medio de la red ferroviaria.
Tales unidades, por ejemplo, fueron utilizadas durante las

7t Hasta donde se tiene conocimiento, la inica excepcién ocurri6 duran-
te el sitio de la guarnicién constitucionalista de Naco, Sonora, por las
fuerzas maytorenistas, del 2 de octubre de 1914 al 11 de enero de 1915.
Durante un vuelo de observacidn, el piloto estadounidense Dean Ivan
Lamb, al servicio de las fuerzas del general Benjamin Hill, que defen-
dian el pueblo, y otro aviador estadounidense, Philip Radar, quien com-
batia con las fuerzas enemigas, supuestamente tuvieron un “duelo” con
revélveres, sin causar dafio a alguno de sus aparatos ni herirse. LAMB,
The Incurable Filibuster, pp. 93-95.
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campafas de contrainsurgencia de 1916-1919 contra los
varios grupos de disidentes —villistas, zapatistas y felicis-
tas— que operaban en distintas regiones del pais.”

Se inicia la organizacion formal del arma aérea

Durante algin tiempo, Carranza habia opinado que el ejérci-
to constitucionalista deberia contar con sus propias fuentes
de armamento y no tener que depender de los suministros
provenientes del extranjero. Consideraba que el pais no po-
dia ni deberia seguir estando sujeto a los vaivenes de la poli-
tica estadounidense respecto a la venta o el embargo de
armas. Una posible solucién consistia en tratar de comprar
armamento de los proveedores de otros paises, pero como
ya se comentd, esto era cada vez mds dificil debido a las exi-
gencias impuestas por la guerra mundial. La persistencia en
los esfuerzos de Carranza para que el pais desarrollara sus
propia industria militar condujo finalmente al estableci-
miento, el 16 de octubre de 1916, del Departamento de
Establecimientos Fabriles y Aprovisionamientos Militares,
bajo la direccién del coronel Alfredo Breceda, como depen-
dencia de la Secretaria de Guerra y Marina.”

Por las mismas razones, Carranza y los miembros del estado
mayor del ejército constitucionalista también consideraban
que eraaconsejable el establecimiento de una escuela de avia-
cién en México para la capacitacion de pilotos, asi como
talleres para la construccién de aeroplanos. Para entonces, la

72 El Demdcrata (15 mayo 1916) y Ruiz ROMERO, La aviacidn, pp.
126-131.

73 URQUIZO, Carranza, pp. 26-34; CARRANZA CASTRO, Origen, pp. 399-
402, y RICHMOND, La lucha, pp. 221-222.
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mayoria de las naciones europeas se encontraba en guerra.
Sus industrias aeronduticas se dedicaban exclusivamente al
aprovisionamiento de sus propios ejércitos y de sus aliados.
Aunque se podian comprar aeroplanos a empresas en Esta-
dos Unidos, éstas también se encontraban con ciertas dificul-
tades al tratar de producir suficientes aparatos para satisfacer
la enorme demanda de los paises beligerantes.”*

Después del combate de El Ebano, Salinas Carranza y
Santarini partieron rumbo a Estados Unidos para realizar
un recorrido de algunas de las mas grandes empresas aero-
nduticas de aquel pais: Glenn H. Curtiss, de Rochester, Nue-
va York; Wright, de Dayton, Ohio, y Glenn L. Martin, de
Los Angeles. El motivo del viaje consistia en estudiar los
métodos y procesos de la fabricacién de aeroplanos de
estas compaiiias con el propésito de poder utilizar algu-
nos de ellos para la planta que se planeaba establecer en la
ciudad de México.”

A finales de septiembre de 1915, después del regreso de
Santarini y Salinas Carranza a México, el primer jefe esta-
bleci el Departamento de Aviacién como dependencia de
la Secretaria de Guerra y Marina. También nombrd a Sali-
nas Carranza como director de la nueva dependencia. En
el inter, los aeroplanos y demds material fueron guardados
en los hangares que habian pertenecido a Oscar Braniff y
la compaiia El Buen Tono.”

7+ CASEY, Curtiss, pp. 191-195 y 208.

75 Historia, p. 53.

76 Aunque el “Departamento de Aviacién” tuvo este nombre desde sep-
tiembre de 1915, no fue designado oficialmente asi hasta el 15 de abril
de 1916. Aerial Age Weekly (12 nov. 1915) y Ruiz ROMERO, La avia-
cion, pp. 138-140.
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El 15 de noviembre de 1915, la Secretaria de Guerra y
Marina establecié la Escuela Nacional de Aviacién, en Bal-
buena. También se fundaron en el mismo sitio los Talleres
Nacionales de Construcciones Aeronduticas. El gobierno
autorizé un presupuesto anual de 420 000 pesos para cubrir
los gastos de las dos dependencias.””

La escuela de pilotos, ubicada en el antiguo Picadero de
Artillerfa, anexo a la Escuela de Tiro de San Lizaro, quedé
inicialmente bajo la direccién personal de Salinas Carran-
za, con Puflea y Bonney como instructores de vuelos. Los
aviones de instruccién consistian en un Blériot equipado
con motor Anzani (italiano) de 70 hp y un biplano Hun-
tington. El antiguo biplano “Sonora”, equipado con un
motor Ford, servia como avién de entrenamiento “terres-
tre” y para hacer Unicamente “carreras por tierra”. Se
habian construido seis hangares para albergar estos apara-
tos, asi como aquellos que serfan adquiridos o fabricados
posteriormente en los Talleres Nacionales.”®

Los alumnos fueron seleccionados de tres grupos de can-
didatos: aquellas personas que ya pertenecian a la Flotilla
Aérea del Ejército Constitucionalista y quienes quisieran
hacerse pilotos aviadores; los integrantes de las demds
armas del ejército, y por tltimo, a los jovenes civiles que
desearan convertirse en pilotos militares. De mds de 800
solicitudes, se seleccionaron 27 alumnos.”®

77 El Demécrata (10 oct. 1915); SALINAS CARRANZA, “Talleres”, pp. 17-
18, y HERMOSILLO Ri0s, “XXXIX aniversario”, pp. 62-63.

78 Historia, pp. 61-63; VILLELA GOMEZ, Breve historia, p. 164, y Ruiz
ROMERO, La aviacion, pp. 143-145.

79 RUIZ ROMERO, La aviacion, p. 143. El ntimero total de alumnos no
variaba mucho en cada promocién. Por ejemplo, para el otofio de
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Se inauguraron los primeros cursos el mismo dia del
establecimiento de la escuela. Los cadetes principiantes
—lallamada “infanteria de aviaciéon” — ayudaban alos pilo-
tos instructores a sujetar los aeroplanos antes de los vue-
los. También observaban su reparacion y limpieza. Luego
se convertian en cadetes del cuarto grupo en donde se reali-
zaban carreras en el avién “terrestre” con objeto de familia-
rizarse con los controles del aeroplano. Posteriormente,
pasaban al tercer grupo en que se practicaban vuelos de
una altura no mayor de diez metros. Cuando ya habian
mostrado capacidad para realizar este tipo de vuelos, pasa-
ban al segundo grupo en que se realizaban circulos, figuras
ocho, tridngulos y aterrizajes. El primer grupo de alumnos
se dedicaba a hacer vuelos de cierta duracién y distancia,
asi como aterrizajes en volplané desde gran altura.®®

Ademis de este entrenamiento, los cadetes recibian ins-
truccidn referente al armado y la reparacién de los aviones
y motores. Esta parte del programa del entrenamiento fue
de suma importancia. Su utilidad fue mostrada subsecuen-
temente durante las campafias de contrainsurgencia en los
afos posteriores, cuando los pilotos, en caso de tener que
aterrizar debido a algtin percance de sus motores o apara-

1916, a un afio después de su fundacién, la escuela contaba con un
total de 26 alumnos. Aviation and Aeronautical Engineering, 1:5 (12
oct. 1916), p. 165.

80 SALINAS CARRANZA, “Talleres”, p. 17; testimonio del cadete de avia-
cién Felipe H. Garcfa, en Ruiz ROMERO, La aviacion, p. 150. Este siste-
ma de entrenamiento era comun en las escuelas de aviacién de aquella
época. En el caso de los aeroplanos de un solo asiento, no era posible
que el entrenador acompaiiara al piloto aspirante. El avién de dos asien-
tos —uno para el piloto y otro para el observador o acompafiante— faci-
litaba el proceso del aprendizaje.
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tos, sabfan como reparar el aviéon —utilizando incluso—,
en caso de que fuera necesario, piezas de refaccién de tipo
improvisado para hacer que sus aviones volaran de nuevo.
También habia clases en donde se ensefiaban los elementos
basicos de la aerodindmica y la meteorologia, esgrima, equi-
tacién, tiro, pricticas de sefiales con banderas y telegrafia
optica.8!

A pesar de los esfuerzos del gobierno constitucionalista
para mantener la autonomia respecto a la capacitacién mili-
tar, en el caso del entrenamiento de pilotos, tal meta se
mostr6 dificil de alcanzar. En diciembre de 1915, por ejem-
plo, se envié a un grupo de 25 oficiales a la escuela de avia-
cién de la compaiia sucursal de Glenn Curtiss en San
Diego.®? Asimismo, en algunas ocasiones, se invité a pilo-
tos extranjeros para que impartieran cursos en la Escuela
Nacional de Aviacién. Tal fue el caso del piloto inglés
Ronald True, quien fungié como instructor invitado en la
primavera de 1918.%°

Durante el otofio de 1915, Santarini tuvo un altercado
con Bonney y Puflea. Aunque no existen datos sobre la
causa de esta disputa, es posible que haya sido provocada
por alguna diferencia de opinién entre ellos respecto al
disefio y operacion de los aeroplanos, por un lado, y los
intereses y necesidades de los aviadores por el otro. Sea lo

81 Historia, pp. 66-69 y 80 y testimonio del cadete Garcia, en Ruiz
ROMERO, La aviacion, p. 150.

82 San Diego Union (3 dic. 1915).

8 Informe enviado por el comandante de la guarnicién de Laredo,
Texas, al general John W. Ruckman, comandante del Departamento del
Sur del ejército estadounidense, con cuartel general en el fuerte Sam
Houston, Texas, 27 de marzo de 1918, en NA, RG 59, 812.21862.
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que fuere, Salinas Carranza decidi6 apoyar la posicion de
Santarini en el asunto. Bonney y Puflea fueron dados de ba-
ja y sustituidos como instructores por Horacio Ruiz y los
hermanos Juan Pablo y Eduardo Aldasoro, quienes habian
formado parte del cuerpo aéreo del ejército federal duran-
te el régimen de Huerta. Aunque el jefe de mecanicos Alfre-
do Tryon no estuvo involucrado en el altercado con Puflea
y Bonney, también fue dado de baja durante este periodo.
El y Bonney regresaron a Estados Unidos, mientras que
Puflea se dirigi6 a Europa.®*

Durante la primera década de la escuela (1915-1925), se
titularon como pilotos 86 cadetes. El relativamente peque-
fio nimero de pilotos titulados se debid al cupo limitado
de alumnos aceptados en cada promocién, asi como aque-
llos que fueron dados de baja por no mostrarse adecuados
a las exigencias del programa. También hay que sefialar que
no todos los pilotos militares se titularon como pilotos en
Meéxico. Habia algunos que aprendieron a volar en otros
paises, como Chile, Costa Rica y Estados Unidos.®

Los Talleres Nacionales de Construcciones Aeronduti-
cas, a cargo de Santarini y con el apoyo del ingeniero Juan
Guillermo Villasana, inicialmente se dedicaban a la repara-
ci6n y modificacion de los aviones pertenecientes al Depar-

8 The Mexican Herald (12 y 18 oct. 1915); Historia, p. 63, y TARACE-
NA, La verdadera revolucion mexicana, p. 164. De 1916-1918, Puflea
sirvié con la fuerza aérea austriaca en los frentes ruso e italiano. Des-
pués del armisticio, regresé a México, donde trabajé durante varios
aflos como piloto para el gobierno del estado de Chihuahua. Correspon-
dencia entre Puflea y Plutarco Elias Calles, 25 de octubre de 1927, en
ASDN, CP, exp. 154D/111.6/2680 y FIERRO VILLALOBOS, Esta es mi
vida, p. 183.

8 VILLELA GOMEZ, Breve historia, pp. 167-181.
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tamento de Aviacidn. Santarini también se dedicé a retomar
un proyecto que habfa comenzado a finales de la campaiia
de Yucatdn, es decir, el de convertir uno de los monopla-
nos “Morane-Saulnier” en un biplano. El producto termi-
nado, el primero de la serie “A” de aviones fabricados por
Santarini y Villasana, se convirtié en el avién de entrena-
miento para los pilotos aspirantes. De 1915-1920, durante
el periodo de direccién de Santarini, se construyeron 58
aeroplanos —41 biplanos y 17 monoplanos— de las Series
“A” a “H” (no se produjo ninguno de la Serie “D”). Tam-
bién se fabricaron varios motores de los modelos Anzani,
Aztatl, Trébol y SS México —todos de tipo radial fijo y
enfriado por aire— asi como la hélice Andhuac. Algunos
de los biplanos de la Serie “A”, con algunos Hispano Suiza
importados de Espaifia, fueron utilizados en las campaiias
contra los villistas, zapatistas y felicistas.%

CONCLUSIONES

Durante la lucha contra el huertismo, la aviacién constitu-
cionalista se hallé en un estado incipiente o, mejor dicho,
experimental. La compra del biplano “Sonora” se debi6 al
establecimiento de una autoridad militar centralizada por
el gobierno sonorense desde los inicios de la lucha, asi
como la adopcidn de medidas para generar fondos suficien-
tes para cubrir los elevados costos para adquirir y mante-
ner un aeroplano en servicio. También se debid a la visién
de algunos oficiales constitucionalistas, incluyendo a Obre-

8 Historia, pp. 60-69; VILLELA GOMEZ, Breve historia, pp. 205-215, y
DAvILA CORNEJO, Alas mexicanas, pp. 18-30.
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gbn, que estaban dispuestos a probar la utilidad del aero-
plano como arma de apoyo para las fuerzas terrestres.

Debido a las limitaciones de los aeroplanos de la época
en términos de la potencia de los motores, su velocidad y
maniobrabilidad en el aire, no eran muy eficaces como
arma de combate. Esto fue particularmente el caso respec-
to al papel del avién en las tareas de bombardeo, que habia
sido visto como una de las principales funciones de los
aeroplanos y dirigibles en la guerra. De la experiencia
adquirida con el uso del “Sonora” en las campafias del
noroeste, se concluy6 que el papel mds relevante del aero-
plano era el de reconocimiento. Esto mostré ser el caso
también respecto al uso de la aviacion durante la lucha de
facciones.

De relevancia particular dentro del contexto de la campa-
fia de 1913-1914 en el noroeste fue el efecto del aeroplano
sobre la moral de los rebeldes y de su papel como arma psi-
colégica. Para los ejércitos de la época, constituia lo més
avanzado respecto a las armas de guerra. Para los sonoren-
ses, significaba que, aun cuando algunos de sus soldados
utilizaban el arco y la flecha, cuando sus tropas entraban al
combate, podrian observar con orgullo pasando sobre sus
cabezas un enorme “pdjaro mecdnico” que simbolizaba la
nueva era hacia donde estaban avanzando.

Aunque la aviacién cobré mds importancia durante la
lucha de facciones de 1914-1915 que durante la rebelién
contra Huerta, los cuerpos aéreos siguieron siendo unida-
des muy reducidas en términos de personal y aparatos, en
comparacion con las demds secciones de los ejércitos revo-
lucionarios. La adquisicién y el mantenimiento de cuerpos
de pilotos entrenados con sus mdquinas respectivas, que
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eran de importacion, resultaban muy costosos para los jefes
revolucionarios mexicanos, que tenian suficientes preocu-
paciones financieras con el abastecimiento de sus fuerzas
con rifles y parque. Cabe sefialar, sin embargo, que a dife-
rencia del caso de los ejércitos europeos de la primera gue-
rra mundial, los grupos de revolucionarios que luchaban
en las diversas regiones, por lo general, consistian solamen-
te en unos miles de hombres y, inicamente en caso de las
batallas mis grandes —como los de Torredn, Zacatecas,
Orenddin, etcétera— llegaron a tener mas de 10 000 comba-
tientes. Por lo tanto, la presencia de uno o més aeroplanos
en los campos de batalla podria tener un impacto mucho
més grande —sobre todo en el sentido psicolégico y en
aquellos casos en que la tropa enemiga no disfrutaba de tal
apoyo— de lo que sus meros nimeros indican.

Los resultados obtenidos por la flotilla aérea en las cam-
pafias de Yucatin y El Ebano en 1915 eran suficientes para
convencer al alto mando constitucionalista del valor de con-
tar con un componente aéreo en el campo de batalla.
Después de que los constitucionalistas habian derrotado
decisivamente a las fuerzas de la convencidn, procedieron
a sentar las bases para el establecimiento de una fuerza
aérea permanente.

Aunque Carranza queria que el pais tuviera sus propios
recursos para hacer la guerra, en la prictica esta meta se
mostré dificil de alcanzar. Es de notar que, con excepcién
de Alberto Salinas Carranza y su primo Gustavo Salinas
Camifia, todos los pilotos que sirvieron con la flotilla aérea
eran extranjeros. Durante la lucha de facciones, Salinas
Carranza y Salinas Camifia fungieron como comandan-
tes de la unidad y no como pilotos. Varios de los mecénicos,
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como Santarini, Tryon y Fruns, también eran extranjeros.
Este hecho fue, hasta cierto punto, un aspecto o condicién
de la transferencia de la tecnologia, es decir, no sélo eran
los aviones comprados a empresas en el extranjero, sino
también era posible contratar —en muchos casos de estas
mismas compaiifas— los pilotos y mecdnicos para poner-
los en operacién. Esto fue mis conveniente que tener que
adiestrar al personal nacional (los aviadores mexicanos) en
la operacion de los nuevos modelos o aparatos, dado que
cada mdquina tenia sus propias caracteristicas y era dificil
ponerse al dia respecto a los avances en la tecnologia aero-
nautica de la época.

Lo mismo ocurrié respecto al proyecto para fabricar
aviones en México para el servicio militar. Aunque, como
se ha visto, Santarini y Villasana lograron producir una
variedad de aparatos, algunos de los cuales fueron utiliza-
dos en las campaiias de contrainsurgencia, se mostré nece-
sario aumentar esta fuerza con aviones comprados en el
extranjero. Esta situacién, que de hecho era compartida
por muchas naciones de la época, se mantendria durante
muchos afios.

Sea como fuera, se habfan establecido los cimientos
sobre los que, en las décadas subsecuentes, se seguiria con
la expansion y consolidacién de la Fuerza Aérea Mexicana
como parte importante de los medios para la defensa de la
nacién. El entusiasmo y el empeiio invertidos en esta tarea
también ayudarian, con el tiempo, para promover la avia-
cién civil en México y el desarrollo de las aerolineas como
medio de transporte alternativo entre las diferentes pobla-
ciones y zonas del pais.



LOS ORIGENES DE LA FUERZA AEREA MEXICANA

AGHES

AHGE, RM

ALG

ASDN, CP

ASDN, H

BINAH, HORM

NA, RG 24

NA, RG 59

NA, RG 65,
ICFBI

NA, RG 94
SDASM, BF
CESU, AJBR

USAF, HRC,
ELJC

223

SIGLAS Y REFERENCIAS

Archivo General Histérico Estado de Sonora, Her-
mosillo, Sonora.

Archivo Histérico “Genaro Estrada”, fondo Revolu-
cion Mexicana, Secretaria de Relaciones Exteriores,
México.

Archivo de Lazaro de la Garza, Special Collections
Department, Nettie Lee Benson Library, University
of Texas, Austin, Texas.

Archivo de la Secretaria de la Defensa Nacional,
México, ramo Cancelados y Pensionados.

Archivo de la Secretaria de la Defensa Nacional,
México, ramo Historia.

Biblioteca del Instituto Nacional de Antropologia e
Historia, fondo Historia Oral de la Revolucion Mexi-
cana, México.

United States, Department of the Navy, Records of the
Bureau of Naval Personnel, Record Group 24, Natio-
nal Archives and Records Service, Washington, D. C.
United States, Department of State, Record Group
59, file 812.00, Records of the Department of State
Relating to the Internal Affairs of Mexico, 1910-1929
(Microcopy 274), National Archives and Records
Service, Washington, D. C.

United States, Department of Justice, Federal Bureau
of Investigation, Record Group 65, National Archi-
ves and Records Service, Washington, D. C., Investi-
gative Case Files of the Bureau of Investigacion,
1908-1922 (M1085).

United States, Adjutant General's Office, Record
Group 94, National Archives, Washington, D. C.
San Diego Aerospace Museum, Biographical File.
Centro de Estudios sobre la Universidad, Archivo
Juan Barragin Rodriguez, Universidad Nacional
Auténoma de México, México, D. E.

United States Air Force, Historical Research Center,
Maxwell Air Force Base, Alabama, E. L. Jones Col-
lection.



224 LAWRENCE DOUGLAS TAYLOR HANSEN

AGUILAR CAMIN, Héctor
Saldos de la Revolucion, México, Océano, 1984.
La frontera nomada: Sonora y la Revolucion Mexicana, Méxi-
co, Secretaria de Educacién Publica, Siglo Veintiuno Editores,
1985.

ALMADA, Francisco R.
La revolucién en el Estado de Sonora, México, Instituto Nacio-
nal de Estudios Histéricos de la Revolucién Mexicana, 1971.

BARRAGAN RODRIGUEZ, Juan
Historia del ejército y de la revolucion constitucionalista, Méxi-
co, Instituto Nacional de Estudios Histéricos de la Revolu-
cién Mexicana, 1985, 2 vols.

BERZUNZA PINTO, Ramén
“El constitucionalismo en Yucatin”, en Historia Mexicana,
X11:2(46) (oct.-dic. 1962), pp. 274-295.

Bor1o, Edmundo

Yucatin en la dictadura y la revolucion, México, Instituto
Nacional de Estudios Histéricos de la Revolucién Mexica-
na, 1967.

“La revolucién en el estado de Yucatdn (segunda parte)”, en
El Legionario (nov.-dic. 1978), pp. 21-28.

BUSTAMANTE, Luis F.
La defensa de El Ebano: los libertarios, Tampico, Tamaulipas,
Imprenta “El Constitucional”, 1915.

CARRANZA CASTRO, Jesus
Origen, destino y legado de Carranza, México, B. Costa-
Amic, 1977.

CASEY, Louis S.

Curtiss: The Hammondsport Era, 1907-1915, Nueva York,
Crown Publishers, 1981.



LOS ORIGENES DE LA FUERZA AEREA MEXICANA 225

CERVANTES, Federico

Francisco Villa y la Revolucion, México, Ediciones Alonso, 1960.

CUMBERLAND, Charles C.
Mexican Revolution: The Constitutionalist Years, Austin,
Texas, University of Texas at Austin, 1972.

DAviLA CORNEJO, Héctor
Alas mexicanas: historia de las construcciones aeronduticas
nacionales, México, Estrategia Aerondutica e Industrial, Uni-
versidad Nacional Auténoma de México, Secretaria de Comu-
nicaciones y Transportes, 1998.

DEAN, Thomas
“Bomb Dropping with Carranza”, en Aeronauntics (12 dic.
1915), pp. 364-365.

Documentos histéricos

Documentos historicos de la Revolucion Mexicana, Isidro Fabe-
la y Josefina E. Fabela (eds.), México, Jus y Fondo de Cultura
Econémica, 1960-1973, 27 vols.

Documentos histéricos constitucionales

Documentos historicos constitucionales de las Fuerzas Arma-
das Mexicanas, México, edicién del Senado de la Republica,
1965-1966, 4 vols.

FIERRO VILLALOBOS, Roberto

Esta es mi vida, México, Talleres Graficos de la Nacién, 1964.

GARCIA, Rubén

“La batalla de Blanca Flor, Yucatdn y el general Heriberto
Jara”, en El Legionario, XVii:207-208 (mayo-jun. 1968),
pp- 63-66.

GONZALEZ, Manuel W.

Contra Villa: relatos de la campania, 1914-1915, México,
Botas, 1935.



226 LAWRENCE DOUGLAS TAYLOR HANSEN

Con Carranza: episodios de la Revolucion constitucionalista,
1913-1914, México, Instituto Nacional de Estudios Historicos
de la Revolucién Mexicana, 1985, 2 vols.

GONZALEZ, Pablo
El centinela fiel del constitucionalismo, Saltillo, Coah., Textos
de Cultura Historiografica, 1971.

GONZALEZ RAMIREZ, Manuel (comp.)
Planes politicos y otros documentos, México, Fondo de Cultu-
ra Econémica, 1954.

HALL, Linda B.
Alvaro Obregon: poder y revolucion en México, 1911-1920,
Meéxico, Fondo de Cultura Econémica, 1985.

HERMOSILLO Rf0S, Bernardo
“XXXIX aniversario de la fundacién de la aviacién en Méxi-
co”, en Revista del Ejército y de la Marina, 1x:11 (nov. 1954),
pp. 62-64.

Historia
Historia de la aerondutica en México, México, Revista Tohtli,
1918.

Junco, Alfonso
Carranza y los origenes de su revolucion, México, Botas,
1935.

KATzZ, Friedrich
The Life and Times of Pancho Villa, Stanford, Cal., Stanford
University Press, 1998.

KENNETT, Lee

A History of Strategic Bombing, Nueva York, Charles Scrib-
ner's Sons, 1982.



LOS ORIGENES DE LA FUERZA AEREA MEXICANA 227

KNIGHT, Alan
The Mexican Revolution, Cambridge, Gran Bretafia, Cambrid-
ge University Press, 1986, 2 vols.

LawmB, Dean Ivan
The Incurable Filibuster, Nueva York, Farrar & Rinehart
Incorporated, 1934.

LARUMBE, Pablo
“Los Morane-Moisant, pioneros en la Revolucién”, en Aero,
8 (2002).

MCFARLAND, Stephen L.
America's Pursuit of Precision Bombing, 1910-1945, Washing-
ton y Londres, Smithsonian Institution Press, 1995.

MCcKEE, Alexander
The Friendless Sky: The Story of Air Combat in World War I,
Nueva York, William Morrow and Company, 1964.

MANCISIDOR, Anselmo
Vivi la Revolucién, México, Talleres Graficos de la Nacién,
1959.

MASON, Herbert Malloy
The Great Pursuit, Nueva York, Random House, 1970.

MassoN, Didier
“El primer ensayo de aviacién en la guerra”, en Tohtli (jun.
1918), pp. 184-185.

MoLiNA FoNT, Julio
Halacheo, 1915, México, Editora Internacional de México, 1955.

OBREGON, Alvaro

Ocho mil kilometros en camparia, México, Fondo de Cultura
Econémica, 1959.



228 LAWRENCE DOUGLAS TAYLOR HANSEN

OCARANZA, Fernando
La novela de un médico, México, Talleres Graficos de la
Nacién, 1940.

PacHECO CRuZ, Santiago
Recuerdos de la propaganda constitucionalista en Yucatdn, con
una semblanza de la vida, actuacion vy asesinato del goberna-
dor Felipe Carrillo Puerto, Mérida, Talleres Graficos y Zamni,
1953.

PEREZ, Juan
Un haz de verdades: la columna Navarro en El Ebano, S. L.
P, México, Tipografia Guerrero Hermanos, 1916.

RICHMOND, Douglas W.
La lucha nacionalista de Venustiano Carranza, 1893-1920,
Meéxico, Fondo de Cultura Econémica, 1986.

RIVERA DE LA TORRE, Antonio
El Ebano: los 72 dias de su heroica defensa, México, Secretaria
de Guerra y Marina, 1915.

Ru1z ROMERO, Manuel
La aviacién durante la Revolucion Mexicana, México, Sopor-
te Aeronadtico S. A. de C. V., 1988.

SALINAS CARRANZA, Alberto

“Talleres Nacionales de Construcciones Aeronduticas”, en E/
Legionario, XV1:181-182 (mar.-abr. 1966), pp. 17-18.

“La creacién de la aviacién mexicana”, en Revista del Ejército,
XXII1:8 (ago. 1968), pp. 44-47.
SANCHEZ ESCOBAR, Rafael

Narraciones revolucionarias mexicanas, histérico-anecddticas,
México, Talleres Tipogréficos de la Casa de Orientacién para
Varones, 1934.



LOS ORIGENES DE LA FUERZA AEREA MEXICANA 229

SANCHEZ LAMEGO, Miguel A.

Historia militar de la Revolucion Constitucionalista, México,
Instituto Nacional de Estudios Histéricos de la Revolucién
Mexicana, 1956-1960, 5 vols.

Historia militar de la Revolucion en la época de la Conven-
cion, México, Instituto Nacional de Estudios Histéricos de la
Revolucién Mexicana, 1983.
SANCHEZ SALDANA, Antonio
“Discurso con motivo de la develacién de un busto en honor a
Juan Guillermo Villasana Lépez en el aeropuerto de la Ciudad
de México”, en El Legionario, X111:145 (31 mar. 1963), pp. 77-80.
TARACENA, Alfonso
La wverdadera Revolucion Mexicana: 1915-1917, México,
Porria,1992.
TAYLOR, Lawrence D.

La gran aventura en México: el papel de los voluntarios extran-
jeros en los ejércitos revolucionarios mexicanos, 1910-1915,
México, Consejo Nacional para la Cultura y las Artes, 1993,
«Regiones».

“Pancho Villa's Aerial Corps: Foreign Aviators in the Divi-
sion del Norte, 1914-1915”, en Air Power History, XLIIL:3 (oto-
fio 1996), pp. 30-43.

TREVINO, Jacinto B.

Memorias, México, Oridn, 1961.

ULLOA, Berta

Veracruz, capital de la nacién, 1914-1915, México, El Colegio
de México, Gobierno del Estado de Veracruz, 1986.

Un hombre

Un hombre de la Revolucion: Salvador Alvarado, México,
Secretaria de la Defensa Nacional, s. f.



230 LAWRENCE DOUGLAS TAYLOR HANSEN

URQUIZO, Francisco L.
Carranza: el hombre, el politico, el candillo, el patriota, Méxi-
co, Talleres Grificos de la Nacién, 1959.

VALADES, José C.

Historia general de la Revolucion Mexicana, México, Direc-
cién General de Publicaciones, Secretaria de Educacién Publi-
ca, Consejo Nacional de Fomento Educativo, Ediciones
Gernika, 1985, 10 vols.

VILLASENOR, Roberto
El separatismo en Yucatdn: novela histérico-politica mexicana,
México, s. e., 1916.

VILLELA GOMEZ, José

Breve historia de la aviacion en México, México, Complejo
Editorial Mexicano, 1971.



