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DE NAVES BAJO EL AGUA

a investigacion de accidentes aéreos ha sido un area de estudio importante para
garantizar la seguridad aérea que paraddjicamente no ha sido investigada a fondo
==en los Ultimos afios. El presente caso revela algunos de los avances mas recientes
en técnicas de investigacion.

En Marzo 18 de 1998! un avidn turbo hélice Saab 340, con nimero de registro B12255,
salié del Aeropuerto Hsinchu en el noroeste de Taiwan a las 19:30 horas UTC. Minutos des-
pués de haber despegado la aeronave se estrelld en el mar, perdiendo contacto con el radar,
aproximadamente a unas 4.5 millas nor-noroeste de la Playa Nan-liao en Hsinchu Harbor.
Inmediatamente, las brigadas locales de busqueda y rescate encontraron una pequefia can-
tidad de escombros en la superficie del agua asumiendo que la aeronave habia caido al mar
y que sus 13 ocupantes habian perecido.

El equipo de busqueda se movilizé en las siguientes 48 horas y desplegd todo tipo de
equipos modernos para la busqueda de aeronaves bajo el agua.

El 23 de marzo, se reunio el equipo en la sede central de la Administracién de Aviacién y
en las oficinas de la aerolinea, localizadas en el aeropuerto de Sang Shung en Taipei. En
esta reunion, los miembros del grupo organizaron los diferentes equipos y le otorgaron
maxima prioridad a los siguientes temas: el area de busqueda y la adquisicion de platafor-
mas adecuadas de busqueda y rescate. Para una mayor coordinacion se logro la presencia
de traductores Inglés-Chino altamente calificados.

La asistencia de los constructores de la aeronave era crucial en las reuniones de prebus-
queda, ya que podrian proporcionar informacion significativa acerca de los planos de la mis-
ma. En vista que se recuperd poco material flotante, se esperaba encontrar la mayor parte
de la estructura de la aeronave bajo el agua.

Tan pronto llegé el equipo al aeropuerto internacional, fue transportado al puerto Nan-
Liao, ya que es el mas cercano a la zona de busqueda esperada, convirtiéndose en el prin-
cipal centro de operaciones. La posicion geografica del accidente se establecié por medio de
la instalacion de una estacion de referencia diferencial de GPS (Sistema Global de Posiciona-
miento) y se colocé en una estacion segura. El barco de busqueda llegé al siguiente dia y el
equipo fue instalado a bordo del mismo. Mientras se instalaban los equipos se dio comienzo
a un plan mediante la creacion de graficos para delinear el area de busqueda.

En muchas operaciones de busqueda de aeronaves bajo el agua se han utilizado infinidad
de equipos. Existen de 8 a 10 tipos de sonar en el mundo. Sin embargo, después de muchas
operaciones de este tipo, el equipo de busqueda bajo el agua determind que los métodos
desplegados y el analisis de informacion por computador a través de programas de soft-
ware, como el Hunter, eran los mas adecuados.

El grupo de busqueda modifico el equipo del sonar, ocupandose de los sistemas de nave-
gacién y mapas para asi mejorar la fase de busqueda. Un vehiculo operativo a control remo-
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to con una camara de video instalada y un sonar con scanner de 360 grados proporciond los
principales medios para localizar y documentar el lugar especifico del accidente. Estos ins-
trumentos llevaron a los buzos hacia los escombros especificos que debian ser recuperados.
Receptores direccionales sensibles de ultra sonido se ubicaron estratégicamente para detec-
tar las sefiales de la ae-
ronave.

La reduccién del
area de busqueda es
siempre el principal
concepto en cualquier
operacién de busque-
da de una nave y por
lo tanto, lo fue en esta
operacién. Como en
la mayoria de los ca-
sos de accidentes de
aeronaves, entre mas
temprano se analice
la informacién y se
prioricen las activida-
des de busqueda, mas
pronto la nave puede
ser localizada.

Se obtuvo informa-
cién por medio de dos sistemas de radar que registraron en este caso los Ultimos tres mi-
nutos del vuelo. Sin embargo, la informacion de estos dos radares difirid en casi una milla
nautica.

Los principales factores inciertos del accidente fueron: los cambios en rumbo y la velocidad
de descenso, después de que la Ultima ihfdrmacién del radar fuera grabada. Los ingenieros
aeronauticos opinaron que la aeronave “fji‘.}ldiof“voklar mas de dos millas a partir de este pun-
to.

El barco de blusqueda escogido fue desu;nado como Chinal, de aproximadamente 20 me-

. tros de largo. Su equipo incluia un conﬁabie generador de energia suficiente para la ope-

racion de instrumentos electronicos y aire a;ondtcnonado que contrarrestaria la generacion
de calor de los sistemas electrénicos. La névégacién fue proporcionada por una estacion de
base diferencial GPS. El barco también fue ecfiiipado con un sonar de alta profundidad.
Durante el primer segmento de la b‘ﬂSq :dé":sé evaluaron las condiciones maritimas de
operacion y se encontro que la reglon‘de réa de busqueda estaba compuesta en su ma-
yoria con estructuras artificiales de arrec;fe mstalados afios atras para atraer a |a industria
pesquera de la region. Estos arrecifes comphcaron el proceso de busqueda, ya que estas
estructuras fueron hechas a mano y a menudo pueden ser confundldas con las partes de la
aeronave. Cada objeto debid ser inspeccionado muy de cerca.
- En la primera semana de operaciones en el mar se Iocahzaron un gran numero de estos
objetos que no podian ser descartados. Se separaron de las redes uttlrzadas para pescar y
se clasnﬁcaron como sospechosos.




Al equipo se le unieron ingenieros especialistas en la aeronave para poder refinar el area
de busqueda continuamente. Se sostuvieron discusiones con todo el personal asociado o
gue trabajaba en el incidente. La primera modificacion al plan de busqueda podia provenir
de los ingenieros de aeronautica en el analisis de la informacion del radar. En este caso la
informacion del radar de Hsinchu podia ser mas precisa, que las de las cuatro ultimas posi-
ciones del radar CKS, las cuales indicaban que la aeronave estaba al norte- noroeste.

Al localizar un objetivo, la inzonificacién de corto alcance es de gran ayuda para definir si
es la aeronave buscada, ademas el analisis de la composicion de la estructura del objetivo
debe coincidir con los escombros de la aeronave, si es asi también una inspeccion optica
por los buzos es indispensable para determinar finalmente si es ésta o no.

El principal refinamiento del drea de busqueda procedié de tres fuentes:

= Ingenieros aeronauticos que concluyeron que la aeronave estaba probablemente en un

banqueo derecho y que pudo haber quedado en este viraje en su descenso del ultimo
retorno del radar.

= Testigos que dieron informacion valiosa para definir el darea de busqueda. En este caso,

se descubrieron testigos tres semanas después del accidente.

= La simulacion del camino del vuelo B 12255 a través de un helicoptero. De esta simu-

lacion los puntos de informacion fueron suficientemente precisos para incrementar la
confianza en la informacion del radar.

La prioridad en la recuperacion de los componentes fueron las dos grabadoras de infor-
macion de la aeronave, las cuales duraron sumergidas en el agua 39 dias. Se debe tener
en cuenta que los transmisores tienen 30 dias de bateria. Un equipo de buzos de rescate
descendié al sitio del accidente con un receptor de sonido amplificado en un esfuerzo para
localizar cualquier grabadora de informacién (caja negra). La seial de un transmisor era es-
casamente detectable pero permitio la recuperacion del DFDR (Digital Flight Data Recorder).
Las grabadoras fueron sumergidas en agua fresca con el fin de preservar la informacion.

La aeronave accidentada se encontr6 a 38 metros de profundidad. En las primeras etapas
el equipo se enfocd en las regiones de escombros que tenian blancos de relieve. El sonar
revelo retornos fuertes del blanco en ciertas regiones escaneadas, las cuales fueron com-
paradas con equipos como el sonar del barco que indicé en este caso el mas significativo
retorno de un area. Esta area de blancos contenia la seccion del empenaje, algun panel de
costado, as: como una pcrcmn de la parte mas baJa de la aeronave.

; . _que por lo general los componentes de Ia aeronave no tienen la forma original
o conservacion de la ‘estructura. Los componentes largos, como los motores y el tren de
aterrizaje, son significa Syen la mayoria de los casos se encuentran juntos en el campo
de escombros. Los com lentes aeronauticos gue son mas livianos, por composicion o por-
que atraparon aire, se "Vl:tcle'.n por los fuertes efectos de las corrientes.El comandante de la
operacién determina cual s son los componentes analit -equeridos recuperados para la
investigacion, dejando"éélo.los mas pequefios o los meno ecuentes en el lugar. >




