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HISTORIAS OCULTAS:
TRAFICANTES, INVESTIDORES, NAVIOS

MARQUES, Leonardo. The United States and the Transatlantic Slave
Trade to the Americas. New Haven: Yale University Press, 2016. 313 p.

Neste livro, o professor Leonardo
Marques analisa com perspicécia a
participacdo dos Estados Unidos no
trafico transatlantico de escravos,
desde a independéncia daquele pais
até os ultimos desembarques de ca-
tivos em Cuba, no final da década
1860. O livro narra as “profundas
transformagdes  estruturais” nos
paises atlanticos apos a Revolugdo
Americana (1776-1781) e a Guerra
Civil nos EUA (1861-1865). Essas
transformacgoes incluiram a criacao
de novas tecnologias, a industriali-
zagdo em paises do Atlantico Nor-
te, a especializacdo na producdo de
culturas agricolas especificas e a li-
berdade comercial. Elas permitiram
uma “reconfiguracdo do capitalismo
historico ao longo do século XIX”
que resultou numa “acumulacgéo de
capital em escala sem precedentes”
(pp. 259-60). Os traficantes, inves-
tidores e construtores de navios dos
Estados Unidos aproveitaram as
oportunidades decorrentes do ex-
pansionismo americano.

No primeiro periodo, entre 1776
e 1820, os investidores do estado de
Rhode Island possibilitaram a entra-
da dos Estados Unidos no comércio
transatlantico de escravos. A familia
D’Wolf, de Bristol, e seus colabo-
radores estruturaram um comeércio

triangular entre Rhode Island, Africa
Ocidental e Caribe. Esses comercian-
tes trocavam rum da Nova Inglater-
ra por escravos Africanos, que eram
levados para Cuba e para o sul dos
EUA. O agucar produzido em Cuba
era usado para a producao de rum.
Marques afirma que tais “produtos
forjaram as conexdes transatlanticas,
tanto quanto os ventos e as correntes
oceanicas” (p. 21). As familias de
Rhode Island (juntamente com varias
outras familias de prestigio na Nova
Inglaterra) enriqueceram e investi-
ram seus lucros em varios setores,
incluindo destilarias de rum, bancos,
companhias de seguros e univer-
sidades nos Estados Unidos.! Este
primeiro periodo ¢ distinto daquele
em gue 0s comerciantes dos Estados
Unidos financiaram diretamente o
trafico de escravos.

Muitas leis contra o trafico de es-
cravos aprovadas nos Estados Uni-
dos (1794, 1800, 1807, 1818, 1820)
contribuiram para o fim da partici-
pacdo de Rhode Island no negdcio.
As pressoes internacionais tambeém
desempenharam um papel decisivo,
a exemplo da aprovacao pela Ingla-

' Ver Craig Steven Wilder, Ebony and Ivy:
Race, Slavery, and the Troubled History of
America’s Universities, Londres: Blooms-
bury Press, 2013.
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terra da lei de 1807 que proibiu o
trafico no império britanico, e da as-
sinatura de tratados bilaterais entre
a Inglaterra e varios paises, a partir
de 1817, que proibiam o trafico de
escravos. Essa dialética entre a po-
litica interna dos Estados Unidos,
a proibicao do trafico internacional
de escravos e as pressoes externas
exercidas pela Inglaterra entre 1807
e 1860 ¢ bem tratada neste livro.

O segundo periodo aconteceu
entre 1820 e 1851, quando a produ-
cdo de acucar e café em Cuba e no
Brasil teve aumento significativo
como decorréncia da Revolugao Hai-
tiana (1791-1804). A fim de suprir
a necessidade de mao de obra para
as lavouras de acUcar e café, os tra-
ficantes e as elites mercantis desses
paises incrementaram a importacao
de escravos africanos. Comerciantes
e cidaddos dos Estados Unidos res-
ponderam imediatamente as novas
oportunidades de mercado: experien-
tes capitdes de navios e marinheiros
estadunidenses buscaram trabalho
nos tumbeiros e aumentou exponen-
cialmente o nimero dessas embar-
cagoes construidas nos Estados Uni-
dos. Entre 1820 ¢ 1867, os traficantes
transportaram mais de dois milhdes
de escravos para Cuba e Brasil. Os
navios construidos pelos Estados
Unidos transportaram mais de um
milhdo desses africanos.

O terceiro periodo cobre a década
de 1850. Com o fim do comércio de
escravos para o Brasil (1850-1851),
os traficantes dos Estados Unidos
voltaram sua atencdo para Cuba.
Os navios e portos norte-america-
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nos (Nova York, Baltimore, Nova
Orleans) desempenharam um papel
decisivo durante este periodo, o que
permitiu consideravel aumento nos
desembarques de escravos na ilha es-
panhola. Devido as ramificagdes do
trafico de escravos e aos subterfugios
usados pelos traficantes, foi grande
0 esforco daqueles que representa-
vam causas humanitarias para forjar
politicas efetivas com o objetivo de
suprimir o trafico de escravos.

O quarto e ultimo periodo ocor-
reu na década de 1860, quando dois
eventos importantes mereceram
atencdo. Ao contrario de seus prede-
cessores, 0 presidente Abraham Lin-
coln (eleito em novembro de 1860)
recusou-se a perdoar Nathaniel Gor-
don, um capitdo de Portland, Maine,
considerado culpado por um juri de
Nova York por transportar a bordo
do navio Erie africanos para Cuba.
A pena para o crime era a morte. En-
forcado em 21 de fevereiro de 1862,
Gordon foi o unico traficante execu-
tado na historia dos Estados Unidos.
A morte de Gordon soou como um
trovdo no mundo atlantico. O segun-
do evento chave foi a adesdo de Lin-
coln ao tratado de Lyons-Seward,
em 1862. Pela primeira vez, os Esta-
dos Unidos selaram com a Inglaterra
um acordo para a busca de navios de
ambas as nacionalidades suspeitos
de transportar escravos. A quanti-
dade de navios negreiros nos portos
dos Estados Unidos e o numero de
africanos transportados em navios
com a bandeira dos Estados Unidos
diminuiram sensivelmente. Trés sé-
culos e meio do trafico transatlanti-



co de cativos africanos, que resultou
no embarque de aproximadamente
12,5 milhdes de filhos da mae Afri-
ca, chegava ao fim em 1867.

Leonardo Marques publica evi-
déncias da influéncia e do impacto dos
individuos na histdria. Representantes
oficiais dos Estados Unidos, tanto no
Brasil como em Cuba, reportaram
atividades ilegais, investigaram tran-
sacOes ilicitas em casas comerciais
e ajudaram a indiciar traficantes dos
Estados Unidos. Outros facilitaram o
trafico de escravos. Havia juizes nos
Estados Unidos que trabalharam di-
ligentemente para suprimir todas as
formas de envolvimento dos Estados
Unidos no tréfico de escravos e outros
que faziam vista grossa. O autor ofe-
rece uma grande quantidade de infor-
macoes sobre traficantes, suas prati-
cas comerciais e atores que investiram
no comercio de escravos.

O livro lanca luz sobre um im-
portante debate. Até que ponto o
capital americano desempenhou al-
gum papel no comércio de escravos
transatlanticos no século XIX? Ao
discutir o periodo 1820-1850, Mar-
ques cita o livro classico de W. E.
B. Du Bois, The Suppression of the
African Slave-Trade to the United
States of America, 1638-1870:

Finalmente, o comércio americano de
escravos foi feito principalmente pelo
capital dos Estados Unidos, por navios
dos Estados Unidos, capitaneados por
cidaddos dos Estados Unidos e sob a
bandeira dos Estados Unidos.” (p. 201)

2 Ver W. E. B. Du Bois, The Suppression of
the African-Slave Trade to the United States

Ao questionar esta afirmacéo,
Marques enfatiza que o investimen-
to direto dos Estados Unidos em
viagens escravistas desapareceu em
1820, com a saida dos traficantes de
Rhode Island. Apos 1820, os capitais
espanhois e portugueses dominaram
o trafico; capitdes e marinheiros dos
Estados Unidos eram apenas fun-
cionarios do trafico. No entanto,
entre 1807 a 1868, centenas de na-
vios construidos nos Estados Unidos
transportaram africanos e facilitaram
o trafico de escravos da Africa para
Cuba e Brasil. Individuos ¢ industria
naval dos Estados Unidos tinham
pleno conhecimento das atividades
despreziveis as quais esses navios es-
tavam destinados. Ademais, a cons-
trucdo de navios na costa leste dos
Estados Unidos beneficiou as econo-
mias locais e regionais de Portland,
no Maine, e Nova Orleans, na Loui-
siana. Conforme observado por mui-
tos historiadores,

a industria empregou centenas de
marinheiros, carpinteiros, fabri-
cantes de vela e ferrarias, para ndo
mencionar madeireiras. Duas mil
arvores, principalmente carvalhos
e pinheiros, eram cortadas para
construir um unico navio de porte
adequado.?

Deve-se considerar que a cons-
trucdo de navios, a mais avangada

of America, 1638-1870, Nova York: Long-
mans, Green, 1896, p.162.

3 Anne Farrow, Joel Lang e Jenifer Frank,
Complicity: How the North Promoted,
Prolonged and Profited from Slavery, Nova
York: Ballantine Books, 2005, p. 53.
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tecnologia produzida nos Estados
Unidos desde 1700 até meados do
século XIX, pode ser vista como
uma forma de investimento de ca-
pitais com origem nos Estados Uni-
dos. Pesquisas adicionais lancaréo
luz sobre este “momento inovador
do capitalismo histérico” (p. 4).

Um altimo comentario. Diver-
sas localidades, cidades, regides,
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estados e paises sdo mencionados
no livro. Por exemplo, na pagina 21,
sdo citados Charleston, Savannah,
Havana, Rhode Island, Gold Co-
ast, Alta Guiné, Serra Leoa e Sene-
gambia. Faltou um mapa. Tal mapa,
mesmo sendo apenas referente ao
Atlantico, poderia ser (til tanto para
leitores especialistas como para lei-
gos.
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